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1. UVOD A ZADANI

Od kazdodenniho dojizdéni do prace, pres navstévy rodiny a pratel a turistiku, az po spravné fungovani
globdlnich dodavatelskych fetézcl pro zboZi v nasich obchodech a pro primyslovou vyrobu — mobilita je
prostfedkem naseho hospodarského a spolec¢enského Zivota. Zaroven ale s sebou nese negativa, kterymi jsou
emise sklenikovych plyn( a znedistujicich latek, hluk, dopravni nehody a dopravni zécpy.

Tento tlak na transformaci dopravy navic prichazi v dobé, kdy se celé odvétvi stéle jesté vzpamatovava z
dopadl koronaviru a soucasné probiha energeticka krize. Evropska Unie (EU) ale toto naopak vnima jako
prilezitost k tomu, aby v souladu s programem ,,Horizont Evropa — Investice do utvareni nasi budoucnosti”
byly pfi planovani dopravy zmirnény nejen nezadouci vlivy dopravy, bez negativniho vlivu na ekonomiku a
mobilitu obyvatel, ale také k tomu, aby byla udrZitelna doprava chytrejsi, konkurenceschopnéjsi a odolnéjsi
vUci pfipadnym budoucim otfestim.

1.1 ZADANI(

Plan udrzitelné méstské mobility Statutarniho mésta Teplice (dale Plan mobility nebo PUMM) je strategickym
dokumentem, zpracovanym pro potreby dopravniho planovani mésta Teplice pro vyhledovy rok 2030. Jeho
cilem je vytvorit podminky pro uspokojeni potifeb mobility lidi i podnik(i ve mésté a jeho okoli a prispét ke
zlepSeni kvality Zivota vSech obyvatel. Plan mobility komplexné fesi dopravni dostupnost, kterd bude k
dispozici vSem, zlepsi u¢innost a hospoddarnost systému, zvysi bezpecnost v dopravé a snizi se negativni vlivy
dokumentu je za pomoci obcanl, mistnich, regionalnich a statnich organd hledat a najit mozZnosti udrzitelné
méstské dopravni obsluhy Uzemi.

Plan mobility tvofi ¢asti Komunika€ni strategie, Analytickd cast a Navrhova cast.

Cilem Navrhové casti je zpracovat navrh rozvoje dopravy ve mésté na zakladé provedenych analyz. Soucasti
je také navrh reseni identifikovanych problému a zpracovani dopravnich prognéz do roku 2030 a akcni plan
zahrnujici seznam projektl a aktivit k budouci realizaci do roku 2025.

Navrhova ¢ast navazuje na Analytickou ¢ast Planu mobility, popisuje moZné a Zadouci zasahy, které by se
mély na feSeném Uzemi realizovat. Pfi tvorbé ndvrhové casti je reagovano na identifikované silné a slabé
stranky mésta ze SWOT analyz s pfihlédnutim k moZnym pfileZitostem a hrozbam dalsiho rozvoje. Do
zpracovani Navrhové casti byly zapojeny fidici skupina a odborna pracovni skupina, jejichz ¢leny jsou kli¢ovi
aktéri a subjekty v feseném Uzemi. Navrh opatreni stavi na jiz existujicich aktivitdch v planovani a rozvoji
mésta, pracuje s nimi tak, aby vSechny aktivity Planu mobility smérovaly k naplnéni zvoleného scénare.
RESENE UZEMI

Statutarni mésto Teplice plni funkci pfirozeného spadového centra pro $irsi Uzemi, zajistuje vsechny dilezité
okresni a regionalni funkce. Re$eny prostor zahrnuje Gzemi mésta Teplice — katastralni Gzemi Teplice, Teplice-
Retenice, Teplice-Trnovany, Nova Ves u Teplic, Prosetice, Sob&druhy a Hudcov. V potfebné mife jsou
hodnoceny vazby na okolni mésta a obce, véetné hlavnich regionalnich a nadregionalnich vazeb, agregované
do obci Bystfany, Dubi, Kladruby, Kostany, Krupka, Modlany, Novosedlice, Probostov, Srbice a Ujezdeéek. V
agregované podobé tak jsou zapracovany predev$im vazby na obce Usti nad Labem, Krupka, Dubi, Bilina,
Duchcov, Probostov, Novosedlice, Most a Litvinov. Ve Statutdarnim mésté Teplice je evidovano zhruba 48,8
tis. obyvatel (stav k 31.12.2021), spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti Teplice pak predstavuje
priblizné 106,3 tisic obyvatel (stav k 31.12.2020). Podrobnéji je fesené Uzemi popsano v kapitole 13.2.
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1.2 CiLE PLANU MOBILITY

Zadavaci podminky Planu mobility si kladou za cil vytvofit takovou strategii dopravni soustavy, ktera bude
splfiovat nasledujici podminky.

Plan mobility:

bude souhrnem vsech druhl doprav na Uzemi Statutarniho mésta Teplice a bude reagovat na vnéjsi
dopravni sit,

navrhne takova opatreni na siti pro vSechny druhy doprav tak, aby byla zajisténa funkénost rozvoje
Statutarniho mésta Teplice, a aby byl zabezpecen chod vsech jeho funkci s tim, Ze prioritou je
bezpecnost provozu, ochrana Zivotniho prostfedi a ochrana urbanniho prostredi,

navrhne takova opatreni, kterd budou zaloZena na celkové pottebé, ale zaroven budou vychazet z
redlného ekonomického zakladu vsech moznych investor(, tzn. opatfeni financ¢né realizovatelna,
material bude zdkladnim prvkem planovani investic do dopravni a technické infrastruktury,

zohledni nové trendy v chovani obyvatel.

Zadavaci podminky projektu rovnéz stanovuji, k jakym strategickym cilim maji skrze strategii dopravni
soustavy sméfovat navrzena opatreni.

Strategické cile Planu mobility:

vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuZiti
technickoekonomickych vlastnosti jednotlivych druh( dopravy, vytvaret predpoklady pro snizovani
emisi, hluku a jinych Skodlivych latek v plném souladu s pravnimi predpisy a s ohledem na
minimalizaci dopad(l na verejné zdravi a Zivotni prostredi,

omezeni negativnich vlivi motorové dopravy na Zivotni prostiedi (snizeni imisni a hlukové zatéze
apod.), verejné zdravi a na bezpecnost pfi zachovani dopravni obsluznosti Uzemi,

podpora ekologicky sSetrnych forem dopravy, zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy
(bezmotorové a verejné dopravy) na ukor individualni automobilové dopravy,

zlepSeni dopravni dostupnosti a napojeni mésta na regionalni a nadregionalni silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravni sité,

omezeni tranzitni dopravy pfi prijezdu méstem, snizeni intenzity silni¢ni dopravy a dopravni zatéze
v centru mésta, véetné oblasti s lazenskymi provozy (Ié¢ebna a ubytovaci zafizeni, oddechové zény),
snizeni poctu nebezpecnych mist a nehodovych lokalit, zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu s
naslednym snizenim poctu dopravnich nehod,

odstranovani uzkych hrdel na komunikacich, sniZzeni po¢tu dopravnich zatézi na hlavnich tazich
prochazejicich méstem,

zklidriovani dopravy,

zlepsit vnitfni propojeni a organizaci dopravy ve mésté, Uspora ¢asu, zkraceni cestovni doby, a
hlavné plynulosti provozu,

podpora bezbariérovosti.
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2. STRATEGIE — SCENARE MOBILITY

Na Analytickou ¢ast navazuje Navrhova ¢ast Planu mobility, kterad popisuje mozné a Zadouci zasahy, které by

se mély na feSeném Uzemi realizovat. Vychozim podkladem navrhové Casti je pfiprava tzv. Strategie a Scénaru
mobility.

Strategie dopravni soustavy, resp. dopravnich systémdu, slouZi k prvotnimu vytycéeni sméru dalsiho rozvoje
uzemi v dlouhodobém horizontu. Na zakladé toho jsou nasledné rozpracovavdna opatreni, kterd upresnuji
napliovani strategie. V rdmci zpracovani ndvrhové ¢asti, nasledné ze strany zpracovatele, fidici skupiny a
pracovni skupiny dochazi k hodnoceni a naslednym tpravam, korekcim/modifikacim navrhovanych opatreni,
aby co nejvice odrazely redlné cile dokumentace a finan¢ni moznosti mésta.

V Uvodu Strategie jsou tvoreny tzv. Scénare mobility, které nastavuji rdmec budouciho sméfrovani vyvoje na
zakladé analytickych poznatkl vychoziho stavu a expertnich odhadd moznych zmén (viz. Analyticka cast).
JelikoZ se jedna o prvotni krok v naplfiovani stanovenych cilQ, je nutné tyto scénare vnimat jako , odrazovy
mUstek” pro vlastni navrhovou ¢ast.

2.1 VYCHODISKA

2.1.1 Rozvoj a urbanizace Uzemi

Pro Ucely zpracovani Planu mobility byly vyuZity a analyzovany Uzemni plan (UP) mésta Teplice, Zasady
tzemniho rozvoje (ZUR) Usteckého kraje a daldi jiz existujici strategické, koncepéni a jiné dokumenty
zamérené na dopravni problematiku ve mésté Teplice a regionu.

Obrdzek 1: Ndvrh UP Teplice, vyfez hlavniho vykresu
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Uzemi statutarniho mésta Teplice je z hlediska urbanistické kompozice stabilizované. Kolem historického
centra mésta a navazujiciho jadrového Uzemi byly postupné budovany sidlistni oblasti charakteristické
zejména bytovymi domy panelového typu s vysokou koncentraci obyvatel, jako jsou zejména Retenice,
Trnovany, Sanov, Prosetice a nejmladsi sidlist& Nova Ves. Rovnéi rozmisténi rozhodujicich primyslovych
kapacit je dlouhodobé stabilizované, predeviim se jednd o lokality Retenice, Nakladni, Novosedlicka a
v okrajovych partiich ulic Stanova, Emilie Dvotrakové a Zemska. Rozvoji bydleni, pfredevsim sidlistniho typu,
vsak nebyl doprovazen odpovidajicim funkénim rozvojem dopravni infrastruktury. Vybudovani pritahu silnic
I/8 a 1/13 v severojiznim diametru sice odvedlo dopravu z centra mésta, ale nenabizelo feseni pro dopravni
obsluhu rozristajicich se sidli§t Sanov a Trnovany. Absence zapadovychodniho propojeni vyrazné pfispiva
k vysoké intenzité dopravy v jadrovém Gzemi mésta. Tento handicap se negativné dotyka kvality MHD, kvality
bydleni a Zivotniho prostredi.

Dle navrhu Uzemniho planu mésta se predpoklada rozvoj obytnych ploch uvnitf sou¢asné zastavéného tzemi
a na novych plochach zastavitelného Uzemi, ktera na soucasna zastavéna Uzemi navazuji. Tyto nové plochy,
kde se prednostné predpoklada rozvoj individudlniho bydleni, jsou situovany spiSe v okrajovych lokalitach
mésta, coz bude vyvolavat zvySené dopravni naroky, predevsim v dopravé individualni. Jedna se predevsim
o lokality Prosetice-Na Lisce, ,Proseticky svah” (ulice Zikmundova, Albrechtova, Johancina, Vratislavova,
Jakoubkova atd.), Nova Ves, Doubravice-Potoc¢ni, Trnovany-Fojtovickd a Uncinska, Na Haldach, pripadné
transformaéni Gzemi Trnovany-Skupova. Z hlediska dopravy reaguje UP na uvedeny stav znaéné odsunutym
jihovychodnim obchvatem, resp. zadpadovychodnim diametrem silnice 1/13 s napojenim na R63, ktery je
situovan mimo katastralni Uzemi mésta a komplikovanym severnim obchvatem obytné oblasti Trnovany se
zausténim do ulice Stanova a Nakladni.

2.1.2 Demograficky vyvoj a migrace obyvatel

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Teplice
(Zdroj: CSU, stav k 31.12.)
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Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Teplice

Za uvedené obdobi 2005-2021 dosahl celkovy Ubytek 2244 obyvatel, pficemz ptirozeny Ubytek ¢inil 938
obyvatel. Primérna zména v demografii predstavuje Gbytek kolem 140 obyvatel za rok. Rozhoduijici vliv na
ubytek obyvatel ma dzemni migrace, ktera tvofi pfiblizné 63 %.
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ODHAD POCTU OBYVATEL PRO ROK 2030

Cesky statisticky ufad (CSU) vytvaFi demografické prognézy pouze na uroveri Ceské republiky (CR) a krajti,
resp. oblasti. Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050, bude mit Ustecky kraj v roce 2030
celkem 789,6 tisic obyvatel oproti odhadu pro rok 2016, kdy se predpokladalo 821 tisic obyvatel. Prlimérny
vék se z puvodnich 41,7 let zvySuje na 45,7 let a index stafi dosahuje 186,2. Uvedeny odhad predstavuje
pokles zhruba 4 %. Za uvedeného predpokladaného poklesu kolem 4 % by mohlo mit mésto Teplice k roku
2030 zhruba 47,8 tisic obyvatel. Tento odhad nezohledruje budouci migracni trendy, presto nabizi alespon
ramcovou predstavu o mozném demografickém vyvoji mésta.

Dokument ,, Strategie rozvoje Usteckého kraje do roku 2027, ve své navrhové &asti, definuje pro tzemi kraje,
do kterého patti i mésto Teplice, nasledujici rozhodujici cile:

P.1: Zvysit socidlni kapital dzemi

P.2: Zlepéit Zivotni prostor

Panevni oblast P.3: Zvyiit hospodafskou konkurenceschopnost

P.4: Dokondit obnovu krajiny a revitalizovat fyzicky deprivované objekty a areédly a
zajistit jejich efektivni vyuZiti

Tyto cile maji do budoucnosti zajistit pfedevsim stabilizaci populace v Uzemi. Proto pro potteby strategického
dopravniho planovani pro vyhledovy rok 2030 doporucujeme vychazet ze stabilizovaného poctu obyvatel na
urovni 50 tisic osob.

PREDPOKLADANA MIGRACE OBYVATEL PRO ROK 2030

Rozhodujici pro zmény pFepravnich vazeb budou zejména rozvojova uzemi bydleni. Podle CSU za obdobi
2001/2011 byl zaznamendn Ubytek z nejvétsich obytnych oblasti, jako jsou Prosetice, Retenice, Trnovany a
Sanov 1689 obyvatel, co? pfedstavuje snizeni osob v uvedenych lokalitach kolem 7 %. V roce 2011 (zdroj SLDB
2011) bydlelo na uzemi mésta Teplice v rodinnych domech celkem 7381 osob, jednalo se o zhruba 15% podil
obyvatelstva mésta. Rovnéz dle CSU bylo za obdobi 2011-2017 na Uzemi mésta Teplice dokon&eno celkem
106 byta v rodinnych domech. Vyse uvedené skutecnosti neni mozné analyzovat z divodu zatim chybéjicich
informaci ze SLDB 2021, tykajicich se podrobnéjsiho ¢lenéni mésta. Proto bylo vychazeno z plvodnich hodnot
a na zakladé nich odhadujeme, Ze ve vyhledovém roce 2030 muzZe v rodinnych domech bydlet aZ 10 tisic
osob, jedna se o podil 20% obyvatel mésta. Rozvojové lokality rodinného bydleni definuje UP mésta.

Odhad poctu obyvatel a podilu bydlicich v lokalitach rodinnych domd (RD) v roce 2030 je doloZen nasledné:

= Pocet obyvatel — 50 tisic osob
= Podil osob v RD — 20 %, jedna se o presun z oblasti vicepodlazni zastavby.
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2.1.3 Vyvoj automobilizace, odhad pro rok 2030

Vyvoj automobilizace v ORP Teplice
(zdroj: MD CR, registr silniénich vozidel, stav ke dni 1.1.)
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Graf 2: Vyvoj automobilizace v ORP Teplice, stav k 1.1. daného roku /zdroj: MD CR, Registr silni¢nich vozidel

Z predchoziho grafu lze odvodit, Ze od 1.1.2014 do 1.1.2022 (obdobi 9 let) doslo v ramci ORP Teplice ke
zvySeni automobilizace o priblizné 36 %, coz predstavuje primérny rocni narlst zhruba 3,5 %, pficemz za
posledni rok vzrostl stupern automobilizace o0 5,6 %.

ODHAD VYVOJE AUTOMOBILIZACE PRO ROK 2030

Projekce vyvoje individudlni automobilové dopravy je zpracovdna na zakladé zjisténého stupné
automobilizace v ramci obce s rozsitenou pusobnosti Teplice ke dni 1.1.2022 (578,8 osobnich vozidel/tisic
obyvatel) a ,italské kFivky” rlistu automobilizace, ktera zohlednuje obecnou zavislost mezi po¢tem osobnich
vozidel a vyvojem hrubého domaciho produktu. Pfi stanovovani vyhledového stupné automobilizace nebyly
zohlednény demografické zmény ve ,starnuti” populace.
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Italska kfivka ristu automobilizace
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Graf 3: Italskd krivka vyvoje automobilizace, relativni riist

Osobni vozidla, odhad dle ,italské” kfivky:

= Vychozi stav roku 2022 — 578,8 vozidel/1000 obyvatel
= (Odhad vyvoje do roku 2030 — 601,7 vozidel/1000 obyvatel
= Koeficient rlstu do roku 2030 — 4 %, resp. koeficient 1,0397.

Pozndmka: Jednd se o velmi optimisticky odhad, a pokud budeme predpokladat, Ze vyvoj automobilizace se promitne
do intenzit dopravy, pak odhad priblizné odpovidd TP 225

TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy, cerven 2018
Ustecky kraj

A - Osobni vozidla

kategorie silnice dalnice 1. trida II. Trida III. Trida
vzdal. od kr. mésta do20km | nad204km | do204m | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,05 1,05 1,04 1,04 1,05 1,04 1,04 1,04
o 2025 1,10 1,10 1,09 1,09 1,10 1,08 1,09 1,08
E 2030 1,15 1,15 1,14 1,13 1,14 1,12 1,14 1,12
= 2035 1,19 1,19 1,17 1,16 1,18 1,14 1,17 1,15
% 2040 1,22 1,21 1,19 1,17 1,20 1,16 1,19 1,16
2045 1,23 1,22 1,20 1,18 1,21 1,16 1,20 1,16
2050 1,24 1,23 1,20 1,18 1,21 1,15 1,20 1,15
2055 1,24 1,23 1,19 1,16 1,20 1,14 1,19 1,14
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B - Lehka nakladni vozidla

kategorie silnice dalnice I. tFida I1. Trida III. Trida
vzdal. od kr. mésta do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,08 1,05 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
” 2025 1,18 1,11 1,17 1,17 1,18 1,17 1,17 1,16
E 2030 1,28 1,17 1,26 1,25 1,27 1,25 1,26 1,24
= 2035 1,36 1,22 1,33 1,32 1,34 1,32 1,33 1,31
% 2040 1,42 1,27 1,39 1,38 1,40 1,37 1,39 1,36
"'J 2045 1,47 1,31 1,44 1,42 1,45 141 1,44 1,40
2050 1,52 1,35 147 1,46 1,49 1,44 147 1,43
2055 1,56 1,38 1,51 1,49 1,53 1,47 1,50 1,46
C - Tézka vozidla
kategorie silnice dalnice 1. trida II. Trida III. Trida
vzdal. od kr. mésta do20km | nad20&km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20&km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,06 1,05 1,06 1,05 1,05 1,04 1,05 1,05
= 2025 1,12 1,11 1,11 1,10 1,10 1,08 1,09 1,09
E 2030 1,18 1,17 1,16 1,15 1,15 1,12 1,14 1,13
:E 2035 1,24 1,22 1,20 1,20 1,19 1,15 1,18 1,17
E 2040 1,29 1,27 1,24 1,23 1,22 1,17 1,21 1,20
~ 2045 1,33 1,31 1,27 1,27 1,25 1,19 1,24 1,22
2050 1,37 1,35 1,30 1,29 1,28 1,20 1,26 1,24
2055 1,40 1,38 1,32 1,32 1,30 1,21 1,28 1,25

2.2 SCENARE MOBILITY

V Uvodu Strategie jsou tvoreny tzv. Scénare mobility, které nastavuji rdmec budouciho sméfrovani vyvoje na
zakladé analytickych poznatk( vychoziho stavu a expertnich odhadl moznych zmén (viz Analyticka cast).
JelikoZ se jedna o prvotni krok v naplfiovani stanovenych cild, je nutné tyto scénare vnimat jako ,,odrazovy

mUstek” pro ndvrhovou cast.

Ve své podstaté je délba prepravni prace rozdéleni prepravniho trhu mezi jednotlivymi subsystémy, je
odrazem rady faktoru, pricemz se pfednostné bude jednat o spolecenskou potfebnost systému a kvalitu jeho
nabidky. Je zfejmé, Ze jednotlivé systémy se vzajemné ovliviiuji a spoluptlsobi, a to kladnym i zdpornym
smérem, rovnéz se poptavka prizplsobuje nabidce v rdmci dil¢ich dopravnich systém.

Kdyz zvazime probihajici oddélené Uzemni a dopravni planovani (suburbanizace, nakupni centra atd.) je
zfejmé, Ze procesy v ramci budouci dopravni koncepce jsou natolik komplikované, Ze jejich zjednodusené
matematické vyjadieni je pouze voditkem mozného vyvoje. Jako pfiklad sloZitosti v naplfiovani cil( Ize uvést
predpokladany rozvoj silniéni infrastruktury v podobé obchvatu silnice 1/13, ktery je zapracovan do UP mésta.
Analyza naznaduje, Ze rozhodujici regiondlni a dalkové vztahy jsou orientovany na silnici R63 a D8, je tedy
namisté hledat takové feseni, které vychodni obytné oblasti mésta komunikacné propoji pravé smérem k D8.

MoZné vyvojové scéndre jsou nasledné dokladovény ve 2 zakladnich verzich:

=  Pasivni/trend; akceptace odhadu vyvoje automobilizace
= Realné optimisticky/aktivni; vyrazné posileni udrzitelnych druh( dopravy.
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2.2.1 Vychozi stav, rok 2018

Délba prepravni prace, rok 2018
(Zdroj: prlzkum dopravniho chovani Teplice, 04-06/2018)

H IndividudIni automobilova doprava m Verejna hromadna doprava

m Cyklisticka doprava m Pési doprava

Graf 4: Délba prepravni prdace obyvatel mésta Teplice, stav roku 2018

Rekapitulace vychoziho stavu:

= podil IAD/udrzitelné druhy dopravy 46,8/53,2 %
= podil IAD/VHD 68,6/31,4 %.

2.2.2 Pasivni scénar/trend

Jedna se o mozny budouci vyvoj, ktery akceptuje odhadovany trend vyvoje automobilizace a jeho primét do
mobility a zatiZeni komunikacni sité. V této souvislosti je potfebné uvést, Ze pro rok 2030 odhadujeme rist
automobilizace o zhruba 14 % a pro rok 2035 o vice nez 17 %, ktery se mlze projevit na komunikacni siti.
Stdvajici ptistup je rovnéz zachovdan u feseni dopravy v klidu v centru mést a navazujicim Uzemi, stejné tak i
ve vztahu ke kvalité vefejné hromadné dopravy (VHD)/ méstské hromadné dopravy (MHD), ve své podstaté
se jednd o ,,udrZovani“ stavu nabidky, ktera je vyrazné ovliviiovdna vyvojem na komunikacni siti. Soucasti
scéndre je prednostni feSeni nebezpecnych a rizikovych mist na komunikaéni siti, budovani a kompletace
cyklistickych tras, feSeni bezbariérové pési dopravy. Pfedpokladd se rozvoj managementu dopravy a s tim
souvisejici opatfeni a aktivity. Na vyvoj automobilizace, resp. dopravniho zatiZeni je reagovano rozvojem
zakladni dopravni infrastruktury bez dalSich opatifeni ke zklidiovani a regulaci automobilové dopravy.
Predpokladame, Ze za téchto predpokladd dojde k dalSimu pfiklonu k individudlni automobilové dopravé
(IAD), coz neodpovida stanovenym cilim.

Nasledujici 2 obrazky dokladaji predpokladané modelové zatiZzeni IAD pro vyhledovy rok 2030 a pasivni scénar
vyvoje, kdy vychozi dopravni zatiZzeni je povyseno o odhadovany rist automobilizace 14%. Jedna se soucasné
o tzv. ,nulovy” scénat, stav kdy nejsou realizovany rozvojové zaméry UP.

Prikladame prehled dileZitych komunikaci a jejich predpokladanou nejvyssi intenzitu dopravy:

= pratah silnice I/13, Masarykova tfida 26,6 tisic vozidel/24 hodin
= ulice Hrbitovni, Nakladnf{ 23,5 tisic

= ulice Na Hrazi, Hrazni 22,6 tisic

= ulice Libusina 20 tisic

= ulice Alejni, Dubska 16,1 tisic

= ulice U Divadla 10,7 tisic

= nameésti Svobody 4,1 tisic vozidel/24 hodin.
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Obrdzek 3: Model zatiZzeni IAD ve vozidlech za 24 hodin, vyhled roku 2030, pasivni a ,,nulovy” scéndr vyvoje, vyrez 2

15
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2.2.3 Realné optimisticky scénar/aktivni

Vyvoj podle tohoto scénare klade dlraz na podporu VHD, predevsim pak MHD a to jak v jeji modernizaci, tak
i vekologickém rozvoji auprednostnénim v dopravnim proudu. Soucdsti scénare je prednostni reseni
nebezpecnych a rizikovych mist na komunikacni siti, vyraznéjsi podpora budovani a kompletace cyklistickych
tras, feSeni bezbariérové pési dopravy. V ramci scénare se predpokladala vyraznéjsi regulace dopravy v klidu
pfi feSeni centra mésta a jejich navazujiciho Uzemi se zamérenim na podporu rezidentniho parkovani.
Predpoklada se rozvoj managementu dopravy a s tim souvisejici opatteni a aktivity. Cilem opatfeni a jejich
synergie je, pfi o¢ekdvaném rlstu automobilizace, pfipadné jeho zmirnéni, dosahnout ve vyhledu zmény
podilu IAD/udrzitelné druhy dopravy 42/58 %. Soucasti scénafe je nezytny rozvojem zédkladni dopravni
infrastruktury, ktery je doprovazen zklidiiovanim a regulaci dopravy v zastavénych lokalitdch. Nezbytnou
podminkou této budouci koncepce je realizovatelnost a dlouhodoba udrzitelnost nastavenych trendd, a
praveé tyto predpoklady vedou zpracovatele k doporuceni tohoto vyhledového scénare rozvoje dopravy.

NiZe uvedeny graf porovnava vychozi stav roku 2018 a navrhované scénare (pasivni a realné optimisticky) v
délbé prepravni prace. Pasivni scénar ukazuje mozny vyvoj délby pfepravni prace bez Zadoucich zasahl
v oblasti udrzitelnych druht dopravy a pfi zachovani trendu vyvoje ristu IAD do roku 2030 a dal$im vyhledu.

7s7vo

Srovnani vychoziho stavu 2018 a scénaid roku 2030
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Graf 5: Srovndni délby pfepravni prdce vychoziho stavu roku 2018 a navrZenych scéndri vyvoje

svo

Objemy dopravy obyvatel mésta Teplice podle scénari délby prepravni prace

Systémy dopravy/Scénare mobility Vychozi stav 2018 Pasivni 2030 Realné optimisticky 2030
Individualni automobilova doprava 80,3 91,7 72,7
Verfejna hromadna doprava 36,7 31,1 41,5
Cyklisticka doprava 7,2 5,2 8,6
Pé&si doprava 47,3 45 50,2
Celkem tisic cest/24 hodin 171,5 173 173

Tabulka 1: Srovndni objem( dopravy podle délby prepravni prdce, vychozi stav roku 2018 a navrZené scéndre vyvoje

Pozndmka: hodnoty pfedstavuji polet cest v tis. za 24 hodin pracovniho dne za predpokladu stdvajici hybnosti,
stdvajiciho poctu obyvatel v roce 2018 a vyhledového poctu 50 tisic obyvatel v roce 2030.

Srovnanizmén v délbé prepravni prace je vSak nezbytné zaradit do SirSiho kontektu. Prioritou feSeného Uzemi
je zlepSeni ekonomické situace a jeho rozvoj, snizovdni nezaméstnanosti a zlepSovani podminek Zivota a
bydleni vedouci ke stabilizaci obyvatelstva. Lze predpokladat, Ze zlepSovani ekonomické situace Uzemi bude
generovat také zvySovani automobilizace, odhad vyhledové automobilizace pro rok 2030/2035 vychazi pres
600 vozidel/1000 obyvatel, ktery se bude promitat do vysledné mobility a délby pfepravni prace. Stejné tak i
vySe zminény rozvoj silni¢ni infrastruktury z pozice statu vyrazné zlepSuje podminky pro automobilovou
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dopravu a naopak podminky VHD/MHD mohou zaostavat. Za uvedenych ocekavani a predpokladd
predstavuje ve vyhledovém obdobi rist podilu udrzitelnych druhl dopravy a snizeni podilu individudlni
automobilové dopravy velmi ambicidzni plan, ktery bude obtizné naplnit i do roku 2035.

2.3 DOPORUCENY REALNE OPTIMISTICKY SCENAR

Na zakladé jednani fidici odborné skupiny, verejnych jednani a dorucenych stanovisek byl realné optimisticky
scénar, ktery vykazuje zasadni orientaci na zlepseni kvality, podporu a rozvoj VHD, cyklistické a pési dopravy,
doporucen k dalsimu rozpracovani. Odhad vyhledové délby pfepravni prace doklada nasledujici graf.

Redlné optimisticky scénar roku 2030
(délba prepravni prace se vztahuje na obyvatele mésta Teplice)

® Individualni automobilova doprava m Verejna hromadna doprava

Cyklisticka doprava m Pési doprava

Graf 6: Délba prepravni prdce, doporuceny scéndr vyvoje roku 2030

Rekapitulace vychoziho stavu:

= podil IAD/udrzitelné druhy dopravy 42/58 %
= podil IAD/VHD 63,6/36,4 %.

2.3.1 Obecna charakteristika koncepce dopravy

Rozvoj méstské dopravy je feSen systémové a komplexné jako soubor dil¢ich ¢asti dopravniho systému pred-
stavovany verejnou hromadnou dopravou, pési a cyklistickou dopravou, individudlni automobilovou dopra-
vou dynamickou a statickou, v€etné vzajemné provazanosti a vazbami na vzdalenéjsi cile regionalniho, celo-
statniho a mezinarodniho vyznamu. Vyraznéjsi podpora je sméfovana do ptiznivéjsich druhl dopravy, jako
jsou verejna hromadna doprava, pési a cyklisticka doprava, je rozvijen managementem mobility, véetné in-
formovanosti a zapojeni obc¢anll do procesu planovani a reseni dopravnich probléma, ktery bude ovliviiovat
budouci dopravni chovani a zmény v mobilité obyvatel mésta a regionu. Tato ovlivnéni jsou vSak podminéna
predevsim kvalitou dopravni infrastruktury a Urovni nabidky, bezpecnosti dopravy, cenou a rovnéz rozdilnymi
pozZadavky vlastnich uZivatel( dopravy. Komunikace s vefejnosti obsahuje vychovné, osvétové, propagacni a
podpurné aktivity, diskuse o zdmérech organizovani mobility a nad pfipravovanymi opatfenimi. Vyznamné je
rovnéz zapojeni dllezitych korporaci do planovani mobility. Synergie predpokladanych zamérd a opatreni
bude napomahat ke zméné dopravniho chovani, kterou povazujeme za dlouhodoby proces, prekracujici sta-
noveny ¢asovy ramec feseni s cilem dosazZeni podilu IAD/udrZitelné druhy dopravy ze souc¢asnych 47/53 % na
uroveri 42/58 %.

Systémové zmény v oblasti individualni automobilové dopravy by se mély pfednostné zabyvat doplnénim
stavajiciho zakladniho komunikacniho systému mésta Teplice FesSici pfednostné rizika v bezpecnosti dopravy,
coz se dotyka zejména pritahu silnice 1/13 a dopravné vyznamnych mistnich komunikaci (MK). Je nezbytné
resit snizeni dopravniho zatiZeni a eliminaci prijezdné dopravy na komunikacich v jddrovém Gzemi centra
mésta, véetné vnitfniho Uzemi lazenského mista. Musi dojit také ke zméné pfistupu k feseni IAD a rozvoji
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potiebné infrastruktury, a to nejen v souvislosti se statutem lazeriského mista. Davody k jejimu doplnéni
nebo rozvoji by mély byt pfednostné pouze dopravné bezpecnostni, pfipadné urbanistické. Jako soucast
integrovanych opatfeni doporucujeme rovnéz zavedeni regulace parkovani vozidel v centru mésta a
navazujicim Uzemi, se zapojenim soukromé nabidky, které jednak zlepsi postaveni obyvatel v Uzemi a
soucasné povede k dopravnimu zklidnéni, a to i v pfipadé, Ze tato regulace muZe vyvolat navysovani nabidky
mimo atraktivni prostor centra mésta. Soucasti feseni dopravy v klidu je systém navadéni osobnich vozidel
na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i zaméstnaneckého parkovani, v ramci systému se rovnéz
uplatiiuje zabezpecené rezidentni odstavovani vozidel. Ve vicepodlazni bytové zastavbé je zcela zasadni
zajistit dostupnost Uzemi vozidly integrovaného zachranného systému (IZS), k doplnéni kapacit
pro odstavovani vozidel budou prednostné vyuzivany stavajici parkovaci plochy. DuleZité jsou kroky
v organizaci a fizeni dopravy se zamérenim na doplnéni regulace nakladni dopravy a na aktivni upfednostnéni
vozidel MHD v dopravnim proudu na Uzemi mésta. Ndpomocno mUze byt i sdileni osobnich vozidel, na
vyznamu budou rist opatfeni v ramci tzv. Cisté mobility. Nastrojem ke zlepseni Zivotniho prostredi mlize byt
realizace nizko emisni zény.

Verejnd hromadna doprava, zejména meéstskd hromadna doprava umozniuje pozitivné ovlivnit délbu
prepravni prace a mobilitu obyvatel mésta smérem k udrzitelné dopravé. Rozvojem ekologické MHD ve
mésté Teplice znatelné pfispiva ke zlepseni Zivotniho prostfedi. Nicméné predevsim jeji kvalita se bude
promitat do rozhodovani o volbé dopravniho prostfedku. Systémové zmény v oblasti méstské hromadné
dopravy musi byt zaloZeny na zvySovani kvality nabidky, coZ mizZe znamenat napfiklad zvySovanim poctu
spoju ve spojeni s nizSim poctem linek, snizovanim obsazeni vozidel nebo komfortem vozidel. Zcela nezbytné
jsou kroky smérujici k aktivnimu upfednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu vramci systému
organizace a fizeni dopravy s cilem zkraceni jizdni doby. Rovnéz podpora intermodality, cilenym propojenim
VHD/MHD s automobilovou a cyklistickou dopravou, ve formé systém( Park and Ride (P+R), Bike and Ride
(B+R) a dalsich druhl obsluhy Gzemi v ramci mésta a regionu muZe byt v budoucnu pfinosna. V regionalnim
i méstském prostredi hraje vyznamnou roli integrovana doprava Usteckého kraje, je potfebné jeji dalsi
zlepsovani a rozvoj, nastrojem muze byt orientace na Zelezni¢ni osobni dopravu mimo stavajici Zelezni¢ni
traté.

Cyklistickd doprava musi dosahnout na ucelenou a bezpeénou sit cyklistickych tras a komunikaci pro denni
vyuzivani v méstském prostredi, které budou vzajemné propojovat rozhodujici zdroje a cile, véetné zajisténi
navaznosti na turistické trasy. DlleZitd je segregace/oddéleni pfednostné od automobilové dopravy, Zadouci
je rovnéz oddéleni od dopravy pési, coZ je nutné v pripadé frekventované trasy nebo trasy koncipované jako
bezbariérova. Rozvijen a aktivné podporovan je systém B+R, véetné Uschoven jizdnich kol a sdileni (plj¢ovani)
jizdnich kol, bikesharing.

Hlavni zaméreni pési dopravy spociva v systematickém zlepSovani podminek pro pohyb a pobyt osob, ve
vyraznéjsim zklidnéni a feseni rizik dopravy v pési zoné a navazujici lazeriské zéné, v rozvoji dalSich verejnych
pobytovych prostranstvi a zklidnénych komunikaci. Pfednostné jsou fesena nebezpecna a rizikova mista
v kontaktu s komunikacemi zakladniho komunikac¢niho systému s cilem sniZzeni dopravni nehodovosti s Ucasti

Vv

chodcll. Navrh se zaméruje na vytvoreni ucelené sité hlavnich pésich tras propojujici rozhodujici zdroje a cile
s motivaci dosaZzeni nejvyssi mozné Urovné bezbariérovosti. Jsou zlepSovany podminky pési dopravy pfi
dostupnosti budov a zafizeni, véetné zastavek VHD/MHD osobami s omezenou schopnosti pohybu a

orientace.
2.3.2 Ramcovy obsah budouciho rozvoje

Jednd se o strucny prehled rozhodujicich opatfeni a aktivit, kterd vychazeji ze strategickych cill a
shrnuji nastavenou koncepci dopravy realné optimistického scénare do roku 2030. Opatfeni a aktivity jsou
v souvisejicich kapitolach navrhové casti podrobnéji rozpracovana.

A. Management mobility, organizovani dopravy

= Koordinator mobility, budovani pozitivni image udrzZitelné dopravy

=  Préce s verejnosti, diskuse, osvéta, propagace zmén v dopravnim chovani
= Dopravni bezpecnost spojena s vychovou, zejména v zakladnim skolstvi

= Firemni plany mobility, diskuse s rozhodujicimi korporacemi
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Ocekdvané pfinosy: Zvysovdni informovanosti, zapojeni obéanu a firem, zvySovdni bezpecnosti, zmény dopravniho
chovdni.

B. Zajisténi funkénosti ZAKOS, plynulosti a bezpeénosti provozu, zklidiiovani dopravy

Doplnéni zékladniho komunika&niho systému (ZAKOS), jihovychodni propoj silnice 1/13, napojeni na
R63 a D8, dalsi stavby dle UP mésta, piipadné doplfiujici MK ke zlepdeni obsluhy obytnych lokalit
(napf. Trnovany a dalsi)

Pfestavba a modernizace kfizovatek v rdmci aktivni preference vozidel MHD, 1ZS

Zklidriovani dopravy na vyznamnych MK jako napf. Na Hrazi, Hrazni, Masarykova tfida a dalSich
Snizovani prijezdné dopravy v centru mésta a lazeriské zoné, rozsirovani zklidnénych komunikaci a
z6n 30

Cista mobilita (elektromobilita, zemni plyn a dali), podpora sdileni osobnich vozidel.

Ocekdvané prinosy: homogenizace tras, regulace dopravy a zvyseni bezpecnosti, zklidriovdani dopravy, sniZzeni
negativnich vlivi na ZP, zlepseni dostupnosti regionu.

C. Rozvoj a modernizace MHD, zlepSeni obsluhy Gzemi, dalsi rozvoj IDS, véetné Zeleznice

Rozvojové stavby trolejbusové dopravy (ekologicka doprava), zvyseni kvality nabidky, optimalizace
MHD ve snizeni poctu linek a zvyseni cetnosti spojl

Aktivni/dynamicka preference vozidel MHD v dopravnim proudu, véetné zastavek MHD, budovani
vyhrazenych jizdnich pruhd

Modernizace a doplnéni zastavek MHD/VHD, inteligentni a bezbariérové zastavky

Dalii rozvoj integrovaného dopravniho systému (IDS) Usteckého kraje, multimodalni mobilita P+R,
B+R v rdmci mésta a regionu

Modernizace Zelezni¢ni traté 130, revitalizace Zst. Teplice, podpora rozvoje Zelezni¢ni osobni
dopravy v regionu

Obsluha rodinné zastavby nizkokapacitnimi vozidly (oblasti bez dopravni obsluhy), systém Dial and
Ride (D+R)

Modernizace vozového parku, obnova ekologickych vozidel, alternativni paliva.

Ocekdvané pfinosy: zména mobility k udrZitelnym druhim, zvySeni kvality nabidky, sniZeni negativnich vlivi na Zivotni
prostredi (ZP), poskytovdni informaci, zlepseni obsluhy tzemi VHD/MHD.

D. Rozvoj infrastruktury a zlepseni podminek cyklistické a pési dopravy

Budovani ucelené sité zakladnich cyklistickych tras, rekonstrukce stavajicich tras, zvySovani
bezpecnosti dopravy

Dopravni znaceni, mobiliar, B+R (intermodalita)

Provoz cyklistd v jednosmérnych komunikacich, podpora sdilenf jizdnich kol, véetné Cisté mobility
(elektro kola)

Zlepseni podminek pési dopravy, tvorba bezpecné a bezbariérové zakladni sité

Zvyseni bezpecnosti na prechodech, feSeni nehodovych lokalit, véetné spolecnych tras s cyklistickou
dopravou

Vyrazné zklidnéni dopravy na Uzemi pési a lazernské zdény, rozvoj verejnych prostranstvi a
zklidnénych komunikaci.

Ocekdvané prinosy: zména mobility k udrZitelnym druhim, zvyseni bezpecnosti, zvyseni kvality infrastruktury, zlepseni
ZP, zlepseni obsluhy uzemi.

E. Aktivni a systémové fesSeni dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel)

Podpora rezidentniho parkovani v centru mésta, lazernské zoné a v navazujicim Gzemi, rozvoj
zachytnych parkovist v systému Park and Go (P+G) pro feseni parkovani zaméstnanc(

Rozvoj rezidentniho, zabezpeceného parkovani v obytnych oblastech, legalizace stavu parkovani a
odstavovani vozidel dopravné organizacnimi opatfenimi, pfipadné vystavbou parkovacich objektd
Budovani systému dopravy v klidu, inteligentni navadéci systém parkovani, P+G (ramec dopravni
telematiky (ITS), nizko emisni zéna), zapojeni soukromé nabidky do systému parkovani.

Ocekdvané prinosy: zvyseni kvality a atraktivity bydleni, zajisténi dostupnosti uzemi (provoz IZS), zména mobility,
zlepseni ZP, poskytovdni informaci.
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3. MANAGEMENT MOBILITY, PRACE S VEREJNOSTI

Management mobility, srozumitelné také fizeni poptavky po dopravé, predstavuje doplnék technickych a
infrastrukturnich opatreni, diky némuz Ize dosahovat udrzitelné mobility na mistni, narodni a evropské Urovni
— prostrednictvim sady tzv. ,mékkych opatifeni”. Management mobility predstavuje pomérné novy pfistup,
ktery se nicméné rychle rozviji v rostoucim poctu evropskych zemi. Cilem koncepce managementu mobility
(MM) je podporovat udrZitelnou dopravu a sniZzovat objem individudlni automobilové dopravy
prostfednictvim zmény postoji a chovani cestujicich.

Definice:
* Rizeni poptavky po dopravé
= Vseobecny termin, oznacujici strategie vedouci k efektivnéjsimu vyuZivani zdrojd v dopravé
= Aktivni pfistup k vyhledavani a aplikaci alternativnich variant fesSeni dopravni situace, kterd jsou

vvvvvv

= Racionalni nabidka mobility, komplexni pfistup s dlouhodobymi cili, zamérené na lidi a jejich potieby.

= SniZeni dopadu motorové dopravy na Zivotni prostifedi v nasich méstech
= Ovlivnéni poptavky po druhu dopravy v konkrétnich lokalitach

= Zména postoju a chovani uZivatell dopravniho systému

= Koordinace opatteni v dopravnim systému, vedouci k redukci IAD

= VylepsSeni podminek pro alternativni druhy k dopravé automobilové.

Predchazejici odstavce jsou struénym a obecnym popisem, ktery byl pfevzat z odbornych ¢lankd, publikaci,
prezentaci CDV a CIVINET.

Z praktického pohledu povaZzujeme management mobility spiSe za systémové, planované a koordinované
organizovani, fizeni a rozvijeni dopravni soustavy jako celku. Vysledné navrhy tak mohou obsahovat
infrastrukturni rozvoj, provozné organizacni reSeni, ekonomickd opatfeni a opatfeni zamérena na zménu
dopravniho chovani obyvatel. Ve smyslu dokumentace je tato kapitola zamérena na opatfeni ovliviiujici volbu
dopravniho prostfedku ve prospéch udrzZitelné dopravy. Tato ovlivnéni jsou dana kvalitou dopravni
infrastruktury a bezpecnosti dopravy, dosazitelnosti danych vybranych maédu pro cesty mezi zdrojem a cilem,
cenou a rychlosti prepravy a preferenci a poZzadavky jednotlivych uZivatell dopravy. Pravé rozsahlost vlivl
predurcuje komplikovanost feseni a jednotlivych opatreni.

DuleZitou soucasti managementu mobility je trvald a systematickd prace sverfejnosti — informovanost,
diskuse, projednavani, propagace a dalsi, véetné pripadného zapojeni rozhodujicich korporaci ve formé
spoluvytvareni prostfedi nebo firemnich a v ramci statnich instituci také skolnich plani mobility (podrobnéji
v kapitole 9.1.3). V podminkdch meésta Teplice doporucujeme, aby tato problematika byla svéfena odboru
dopravy v ramci kumulovanych ¢innosti.

Vyjma komunikacnich a participacnich aktivit, realizovanych v ramci Planu mobility (problémova mapa,
verejna projednani, prizkum mobility apod.), probihaji ze strany mésta Teplice s vefejnosti také dalsi akce.
Prikladem je verejna diskuze ze dne 5.9. 2022, kdy byla souhrnné fesena problémova mista ve mésté,
problematika statické dopravy v podobé placenych a rezidentnich parkovacich mist, nebo také moZnosti
rozéifeni kapacit odstavnych stani v lokalitach sidlist Retenice a Sanov.

MOZNE FORMY PRACE S VEREJNOSTI

Kampan osvéty pravidel silni¢niho provozu

Doporucujeme zaradit kampan osvéty pravidel silnicniho provozu, jelikoz povédomi o obecnych pravidlech
je v populaci malé. Prezkouseni Fidicl neni az na vyjimky povinné a néktefi fidi¢i nemaji ponéti ani o
zékladnich pravidlech silniéniho provozu popsané v zakoné 361/2000 Sh. Zejména pro propagaci cyklistické
dopravy je v prvé radé stézejni zvysit povédomi o typech vedeni cyklistické dopravy. Vysvétlit pojmy
cyklisticka stezka, stezka pro chodce a cyklisty a cyklotrasa, chodnik. Po vysvétleni rozdilu mezi cyklistickou
stezkou a cyklistickym pruhem je mozné pristoupit k prezentaci chovani na téchto typech komunikaci.
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Propagace uzivani udrzitelnych druhd dopravy

Motivem je prezentace ,spravného” dopravné udrzZitelného chovani Siroké verejnosti. Ukazkou jednani
v urcitych situacich je cileno na stereotypy ve spolecnosti, které je vhodné zménit. V rdmci kampané je mozné
logicky rozdélit problematiku dopravy na mensi tematické celky a propagovat tim urcita opatfeni. Napfriklad
,TO neuspéchas” se zamérenim na zklidiovani a podporu zén 30, nebo ,Jsme chodci“ s cilem zlepSeni
vzajemného respektovani. K propagaci je vhodné vyuZit vystavy, ¢lanky, reklamy, televizniho zpravodajstvi
atp. Stavajici informacni kandly placené i neplacené méstem poskytuji dostatecny prostor pro tuto
prezentaci.

Podpora bezpecnych cest do sSkoly

Diskuze ve spoluprdci se Skolami na téma bezpecné cesty a rozhodovani se o volbé dopravniho prostredku.
Pokud pfipustime, Ze budou pési omezovani ¢i dokonce ohroZovani, nelze hovofit o udrzitelné dopravé, ani
zpUsobu Zivota, jelikoZ kazda nase cesta obsahuje svou ¢ast pésky. Ve své podstaté mohou tyto diskuze vést
ke zpracovani skolnich plant mobility.

vvs

Diskuse s vefejnosti o bezpecnosti pési a cyklistické dopravy

Nehody s chodci se stavaji na pfechodech pro chodce (u smrtelnych a tézkych zranéni kolem 65 %) i mimo
né, za obdobi 2012-2017 se udalo celkem 201 dopravnich nehod s usmrcenim nebo zranénim osoby.
Rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s Gcasti chodce je fidi¢ motorového vozidla, zapf¥icini zhruba 77 %
nehod. Cyklisté se vyrazné podileji na nehodovosti, pficemz hlavnimi pficinami jsou nevénovani se plné fizeni
a nepfrizplsobeni rychlosti stavu vozovky nebo vozidla, v 96 % pfipadech je vinikem pravé cyklista, u 23 %
dopravnich nehod byl zjistén alkohol. Proto je Ucelné vénovat znacné Usili osvété a informovanosti Siroké
verejnosti o situacich, které jsou potencialné rizikovymi. Nejvhodnéjsi je uziti prikladli z praxe. Vhodnym
analytickym nastrojem je web nehody.cdv.cz, kde jsou prezentovany dopravni nehody ze statistik Policie CR,
jejich pfricina i lokalizace.

FIREMN/I A SKOLNI PLANY MOBILITY

Firemni plan obsahuje management mobility. Jedna se o zjednoduseny pohled na dostupnost a obsluhu
Uzemi podniku s cilem tesit rozhodujici dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady, napf. zménou
organizace dopravy, zménou podminek a dopravniho chovani zaméstnancl. V nékterych zapadnich zemich
jsou od stanoveného poctu zaméstnancu firemni plany mobility povinné.

DulezZitymi informacemi mohou byt napft.:

e dojizdka do zaméstnani podle druhu dopravy

e vozovy park, logistika a objemy nakladni dopravy

e dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady

e prilezitosti ke zménam, podminky jejich realizace a dalsi.

Skolni plany mobility cili na vytvafeni podminek pro bezpe&né a $etrné zplsoby dopravy zakd do kol, podle
Metodické pFiru¢ky Skolni plan mobility (2010) nabizi i d@leZity prvek vychovy 74k k samostatnosti a
odpovédnosti za sebe i své prostiedi. Jejich soucasti by mohly byt i systémy K+R nebo Skolni ulice.
Zakladni cile skolnich pland mobility jsou podle prirucky nasledujici:

¢ redukovat objem automobilové dopravy souvisejici s cestami do Skoly a ze Skoly

e zlepSovat a podporovat bezpecnost na téchto cestach

e aktivné podporovat zdravé a k Zivotnimu prostfedi Setrné cestovni navyky
e vychovavat déti v aktivni a odpovédné obcany.

Podrobnéjsi informace o firemnich a skolnich planech mobility jsou v kapitole 9.1.3
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4. INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

Individualni automobilova doprava predstavuje a bude i nadale predstavovat rozhodujici segment dopravni
soustavy v zajisténi mobility obyvatel i navstévniki mésta Teplice. Pro vyhledovy rok 2030 odhadujeme
objem dopravy na Grovni 72,5 tisic cest/24 hodin vykonanych obyvateli mést Teplice, pti predpokladané
obsaditelnosti kolem 1,2 osoby na vozidlo se jedna o zhruba 60,6 tisic vozidel obyvatel mésta na komunikacni
siti. Ve srovnani se sou¢asnym stavem dochazi ke snizeni objemu IAD kolem 9 %.

Systémové feSeni IAD je prednostné zaméfeno na doplnéni ZAKOS, pficemi infrastrukturni rozvoj
komunikacni sité je doprovazen redukci nabidky ve formé dopravniho zklidiiovani komunikaci nebo usekd,
vyhrazenych Usekt komunikaci pro VHD/MHD jako napf. ulice Na Hrazi, Hrazni. Doplnéni sité pozemnich
komunikaci je déle vyuZito k odvedeni zbytné dopravy, v€etné dopravy nakladni ze silnic, pfipadné MK, které
prochazeji zastavénym, urbanizovanym uzemim bydleni. Podporovano je sdileni osobnich vozidel formou Car
Sharingu.

4.1 NAVRH ZAKLADNIHO KOMUNIKACNIHO SYSTEMU MESTA
4.1.1 Koncepce dle UP Teplice

Uzemni plan mésta Teplice, ve znéni ze dne 5.3.2004 v aktualnim znéni, definuje, v souladu se ZUR Usteckého
kraje, nasledujici rozhodujici koridory silni¢ni infrastruktury:

= Silniéni spojka 1/13, usek Kladruby-MUK Nové Dvory; kéd VPS e8

= Teplice, severni obchvat silnice I/13; kdd VPS PK15

= Teplice, vychodni obchvat-Doubravska spojka; kéd PK16.

Teplice, severni obchvat silnice 1/13; kéd VPS PK15

Cilem zdméru predmétného Useku je odvedeni dopravy z prutahu silnice 1/13, ulice Masarykova tfida,
zastavénym obytnym Gzemim Trnovany, predevsim v Useku mezi ulicemi Okruzni a Pritkovska, kterd je i
z hlediska dopravni nehodovosti znac¢né rizikova. Spole¢né s novou trasou propoijujici silnici I/13, na rozhrani
obci Teplice a Srbice a kfizovatku Stanova-Emilie Dvorakové, se predpoklada zkapacitnéni trasy v ulicich
Riegrova, Nakladni, vietné okruznich kfizovatek Stanova-Okruzni-Riegrova a Nakladni-Novosedlicka-
Hrbitovni. Predevsim prestavba okruzni kfiZzovatky Stanova-Okruzni-Riegrova, s ohledem na blizkost
podjezdu se jevi problematicka. Sledovany obchvat s predpokladdanym zatizenim v rozmezi 3,8-8,9 tisic
vozidel/24 hodin v roce 2030 sice posiluje trasu pratahu v ulicich Riegrova, Nakladni, Hfbitovni, ale zatiZzeni
na ulici Masarykova tfida, v oblasti Trnovany, zUstava az kolem 21,7 tisic vozidel/24 hodin. Zkapacitnénim
trasy v ulicich Riegrova, Nakladni, Hrbitovni dochazi ke snizeni dopravnich zatizeni v ulicich Na Hrazi, Hrazni,
kolem Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach na zhruba 11,4-12,6 tisic vozidel/24 hodin, co? ve srovnani se
soucasnym stavem 13,2-15 tisic vozidel/24 h je pfiblizné o 14-16 % méné.

Vzhledem k izemni a technické naro¢nosti zaméru, problematickému zkapacitnéni okruznich kfizovatek (OK)
v trase ulic Riegrova, Nékladni lze povaZovat pfinosy ve zklidiiovani dopravy za nedostatecné, zejména
v pfipadé pratahu zastavénou oblasti Trnovany.
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Obrazek 4: Teplice, severni obchvat silnice I/13; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech za 24 hodin, rok 2030

Silni¢ni spojka 1/13, Gsek Kladruby-MUK Nové Dvory; kéd VPS e8
Teplice, vychodni obchvat-Doubravska spojka; kéd PK16.

Jednad se o novou komunikacni trasu silnice 1/13 v jihovychodnim segmentu mésta, soucasné dochazi
k dopravnimu napojeni na kapacitni komunikaci R63 s pokracovanim na dalnici D8. Pfevazujici ¢ast trasy je
situovana mimo Uzemi mésta Teplice. Z divodu synergie byly uvedené zaméry hodnoceny spolecné. Pfestoze
se jedna o zjednodusené modelové vyjadreni dopravni situace, je zfejmé, Ze zdméry v omezené mife reagu;ji
na vnitfni a vnéjsi cilovou/zdrojovou dopravu mésta. Na obchvatovych komunikacich se predevsim realizuje
doprava tranzitni. Potvrzuje to predpoklddané dopravni zatiZzeni pro rok 2030 vrozmezi 2,6-6,2 tisic
vozidel/24 hodin, kdy nejvyssi intenzity dopravy zlistavaji na radialnich trasach silnice I/8 (10,3 tisic vozidel/24
h) a silnice 111/25350, ulice Modlanska (8,1 tisic vozidel/24 h). Nap¥iklad v ulicich Na Hrazi a Hrazni, v prostoru
felezni¢ni stanice Teplice v Cechach dochdzi z titulu realizace obchvatovych komunikaci ke snizeni dopravy o
méné nez 1 tisic vozidel/24 hodin.

Domnivame se, Ze predevsim vychodni ¢ast obchvatové komunikace je v natolik vzdalené poloze v{ci tzemi
mésta, Ze nedokaze lépe konkurovat stavajicimu zakladnimu komunikaénimu skeletu. Ve smyslu uvedeného
doporucujeme hledat dalsi alternativni fedeni k zamérm UP. V ptipadé zasadniho urbanistického rozvoje
uzemi, ve vazbé na trasu vychodniho obchvatu, bude vyznam této komunikace vyrazné jiny a pro rozvoj
zajmového Gzemi nezbytny. Silni¢éni spojka 1/13 vykazuje dopravni zatiZzeni kolem 8,2 tisic vozidel/24 hodin.
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Obrdzek 5: Teplice, silni¢ni spojka 1/13 a vychodni obchvat; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech za 24 hodin, rok 2030

Nasledujici dva obrazky dokladaji zmény dopravniho zatizeni mezi stavem, kdy jsou realizovany stavby
v rozsahu UP Teplice a tzv. ,nulovym“ stavem, ktery predstavuje vyhledové dopravni vztahy promitnuté na
stavajici komunikacni sit. Intenzity dopravy, resp. zmény v zatiZeni, reprezentuji vyhledovy stav roku 2030.

Nejvétsi pokles dopravniho zatiZeni |ze vysledovat v nasledujicich komunikacich:

= ulice Na Hrazi 9,3 tisic vozidel/24 h
= silnice 1/8 8,1 tisic
= silnice 1/13 7,8 tisic
= ulice Hrazni 7,1 tisic
= ulice Duchcovska 6,9 tisic vozidel/24 h,

snizeni intenzity dopravy se projevi napt. v poklesu rizika vzniku dopravnich nehod a poklesu negativnich
vlivli dopravy na Zivotni prostiedi.
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Obrdzek 7: Rozdilovy kartogram modelového dopravniho zatiZeni ve vozidlech za 24 h, detail, rok 2030
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4.1.2 Daldi zdméry dle UP Teplice

Obrdzek 8: UP mésta Teplice, aktudini verze
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Za Vefeiné prospé&né stavby” navrhujeme vyhlasit pouze:

WPS 01 obchval Trmovan /30

VPS 02 rozéifeni a zkapacitn éni Makladni

VPS03 rekonstrukce Hibitovni s podiezdem CO, RK s napojenim Jateéni
VPS04 pfeloZka /254 Retenice s nadjezdem SO

WPS 08 MUK 148 Jateéni, Dubskd s podjezdem GO

WPS 06 rampa /8 u zamecke zahrady

VP07 neobsazeno

VPS 08 RK PraZska, Bystfanska, Prosetickd spojka

VPS03 Prosetickd spaojka )

VPS 10 piestavba Masarykovytiidy véetnd RK a kfiZovatky u Cervengho
kostela

VPS 11 kfiZovatka OkruZni, propojeni vEéetné Masarykova = Palackého
VPS 12 padehod podnddmim

VPS 13 lavka pro p&%i Praiska

VPS 14 Doubravska spojka

VPS 15 lavka pfes CD Zel st, Retenice

VPS 16 Vodopdadu lazni
WPS 17 Rampa U8 na Novou Ves
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Uzemni plan mésta Teplice, ze dne 5.3.2004 v aktudlnim znéni, navrhuje, v ramci rozvoje dopravy, vyse
uvedené verejné prospésné stavby. Z nich byly do zakladniho hodnoceni vybrany nasledujici rozhoduijici:

= Rekonstrukce Hrbitovni s podjezdem Ceskych drah (CD), rekonstrukce kfizovatky (RK) s napojenim
Jatecni; verejné prospésna stavba (VPS) 03

*  Prelozka II/254 Retenice s nadjezdem CD; VPS 04

= MUK I/8, Jate¢ni, Dubskd s podjezdem CD; VPS 05

= Rampa I/8 u zdmecké zahrady; VPS 06

= RK Prazska, Bystranska, Proseticka spojka; VPS 08

=  Prosetickd spojka; VPS 09

= KfiZzovatka Okruzni, propojeni véetné Masarykova-Palackého; VPS 11

= Doubravskd spojka; VPS 14, hodnocena jiz v kapitole 5.1.1

= Rampa I/8 na Novou Ves; VPS 17.

Rekonstrukce Hrbitovni s podjezdem €D, RK s napojenim Jateéni; VPS 03

Motivaci zaméru je odstranéni bodové zavady v Uroviiovém kfizeni Zelezni¢ni traté 130 s pomérné dosti
zatizenou MK Jatecni. Soucasti je rekonstrukce prisecné kfizovatky Libusina-Hrbitovni-Jatecni na kfiZovatku
okruzni, véetné Usekl komunikaci tak, aby umozZnila zapojeni preloiky 11/254 Retenice do této kFizovatky.
Vzhledem k souéinnosti se zdmérem prelozky 11/254 Retenice je podminkou dostate¢nd kapacita okruzni
kfizovatky, kdy predpokladame zatizeni zhruba 22,3 tisic vozidel/24 h, pfi¢emZ lze zvaZovat také fedeni
kfizovatky se svételné signalizacnim zatizenim (SSZ).

Pieloika 11/254 Retenice s nadjezdem €D; VPS 04

Cilem zdméru je odvedeni prijezdné dopravy, véetné tézké nakladni dopravy z priimyslové oblasti Retenice,
ze stavajici silnice 11/254, kterd zatéZuje zejména ulice Duchcovska, Libusina, Sklafska a Denisova, mimo
zastavéné Uzemi obytné lokality Retenice do nového dopravniho koridoru blize primyslové oblasti Retenice.
Trasa komunikace, véetné navazujicich Usekd, se odpojuje ze silnice II/254 v lokalité Hudcov, propojuje ulice
Sklarska, Mihligova a je zapojena do rekonstruované okruzni ktizovatky Libusina-Hrbitovni-Jatecni.

NiZe doloZeny obrazek odhadu vyhledového dopravniho zatiZzeni potvrzuje vyhodnost zdméru, pfednostné
pak v Useku Sklafska-kfizovatka Hrbitovni-Jatecni-Libusina, ktery umozni dalsi vyraznou regulaci nakladni
dopravy v Uzemi Retenice. Pfedpoklddand intenzita vychazi az 10,3 tisic vozidel/24 h pro vyhledovy rok 2030.
Podminkou funkénosti je kapacitné vykonna ktiZovatka Hrbitovni-Jatecni-Libusina.
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Obrdzek 9: Vyrez platného UP mésta Teplice, VPS 03, VPS 04
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Obrdzek 10: PreloZka silnice 11/254, dopravni model, zatiZeni ve vozidlech/24 h, rok 2030

MUK 1/8, Jateéni, Dubska s podjezdem €D; VPS 05

Prestavba stavajiciho pfipojeni izemi predstavuje plnohodnotnou mimouroviiovou kfizovatku (MUK) silnice
I/8-Dubska, zamér snizuje dopravni zatiZeni v kfiZovatkach Na Hrazi-Dubska a Dubska-Rokycanova. Pfestavba
umoznuje vyraznou regulaci nakladni dopravy v ulici Dubska a Na Hrazi, I1ze dosdhnout zklidnéni dopravy
v ulici Dubska, a tak vytvofit podminky pro podporu MHD, pési a cyklistické dopravy. Do dopravniho modelu

nebyl zapracovan podjezd pod Zelezni¢ni trati do ulice Spojenecka. Zamér doporucujeme sledovat.
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Obrdzek 11: Vyrez platného UP mésta Teplice, VPS 05
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Rampa I/8 u zdmecké zahrady; VPS 06

Jedna se o sjizdnou rampu z pritahu silnice 1/8 do ulice Bystfanska, dochazi ke zlepSeni dopravni obsluhy
zdjmového Uzemi, vznika doplnéni jiz existujiciho pFipojeni na pratah silnice I/8 z ulic Americka, Bilinska a
Lounska. Predpokladané dopravni zatizeni rampy vychazi kolem 5,7 tisic vozidel/24 h pro rok 2030,
v omezené mife dochazi ke sniZzeni dopravniho zatiZzeni na komunikacich v prostoru centra mésta, naopak
pfitizeni Ize vysledovat v ulicich Bystfanska, Bilinskda nebo U Zdmecké zahrady. Z hlediska dopravniho
napojeni Uzemi mésta na nadfazeny komunikacni skelet je tento zdmér prinosny a doporucujeme jej dale
sledovat.
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Obrdzek 13: Rampa z I/8 na ulici Bystranskd, dopravni model, zatiZeni ve vozidlech/24 h, rok 2030
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RK Prazska, Bystranska, Proseticka spojka; VPS 08
Proseticka spojka; VPS 09

Stavby obsahuji rekonstrukci kfiZovatky PraZzska-Bystfanska-Teplicka na kfizovatku okruzini a novou
komunikaci mezi ulicemi Prazska a U Panoramy, kterd propoji obytné lokality Prosetice a Trnovany, resp.
Sanov, mimo Uzemi lazeriské oblasti. Jako soucast vyhledového komunikaéniho skeletu mésta zastavd
vyznamnou funkci v ramci vnitroméstskych dopravnich vztahl. Nasledujici obrazky, za pomoci dopravniho
modelu vychoziho roku 2018 a vyhledového roku 2030, dokladaji dopravni vyznam propojovaci komunikace,
kterd vyraznym zplisobem nahrazuje neexistujici vychodni obchvat mésta, Doubravskou spojku. Soucasné
umozZiuje znatelné zklidnéni dopravy v lazenské zé6né, kde prevaZuje prijezdna automobilova doprava.

EMRETILEO AL =

Pro vychozi rok 2018 odhadujeme dopravniho zatiZzeni zhruba 5,1 tisic vozidel/24 h. Rozdilovy kartogram
ukazuje na zmény v dopravnim zatizeni na komunikacich, z néj je patrné, Ze dochazi ke snizeni dopravy
v lazeriské z6né, a naopak ke zvy$eni dopravy napt. v ulicich Frani Sramka a Trnovanska. V ulici Trnovanska
dochazi ke zvyseni intenzity dopravy ze soucasnych cca 5 tisic vozidel/24 h ptiblizné o zhruba 1,1 tisic
vozidel/24 h, coz je narGst asi 21 %. Z uvedeného a dalsich obrazkd dopravniho zatiZzeni doporucujeme stavbu
sledovat, divodem je predevsim moznost dopravniho zklidnéni lazeriské zény. Idedlni situaci by byla moZnost
koordinace se zamérem Doubravské spojky alespor v Useku od prfivadéce R63 k ulici Modlanska.
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Obrdzek 16: Prosetickd spojka, rozdilovy kartogram; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech/24 h, vychozi rok 2018

31




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

Ve vyhledovém obdobi roku 2030 zde predpokladame dopravni zatizeni 2,9 tisic vozidel/24 h, a pfestozZe
dochazi k mirnému narlstu dopravy v ulici Trnovanska, umoznuje stavba dalsi zklidiovani dopravy v l1azeriské

Obrdzek 17: Prosetickd spojka, véetné Doubravské spojky; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech/24 h, rok 2030

KFfizovatka OkruZni, propojeni véetné Masarykova-Palackého; VPS 11

Maly vliv na zménu organizace dopravy a dopravniho zatizeni v dotéeném Uzemi ma propojeni ulic Palackého
a Masarykova trida, se zapojenim do kfizovatky Masarykova tfida-Okruzni. Nové napojeni na ulici
Masarykova tfida vykazuje predpokladané zatizeni 1,5 tisic vozidel/24 h ve vychozim roce 2018. Zvyseny
provoz je zakonité na pfistupovych trasach, zejména v ulici Stirova a dalsich. Nijak zdsadnim zplsobem se
nesnizuje zatiZeni ulice Masarykova tfida ani kfiZzovatka s ulici Doubravska nebo OkruzZni. Rizika zaméru
spatfujeme zejména v Uzemnich podminkach, v kolizi s vyznamnou zastavkou VHD Trnovany, Policie CR a
v, pritéZzovani” kfizovatky s ulici Okruzni formou 4 ramene a zdrZeni (rozdilovy kartogram doloZen nize).

NiZze doloZeny rozdilovy kartogram prokazuje nizky efekt propojeni mezi ulici Palackého a kfiZzovatkou
OkruZni-Masarykova tfida (¢ast VPS 11) ve sniZeni intenzity dopravy v ulici Masarykova tfida (stavajici silnice
I/13). Zmény se daji vypozorovat vramci nejblizSich kfizovatek, snizeni zatizeni kfizovatky Okruzni-
Masarykova tfida vychazi kolem 1,2 tisic vozidel/24 h, kfizovatky Masarykova tfida-Doubravskd o zhruba 2,2
tisic vozidel/24 h, ke zvy$eni dochézi na ulici U Cerveného kostela. Se vznikem 4 ramene se prodluzuje doba
signalniho planu zhruba o 20-30 s, cozZ zvysuje také stfedni zdrZeni vozidel v kfizovatce. Vzhledem k zaméru
na uprednostnéni vozidel MHD v trase ulice Masarykova tfida a na zakladé uvedeného nedoporucujeme
zdmér dale sledovat.
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Obrdzek 19: Propojeni ulic Palackéh

dlech/24 h, vychozi rok 2018
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Obrdzek 20: Rozdilovy kartogram zmény dopravniho zatiZeni vlivem ¢dsti VPS 11 (modra barva-zvyseni, oranZovad barva-
sniZeni); dopravni model, zatiZeni ve vozidlech/24 h, vychozi rok 2018

Pozadavek odboru UP a stavebniho fadu

Doplnujicim poZadavkem odboru Uzemniho planovani a stavebniho fadu Magistratu mésta Teplice bylo
provéreni modelem dopravy propojeni obou ¢asti ulice Skupova, resp. doplnéni chybéjiciho Useku mezi
ulicemi Thamova a Ceskoslovenskych legii a spojeni mezi k¥izovatkou ulic Skupova/Havli¢kova a ulici Antonina
Sochora, vedouci v trase dnesni ,panelky” pro pési. Motivaci namétl bylo alespori malé odlehceni ulice
Masarykova tfida. Pavodni dopravni model, s ohledem na Uzemni podrobnost, musel byt doplnén o
pozadované komunikace, véetné Gzemniho napojeni na komunika¢ni sit.

Odhad vysledného dopravniho zatizeni méné nez 1,0 tisic vozidel/24 h doklada nasledujici obrazek, z néj je
zfejmé, Ze propojeni ulic Skupova/Havlickova a Antonina Sochora nema prakticky zadny efekt. Pro propojeni
obou &asti ulice Skupova plati totéz, pricemz zGstava v platnosti také plivodni komentéi k zdméru UP VPS 11.
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Obrdzek 21: Propojeni ulice Skupova, propojeni ulic Antonina Sochora, Skupova; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech/24
h, vyhled roku 2030, véetné staveb UP

Rampa I/8 na Novou Ves; VPS 17

Stavba kompletuje pFipojeni izemi Nova Ves na silnici I/13, odhad dopravniho zatizeni vychazi kolem 1,3 tisic
vozidel/24 h v roce 2030. Pfes nizké dopravni zatizeni doporucujeme zamér sledovat, diivodem je rozvojovy
potencial obsluhovaného Uzemi.

Obrézek 22: Vyrez platného UP mésta Teplice, VPS 17
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Obrdzek 24: Teplice, realizace vefejné prospésnych staveb UP; dopravni model, zatiZeni ve vozidlech za 24 h, rok 2030

V soucasné dobé je ve fazi projednavani navrh nového Uzemniho planu Teplice. Nize je doloZen vykres
urbanistické koncepce a usporadani krajiny, v€etné prislusnych text( k listopadu 2020.
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Obrdzek 25: ndvrh nového Uzemniho pldnu — vykres urbanistické koncepce a uspordddni krajiny, 11/2020

Seznam vybranych vefejné prospésnych staveb dopravni infrastruktury v kontextu stavajiciho platného UP:

= VD.kO1 koridor pro propojeni silnic /8 a I/13 jako vychodni obchvat mésta Teplice, tzv. Doubravska
spojka (X01)

» VD.k02 prelozka silnice 11/254, tzv. Retenickd spojka (X02)

= VD.k07 propojeni ulic Prazska — U Panoramy, tzv. Proseticka spojka, véetné rekonstrukce kfizovatky
na styku ulic Bystfanska — Prazska — Teplicka (X07)

= VD.k12 rekonstrukce kf¥izovatky na styku ulic Mlynska — Pise¢na — Prazska — U Hadich lazni— U
Kamennych lazni (X14)

= VD.k13 sjezdova rampa silnice 1/13 pro napojeni Nové Vsi (X15)

= VD.k14 rekonstrukce mimouroviiové kfizovatky na styku ulic Dubska — Jate¢ni — Na Hrazi a silnice
1/8 (X17)

= VD.k15 lavka pro pési pres ulici Prazska (X18)

Porovnanim navrhu UP a platného UP je u rozhoduijicich staveb ZAKOS rozdilnost ve 2 stavbach:

e vypusténi VPS 06 — rampa I/8 u zamecké zahrady, co? je sjizdna rampa do ulice Bystranska
e vypusténi VPS PK15 — Teplice, severni obchvat silnice 1/13

V pfipadé rampy I/8 dopravni model prokazal vhodnost tohoto zaméru pro obsluhu Gzemi mésta (odhad 6,7
tisic vozidel/24 h pro vyhledovy rok 2030), zkvalitnila se dostupnost obytnych oblasti Nova ves, Prosetice a
Retenice a jejich napojeni na nadiazenou komunikaéni sit (Obrazek 12 a Obrazek 13). Rizikem vypusténi
rampy mUze byt zvy$eni intenzity dopravy na silnici /8 ve sméru Dubi o zhruba 1,9 tisic vozidel a jejich prijezd
centrem mésta, soucasné dochazi ke snizeni dopravniho zatizeni na ulici Bystfanska o cca 1,2 tisic vozidel/24
h a ke zvy$eni prdjezdné dopravy oblasti Nova Ves od MUK Nova Ves v objemu pfiblizné 2 tis. vozidel/24 h.

Nasledujici obrazek predstavuje modelové dopravni zatiZzeni pro vyhledovy rok 2030 pfi absenci rampy na
silnici 1/8.
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Obrdzek 26: Absence rampy z I/8 na ulici Bystfanskd, dopravni model, zatizeni ve vozidlech/24 h, rok 2030

U stavby Teplice, severni obchvat silnice 1/13 (VPS PK15) navrh nového UP odpovida zavérdm pavodniho
Planu mobility (viz kapitola 4.1.1, Obrazek 4), kdy se prokazalo nizké vyuZiti komunikace a kapacitni
komplikace na kfizovatkach v ulicich Riegrova a Nakladni.

4.1.3 Podklady a studie

Nasleduje prehled dalsich podklad(l a studii, které byly studovany a hodnoceny, z nich byly vybrany ty, které
jsou vyuzitelné v rdmci dokumentace a které soucasné doporucujeme diskutovat, pfipadné dale rozpracovat
(zvyraznény tucné):

= Dopravni Upravy ulice Buzulucka; zvyseni parkovacich kapacit

= Zvy3eni parkovacich kapacit v ulici Ceskobratrska

*  Projekt TEMMZE; Teplickd meziméstskd Zeleznice

=  Parkovisté u radnice v ulici Dubska

= Pfechod pro chodce a chodniky Hudcov; ulice Duchcovska; zafazeno do kapitoly Pési doprava
(realizace do roku 2023)

* Prechod pro chodce, zastavky bus a doprava v klidu, ulice Masarykova a Zizkova; vyuZito
pfi navrhu pési dopravy

= Studie dopravniho reseni Na Haldach

= Revitalizace Trzniho namésti

= Studie Masarykova tfida, Trnovany (Jezevcik); studie prestavby verejnych prostor; vyuzito pfi
navrhu pési a cyklistické dopravy

=  Studie Upravy ulice Stard Duchcovska, parkovaci plochy

= Zvyseni parkovacich kapacit v ulici Svojsikova

»  Parkovaci plocha, ulice Sturova

= Studie dopravniho feSeni oblasti Valy-Letn3; studie zmény organizace dopravy v navaznosti na
rekonstrukci komunikaci; probiha realizace (prtibézné do roku 2024)

= Dopravni opatreni, ulice Bohosudovska

= Dopravni opatfeni vyvolana vystavbou obchodnich center

= Doprava v klidu, ulice U Novych lazni a U Hadich I[azni

= Studie dopravnich Uprav kfizovatky ulic Jankovcova — Palackého; probiha realizace rekonstrukce
ulice Palackého (do roku 2024+)

= Vystavba nového SSZ, kfizovatka U Cisatskych Iazni-U Divadla

= OkruZni kfiZovatka Prazska-Mlynska-U Hadich lazni, pfrestavba na okruzni, v€éetné technické studie;
zarazeno do kapitoly IAD (realizace do roku 2026)
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= Studie komunikaéniho propojeni Prosetice-Panorama; obsazeno v UP

= Dopravni studie Trnovany, Gpravy na MK v ramci projektu ,,Do $koly bez rizika“; ulice U Cerveného
kostela, Riegrova; probiha realizace (do roku 2030)

= Dopravni feseni ulice U Cerveného kostela, kfizovatka s ulici Emilie Dvofakové; zarazeno do
kapitoly IAD (realizace do roku 2025)

= KFizovatka Méstské saly, Trnovany; souvisi s akci vySe, pfipadna uprava bude zahrnuta do
"Dopravni feseni ulice U Cerveného kostela, kfizovatka s ulici Emilie Dvofakové“

= Prfestavba kfiZovatky Pritkovska—Bohosudovska, zvyseni-bezpecnosti chodci; zafazeno do kapitoly
IAD (realizace do roku 2030)

= Revitalizace Rooseveltova namésti; studie s navaznosti na statickou a pési dopravu; zafazeno do
kapitoly Pési doprava (realizace do roku 2025).

NiZe jsou k prfedchozim, tu¢né zvyraznénym akcim uvedeny dopliujici podklady v podobé vyiezl studii a
dalsich souvisejicich podkladd.

PRECHOD PRO CHODCE A CHODNIKY HUDCOV; ULICE DUCHCOVSKA
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STUDIE DOPRAVNICH UPRAV KRIZOVATKY ULIC JANKOVCOVA-PALACKEHO
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OKRUZNI KRIZOVATKA PRAZSKA-MILYNSKA-U HADICH LAZN{
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DOPRAVNI STUDIE TRNOVANY, UPRAVY NA MK V RAMCI PROJEKTU ,,DO $KOLY BEZ RIZIKA”; ULICE U CERVENEHO KOSTELA, RIE-
GROVA
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DOPRAVNI RESENT ULICE U CERVENEHO KOSTELA
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PRESTAVBA KRIZOVATKY PRITKOVSKA — BOHOSUDOVSKA
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4.1.4 Névrh ZAKOS a zatfidéni silnic

Navrh ZAKOS (zakladni komunikaéni systém) vyjadfuje urbanisticko-dopravni funkce komunikaci na Gzemi
mésta Teplice a je koncipovan dle pfislugné ¢eské technické normy (CSN). Navrh také zohledriuje vyhledové
stavby, které méni ¢i dotvari funkcnost predevsim sbérného skeletu mésta. Zatridéni (kategorie) silni¢ni sité
vychazi z dopravni funkce jednotlivych silnic v SirSich dopravné-izemnich vazbach, je koncipovan dle zdkona
o pozemnich komunikacich. Zattidéni silnic je navrieno jako nezavazné pro sledovany vyhledovy horizont.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné predevsim z hlediska jejich zakladnich charakteristik,
parametrd a kvalitativnich ukazatel(l. Predevsim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je dalezita funkce
dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce podporovdna i funkce obsluzna,
pricemzZ je obecné kladen diraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost provozu. Z tohoto Uhlu pohledu
byly posuzovany a hodnoceny vy$e zminéné priijezdni Useku silnic I. t¥idy. Napf. podle CSN 736101 a 736102
by tyto prljezdni Useky mély z hlediska urovné kvality dopravy (UKD) splfiovat vyhledové stupefi D, pro
vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spi¢ek az stupen E.

Navrhem je sledovdna plynulost dopravy IAD, pfednostné se vsak navrh orientuje na vhodnou koncepci v
zajisténi vyhledové mobility, kterou je nutné vnimat v SirSich souvislostech jako realizovani cest rlznymi
dopravnimi systémy, pficemz priorita je kladena na pési, cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravu. Proto
je pfipustné v navrhu uvaZovat s Urovni kvality dopravy v kfiZovatkach na stupni E, pfipadné i s mirné
pretizenymi kfizovatkami.

Na Uzemi mésta Teplice je zadkladni komunikacni systém tvorfen komunikacemi funkéni skupiny A, B
a vybranymi komunikacemi funkéni skupiny C. Nasledujici tabulka uvadi zakladni charakteristiky mistnich
komunikaci funkénich skupin A ai C dle CSN, daldi obrazek dokladd vyhledovy ndavrh zakladniho
komunikaéniho systému pro mésto Teplice. Ve vztahu k pfedchézejicim kapitolam, tykajici se Uzemniho
planu, bylo pristoupeno k dil¢i redukci verejné prospésnych staveb. Doslo k vypusténi zaméru Teplice, severni
obchvat silnice 1/13, véetné zkapacitnéni ulic Nakladni, Riegrova (kdd VPS PK15) a propojeni Masarykova
tfida-Palackého se zapojenim do ktiZzovatky s ulici Okruzni (VPS 11).
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Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin Aaz C

Oznaéeni komunikaci A—RYCHLOSTNI B - SBERNE C—OBSLUZNE
uspofadani jizdnich pasi zasadné smeérové smérové
smerove rozdélené nerozdélene
rozdélengé i nerozdélene * (popf. rozdéleneg)
krajnice nutné moZné -
zastavovaci pruh - Zfizuje se zfizuje se
parkovaci pruh - zfizuje se zfizuje se
navrhova bé&Zné podminky 80 (100)% 50 (70) 30-40-50
rychlostvkm/h ™ | obtizné podminky 60 (80)° 40 30
uspofadani kfiZzovatek mimouroviiove droviiové urovnove
i mimouroviiové
nejmensi vzdalenost kiizovatek v m @ 500 150+ @ 50
traté vefejné kolejove v odf.lvodnéna'(ch bez omezeni bez omezeni
hromadne dopravy pripadech )
nekolejové moZné bez omezeni bez omezeni

a)

Pro é&tyf a vicepruhovou komunikaci pouze v odlvodnénych pfipadech, pfi rekonstrukcich a pfi dovolené
rychlosti = 50 km/h.

ObtiZné podminky jsou takové, kde by pouZziti navrhovych prvkd uvedenych pro b&Zné podminky vyzadovalo
neumeérné zvysene naklady (zemni prace, demolice atd.). Pri aplikaci opatreni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
a opatfeni ve smyslu zvlastnich predpist 8 se pozadovana navrhova rychlost nedodrzi (mizZe klesat na
komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).

Hodnoty v zavorce plati pro pfechodové useky mezi dalnici (rychlostni silnici) a mistni rychlostni komunikaci
(sbérnou komunikaci). Navrhuji se podle CSN 73 6101.

Vzdalenost kfiZzovatek se méfi od os kfizujicich/pfipojovanych komunikaci. V odivodnénych pfipadech a pfi
rekonstrukcich miZe vzdalenost kfizovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluznych
nizsiho dopravniho vyznamu je vzdalenost kiizovatek bez omezeni. Podminky kfizovatek fe3i CSN 73 6102.
Za pfedpokladu, Ze jsou dodrzeny podminky pro potfebné délky pfipojovacich a odbogovacich pruhd a pro
sméroveé dopravni znaceni.

Plati pro kfizovatky Groviiové.

Pfi vhodné organizaci dopravy se vzdalenost kiizovatek mize snizit az na 70 m.

Jen fyzicky rozdélené.

k)

d)

o)

ol
h)

Tabulka 2: charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A aZ C /zdroj: CSN 736110

Obrézek 27: Ndvrh zékladniho komunikaéniho systému (ZAKOS) mésta Teplice (podrobnéji v pfiloze)
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Obrdzek 28: Vysledné dopravni zatiZeni IAD mésta Teplice, dopravni model, zatiZeni ve vozidlech za 24 hodin, rok 2030
(podrobnéji v priloze)

- -

)
20m125705 S

Obrdzek 29: Vysledné dopravni zatiZzeni IAD mésta Teplice, detail uzemi, dopravni model, zatiZeni ve vozidlech za 24
hodin, rok 2030
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Z hlediska vykonnosti dopravniho skeletu jsou nasledné uvedeny intenzity dopravy u vybranych kfiZovatek,
které se blizi vykonnosti ve vyhledovém roce 2030.

Prehled kfiZzovatek blizko vykonnosti - Teplice, vyhled roku 2030

KfiZzovatka Zatizeni v tis. vozidlech za 24 hodin
Masarykova tfida-Doubravska 30,3
Nakladni-Hrbitovni-Novosedlicka 30,1
Masarykova tfida-Okruzni 28,6
Na Hrazi-Spojenecka 22,6
Pfelozka I1/254-Libusina-Hrbitovni-Jateéni 22,2
Na Hrazi-Dubska 21,6

Tabulka 3: Prehled kriZovatek blizko kapacity, vyhled roku 2030

Tabulka A.1 - Orientaéni maximalni kapacity riznych typd troviiovych kfizovatek

il e e
Prisetna a stykova kfizovatka 1500 -2 000 18 000 - 24 000
7';.:., . Miniokruzni kiizovatka 1 500 - 2 000 18 000 — 24 000
g % g’:sr”uza“; :Jﬁa:'fffhzé:’:‘:ﬁepﬁrem BENEND 2 000 - 2 700 24 000 - 32 000
- i
E E; SZTéirT;iak;ﬁ?;a;k:jei\:jima pruhy na ockruZnim pasu 2 500 — 3 500 30 000 — 40 000
g g Spiralovita okruzni kiizovatka @ 2 500 — 3 500 30 D00 — 40 000
Svételné fizena kiizovatka * 3 000 - 6 400 36 000 — 77 000
2 v/ zavislosti na poétu jizdnich nebo fadicich prunt a na intenzitach jednotiivich dopravnich proudi.
¥ Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zpiisobu fizeni — piedev&im na poétu fadicich pruhu.
Ddvozeno z hodinovych kapacit pfi b&2nych dennich variacich dopravy.
% Kapacita spiralové okruzni kiizovatky je zpravidia vyl ne kapacita okruzni kiizovatky se dvéma pruhy na okruznim
pésu s obdobnym prostorovym uspofadanim.

Tabulka 4: Orientacni kapacity drovriovych kfiZovatek /zdroj: CSN 736102

MASARYKOVA TRIDA-DOUBRAVSKA, STYKOVA KRIZOVATKA; 30,3 TISiC VOZIDEL/24 H
(obrazek doklada odhad $pickové hodiny)
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Masarykova tiida-Doubravska 15-16h. Rok 2030

Doprawni | Konfliktni | Kriticka Mozna Skuteéna Stiedni
zatiZeni intenzita mezera | vykonnost | vykonnost | Rezerva Funk ¢ni zdrZeni

Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz.] droven [s]

Va4 86 1435 5,0 232 232 141 C 30

Vs 0 1869 6,0 80 53 53 E >45

Vo 351 904 5,0 445 445 76 E >45

SHA3 351 445 76 E >45

Kvalita provozu ve funkéni dUrovni E se stfednim zdrZenim vice neZ 45 s predstavuje vyhovujici dopravni

situaci.

NAKLADNI-HRBITOVNI-NOVOSEDLICKA, OKRUZNI KRIZOVATKA; 30,1 TISiC VOZIDEL/24 H

(obrazek doklada odhad Spickové hodiny)

Okruzni kfizovatka Nakladni-Hrbitovni-Novosedlicka

Hodnoty/Vjezd Hrbitovni U Hristé Nakladni Novosedlicka
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 905 312 762 671
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 848 253 691 858
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 530 1182 803 707
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 889 365 658 737
R-rezerva kapacity (pvoz/h) -16 53 -104 66
tw-stredni cekaci doba (s) >80 58 >80 51,7
Lmax-délka fronty (m) 247 73 412 116
Uroven kvality F E F E

Kvalita provozu ve funk¢ni Urovni F se stfednim zdrZenim vice neZ 80 s predstavuje prekroceni kapacity.
PrestozZe se jedna o nevyhovujici dopravni situaci lze tuto akceptovat v pfipadé, Ze se jedna o kratkodobé

stavy, odpovidajici vyjezdové nebo navratové dopravni Spi¢ce po dobu nejvice jedné hodiny.
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MASARYKOVA TRIDA-OKRUZNI, KRIZOVATKA RIZENA SSZ; 28,6 TISIC VOZIDEL/24 H
(obrazek doklada odhad $pickové hodiny)

=79

5
4
% -
"“é%%
«;Téia
-f,f,:,'b 1000

Krizovatka: Masarykova trida-Okruzni, Teplice, rok 2030
Intenzita: odpoledni Spickova hodina

Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu. 115 s

Intenzita Sat | zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Pocet | Déka | Déka [ UKD
Viezd VOZ N+B celk. tok na cita va zeni zast fronty1 fronty2
vozh | vozh | pv/h pv/h S pv/h % sivoz | vozh m m
Masarykova f.| 686 69 734 2000 48 852 14 38,7 560 81 C
Masarykova .4 275 28 295 1850 20 338 13 74,2 241 46 E
Masarykova .4 191 19 204 1600 48 682 70 20,6 113 22 B
Masarykova .| 613 61 656 2000 48 852 23 31,7 471 72 B
Okruzni> 123 12 131 1500 29 391 67 33,1 90 19 B
Okruzni< 402 40 430 1900 29 496 13 57,9 346 61 D

Stanovena uroveii kvality dopravy svételné fizené kiizovatky E

Poznamka: ' prdmérna délka fronty na zacatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Kvalita dopravy ve funkcni Urovni E se stfednim zdrZenim vice neZz 70 s je charakterizovana nestabilnim
provozem. Rezerva kolem 13 % dovoluje vomezeném rozsahu fesit koordinaci dopravniho proudu i

upfednostnéni vozidel MHD.
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NA HRAZI-SPOJENECKA, KRIZOVATKA RIZENA SSZ; 22,6 TISIC VOZIDEL/24 H
(obrazek doklada odhad $pickové hodiny)

o s

g
s
'61,15
gD
2%
11000

Krizovatka: Na Hrazi-Spojenecka, Teplice, rok 2030
Intenzita: odpoledni Spi¢kova hodina

Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu: 95 s

Intenzita Sat | zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Potet | Déka | Déka [ UKD
Viezd VOzZ N+B celk. tok na cita va Zeni zast fronty1 fronty2
vozh | vozh | pvih pv/h s pv/h % sivoz | vozh m m
Na Hrazi* 418 42 447 2000 37 800 44 22,4 291 42 B
Na Hrazi< 235 28 255 2000 14 316 19 56,3 204 34 D
Na Hrazi (zst)>| 103 10 110 1800 37 720 85 16,8 59 10 A
Na Hrazi (zst)* | 632 63 676 2000 37 800 16 34,3 516 64 B
Spojenecka<> 422 42 451 1850 26 526 14 475 359 51 C

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky D

Poznamka: ' prdmérna délka fronty na zacatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Kvalita dopravy ve funkéni drovni D se stfednim zdrZzenim 50-70 s je charakterizovana dostatecnou kvalitou
provozu. Rezerva kolem 12 % dovoluje vomezeném rozsahu feSit koordinaci dopravniho proudu i

upfednostnéni vozidel MHD.

PRELOZKA I1/254-LIBUSINA-HRBITOVNI-JATECNI, OKRUZNI KRIZOVATKA; 22,2 TISIC VOZIDEL/24 H

(obrazek doklada odhad Spickové hodiny)
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Okruzni kfiZovatka Libusina-Jatecni-Hrbitovni

Hodnoty/Vjezd Libusina Jatecni Hrbitovni Jatecni (Penny)
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 430 487 577 462
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 575 498 399 484
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 484 416 504 597
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 743 797 728 657
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 313 310 151 195
tw-stredni cekaci doba (s) 9,5 9,1 19,9 16,4
Lmax-délka fronty (m) 25 28 61 40
Uroven kvality A A B/C B

Kvalita provozu ve funkcni drovni C se stfednim zdrzeni 20-30 s je charakterizovana ojedinéle kratkymi
kolonami vozidel, jednd se o vjezdové rameno ulice Hfbitovni.
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NA HRAZI-DUBSKA, KRIZOVATKA RIZENA SSZ; 21,6 TISIC VOZIDEL/24 H
(obrazek doklada odhad $pickové hodiny)
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Krizovatka: Na Hrazi-Dubska, Teplice, rok 2030
Intenzita: odpoledni Spi¢kova hodina

Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu: 100 s

Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | Zdr- | Poget Délka Déka | UKD
Viezd VOzZ N+B celk. tok na cita va Zeni zast fronty1 fronty2
vozh | vozh | pvih pv/h s pv/h % sivoz | vozh m m
Na Hraz (zst)* | 391 39 418 2000 40 820 49 21,9 262 41 B
Na Hraz (zst)<| 596 60 638 1800 40 738 14 38,3 490 63 C
Na Hrazi> 10 0 10 1600 5 96 90 42,0 9 5 C
Na Hrazi* 330 33 353 2000 19 400 12 65,4 289 47 D
Dubska> 323 32 345 1500 26 405 15 54,1 276 42 D
Dubska< 86 9 92 1700 26 459 80 26,2 60 11 B

Poznamka: ' pramérna délka fronty na zaCatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky D

Kvalita dopravy ve funkéni drovni D se stfednim zdrZzenim 50-70 s je charakterizovana dostatecnou kvalitou
provozu. Rezerva kolem 12 % dovoluje vomezeném rozsahu fesit koordinaci dopravniho proudu i
uprednostnéni vozidel MHD.

4.2 PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE DOSTAVBY KOMUNIKACNI SITE

Navrhovanymi stavbami je dotvaren zakladni komunikacni systém meésta, pripadné je doplnén o dalsi
obsluzné komunikace s cilem homogenizace tras a zvy$eni bezpecnosti. Pfestavba k¥izovatek na ZAKOS je
prednostné motivovana zvySenim bezpecnosti dopravy a zamérem na upfednostnéni vozidel MHD. Etapizace
dostavby komunikacni sité je provedena pro ¢asové horizonty do roku 2023 a 2030. Pfehled opatieni doklada
Tabulka 5, podrobnéji v nasledné casti kapitoly.
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Cislo | Nazev Horizont Garance
1 |Stavby a projekty pripravované méstem Teplice podrobnéji v Akénim planu
2 | Zklidnéni ndmésti Svobody a reSeni pési zony; realizace faze 2 2024 mésto Teplice
3 PFeIc?ika silnic_e II/254_ Retenice, Usek Sklarska-Libusina; vyhledavaci 2024-25 | mésto Teplice, Ustecky kraj
studie proveditelnosti
4 Dopvr?vnl’ feéenl’ ulice U Cerveného kostela, kfizovatka s ulici Emilie 2024-25 mésto Teplice
Dvorakové
Prestavba kfizovatek v souvislosti s upfednostnénim vozidel MHD 2024-26 mésto Teplice
Zklidnéni ulice Na Hrazi, upfednostnéni vozidel MHD 2025-27 mésto Teplice
7 P!’es’favba 'kFiiovath Praislfé-MI\’/nské-U Hadich lazni na okruzni; tech- 2026 mésto Teplice
nicka studie proveditelnosti
1/13 Kladrubska spojka, propojovaci komunikace na silnici R63 2026-27 RSD CR
9 | Prelozka silnice 11/254, Usek Hudcov-Sklarska 2030 Ustecky kraj
10 PFesta:/ba krizovatky Pritkovska-Bohosudovska, zvyseni bezpecnosti 5030 mésto Teplice
chodcl
11 | Ulice Masarykova tfida, Trnovany; studie prestavby verejnych prostor 2030 mésto Teplice
12 | Dopravni feseni oblasti Valy-Letna; aktualizace studie 2030 mésto Teplice
13 \Ij;)rc])llseveltovo nameésti; studie s ndvaznosti na pési dopravu a parko- 5030 mésto Teplice
14 | Proseticka spojka, usek mezi ulicemi Prazska-U Panoramy 2030 mésto Teplice
15 | Rampa I/13 na Novou Ves 2030 RSD CR
16 | Rampa I/8 u Zdmecké zahrady do ulice Bystfanska 2030 RSD CR
17 | MUK 1/8, ulice Jate¢ni a Dubska 2030 RSD CR, mésto Teplice
18 | Doubravska spojka, propojeni mezi silnicemi R63 a stavajici I/13 Srbice | 2030 Ustecky kraj

Tabulka 5: Teplice, navrhované stavby a opatfeni IAD do roku 2023, resp. roku 2030

AD 1) STAVBY A PROJEKTY PRIPRAVOVANE MESTEM TEPLICE (PODROBNEJI V AKENIM PLANU)

Opatieni obsahuje soubor staveb a projektll, vychazejici z navrhu rozpoctu mésta Teplice pro rok 2022 a
stfrednédobého vyhledu na obdobi let 2023-25. Jedna se o akce pfipravované Statutarnim méstem Teplice
nebo v jeho spoluprdci. Vycet je platny k prosinci roku 2022, podrobny seznam je k dispozici v rdmci kapitoly
Akéni plan (viz kapitola 10).

AD 2) ZKLIDNENT NAMESTI SVOBODY A RESENT PESI ZONY; REALIZACE FAZE 2

Opatreni, navrzené v 1. etapé, fesi nevyhovujici dopravni situaci v pési zoné na nameésti Svobody a v ulici
Dlouha z hlediska bezpecnosti chodcu. Vysoké intenzity dopravy, véetné dopravy prljezdné, nedodrZzovani
nejvyssi dovolené rychlosti 20 km/h a nizka mira respektovani chodcd ze strany fidi¢i motorovych vozidel
vytvari rizikovy prostor pro pohyb chodcd. Uliéni prostor pro spoleéné uZivani vozidel a chodcl je mimo jiné
mozny, pokud intenzita dopravy nepresdhne 500 vozidel/24 hod., tomuto kritériu nevyhovuje zadna
komunikace v feSeném prostoru. Proto navrhujeme, aby Uvodni etapa odstranila stavajici zasadni nedostatky
ve vztahu k vymezené pési zéné. Jedna se o Upravu dopravniho znaceni (DZ), doplnéni DZ pro bezpecnéjsi
prechazeni chodcl, pripadné dalsi jednoducha dopravné organizaéni opatieni ke zvyseni bezpeénosti chodcl.
Konkrétné napf. zruseni pési zény v ulici Dlouha se zajisténim prechodu pro chodce pres ulici Dlouhd do
prostor Mirového namésti. Dale posunuti hranice pési zény na ulici Mirové namésti tak, aby prechazeni
z prostor Mirového namésti na namésti Svobody bylo také prostrednictvim prechodu pro chodce. Obdobné
také v ulicich Dubska a propojovaci komunikaci mezi ndméstim Svobody a ulici Alejni, kde by doslo ke zfizeni
regulérnich pfechod( pro chodce. Prostor pési zony by tak zahrnoval pouze omezenou ¢ast namésti Svobody
s tim, Ze rizika spojena s intenzitou dopravy by nebyla fesena.

Nasledujici 2. etapa by méla fesit nevyhovujici stav na namésti Svobody, nabizi se prodlouZeni standardniho
rezimu pési zony z ulice Krupska do prostoru namésti Svobody, kdy je zamezen prijezd ndméstim. Zlstava
tak automobilova doprava v ulicich Dubska, v zapadni ¢asti namésti a v ulicich Dlouha, Mirové namésti a U
Divadla. Prakticky se jednd o uzavreni ¢asti namésti Svobody pro prljezdnou dopravu s vyjimkou obsluhy
predmétného Uzemi. Pfedpokladana intenzita dopravy na namésti Svobody vychazi nejvice kolem 2,7 tisic
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vozidel/24 h, v pési zoné pak méné nez 500 vozidel/24 hod. (jedna se o odhad, vysledna intenzita dopravy
bude odrazet feSeni parkovani na namésti Svobody).

Ve zklidhovani dopravy v3sirSim Uzemi lze dale pokracovat, nabizi se zamezeni moznosti projizdét
predmétnym Uzemim napf. vytvorenim slepé ulice Mirové nameésti od ulice U Divadla s ukonéenim na u
vjezdu do NC Fontdna. Toto feSeni Ize uplatnit za pfedpokladu pfijatelné dopravni situace v ulicich Alejni a na
stavajicim pratahu silnice 1/13. Pfedpokladanad intenzita dopravy na namésti Svobody vychazi nejvice zhruba
3,7 tisic vozidel/24 h, v rdmci pési zony pak méné nez 500 vozidel/24 hod. V ulici Mirové namésti se snizuje
dopravni zatiZzeni z ptivodnich cca 5,8-9,2 tis. na zhruba 3,8-5,3 tisic vozidel za 24 hodin.

Ve vSech pfipadech bude mit na vyslednou dopravni situaci vyrazny vliv zplsob feseni dopravy v klidu
v centru mésta a navazujicim Uzemi a kvalita dostupnosti Uzemi MHD. Nasledujici dva obrazky dokumentuji
zmény v dopravnim zatizeni na komunikacich z titulu zklidnéni reSenych prostor.
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Obrdzek 30: Zklidnéni nadmésti Svobody, 2. etapa; stav roku 2018, udaje ve vozidlech za 24 hodin
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Obrdzek 31: Zklidnéni ndmésti Svobody, zamezeni prujezdu v ulici Mirové ndmésti (stav navazujici na 2. etapu); stav roku
2018, udaje ve vozidlech za 24 hod.

AD 3) PRELOZKA SILNICE /254 RETENICE, USEK SKLARSKA-LIBUSINA; VYHLEDAVACI STUDIE PROVEDITELNOST!

Vychodni ¢ast prelozky silnice 11/254, v useku ulic Sklarska (silnice 111/25338)-Libusina (silnice 11/254),
nahrazuje stavajici nevhodné vedeni trasy silnice 11/254 (ulice Duchcovska, Libusina) zastavénym obytnym
Uzemim lokality Retenice. Pfedmétny usek odvadi dopravu nejen ze zminénych ulic, ale také z ulic Denisova
a Stara Duchcovskd. Znaénym prinosem je odklonéni nakladni dopravy z priimyslové oblasti Retenice mimo
zminénou obytnou oblast, coZ umoZiuje dalsi rozsifeni regulace nakladni dopravy v dotéené oblasti. Soucasti
zaméru je prestavba kfiZovatky Jatecni-Libusina-Hfbitovni na kfiZzovatku okruzni, véetné navazujicich tsek.
Pfedpokladand intenzita dopravy v feSeném Useku dosahuje az 9,6 tisic vozidel za 24 hodin pro vyhledové
obdobi 2030.

Doporucujeme, aby realizaci pfedchéazela technicka studie proveditelnosti (vyhledavaci studie), ktera by
prokdzala realizovatelnost zaméru nejen z dopravné technického hlediska, ale rovnéz by fesila majetkopravni
vztahy, dalsi technickou infrastrukturu a dopady na Zivotni prostfedi. Vyhotoveni studie navrhujeme do
obdobi let 2024-25.
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Obrdzek 32: Vychodni ¢dst preloZky silnice 11/254, propojeni ulic Sklarskd-Libusina, vozidla za 24 h, stav 2030

AD 4) DOPRAVNT RESENT ULICE U CERVENEHO KOSTELA, KRIZOVATKA S ULICI EMILIE DVORAKOVE

Zamérem opatreni je zvyseni bezpecnosti chodcl odstranénim nevyhovujicich podminek pro pési dopravu
v kfizovatce ulic U Cerveného kostela-Emilie Dvorakové, véetné navaznosti pésich tras na zastavky MHD.
Soucasné budou také feseny problémy tykajici se malo pfehledné provozni situace a rozlehlosti predmétné
kriZovatky.

AD 5) PRESTAVBA KRIZOVATEK V SOUVISLOSTI S UPREDNOSTNENIM VOZIDEL MHD

V ramci zvyseni kvality MHD se predpoklada revize SSZ, pfipadné prestavba kfiZovatek v souvislosti s vyraz-
néjsi uprednostnénim vozidel MHD v dopravnim proudu. Upfednostnéni vozidel Ize uplatnit na kfiZzovatkach
fizenych SSZ vybavenim prislusnou technologii, ve formé kratkych vyhrazenych pruh( nebo ,svételnych za-
vor” je mozné resit také krizovatky okruzni. Upfednostnéni vozidel doporucujeme resit v trase ulic Duchcov-
ska, Alejni, Masarykova tfida, jiZ zminéné trase Na Hrazi, Hrazni a Masarykova tfida, k feseni se nabizi také
usek ulice Pritkovska. V pripadé vyuziti SSZ je nezbytnym predpokladem pokracovani modernizace dispecer-
ského systému fizeni MHD, véetné vybaveni vozidel potfebnou technologii.

AD 6) ZKLIDNENT ULICE NA HRAZI, MIASARYKOVA-HRAZNI, UPREDNOSTNENI VOZIDEL MIHD

Opatreni je zaméreno na dopravni zklidnéni v ulicich Na Hrazi, Hrazni a Masarykova tfida, predevsim pak
v prostoru Nadrazniho ndmésti u Zelezniéni stanice Teplice v Cechach. Soucasti opatfeni je také
uptednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu v této trase na kfiZzovatkach vybavenych SSZ s vyuzitim tzv.
svételnych ,zavor” v zastdvkach MHD. Soucasti feseni budou vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla MHD.
V uvedené trase predpokladame intenzitu dopravy kolem 10,8-12,7 tisice vozidel/24 h pfi stavajicich
objemech dopravy. Dochazi k vyCerpani kapacity v kfizovatce Na Hrazi-Dubska, kde dochazi ke zvyseni
intenzity dopravy u levého odboceni z ulice Na Hrazi do ulice Spojenecka, stav souvisi predevsim s dopravni
obsluhou centra mésta. Z tohoto dlvodu je dilezité harmonizovat zaméry ke zklidnéni s opatfenimi tykajici
se feSeni dopravy v klidu v centru mésta a navazujicim Uzemi. Nasledujici obrazek dokumentuje zmény
v dopravni zatiZzeni na komunikacich z titulu zklidnéni feSenych ulic.
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Obrdzek 33: Rozdilovy kartogram zmény dopravniho zatiZeni, zklidnéni ulic Na Hradzi, Hrazni, Masarykova trida, stav roku
2018; oranZovd barva predstavuje sniZeni zatiZeni (zdpornd Cisla), modrd barva pak ndrist zatiZeni (kladnd Cisla)

AD 7) PRESTAVBA KRIZOVATKY PRAZSKA-IMILYNSKA-U HADICH LAZN NA OKRUZNI; TECHNICKA STUDIE PROVEDITELNOSTI

Prestavba kfiZovatky na okruzni zdafile fesi pomérné malo dopravné srozumitelné usporadani 3 stykovych
kfizovatek v tésném sousedstvi, véetné vhodnéjsiho usporadani zastavek MHD umozZiujici prestupovani ces-
tujicich.

PfestoZe je vyhotovena podrobna dopravni studie doporucujeme jeji aktualizaci jako technickou studii
proveditelnosti, kterd by prokazala realizovatelnost zdméru nejen z dopravné technického hlediska, ale
rovnéz by resila majetkopravni vztahy, dalsi technickou infrastrukturu a dopady na Zivotni prostredi.
Vyhotoveni studie navrhujeme v obdobi do roku 2023, pfipadné v ramci akéniho planu na obdobi 2-3 let.

AD 8) |/13 KLADRUBSKA SPOJKA, PROPOJOVACI KOMUNIKACE NA SILNICI R63

Jedna se o Usek mezi silnici 1/13 v prostoru obce Kladruby a novou MUK se silnici R63 na tizemi obce Bystfany,
Casti Nové Dvory. Propojovaci komunikace umozZni prevedeni prlijezdné dopravy, predevsim dopravy
nakladni, mimo Uzemi mésta Teplice a zastavéné Uzemi obce Bystfany a vyrazné zkrati a zkvalitni spojeni
silnice 1/13 a dalnice D8 ve sméru na Usti nad Labem a SRN. Na propojovaci komunikaci se predpoklada
intenzita dopravy kolem 8,5 tisic vozidel/24 h pro vyhledovy rok 2030, podil nakladni dopravy odhadujeme
na 11,2 %, pricemz dodavky (lehka nakladni vozidla) jsou zahrnuta do kategorie osobnich vozidel. Ve fazi, kdy
na propojovaci komunikaci nenavazuje vychodni obchvat (Doubravska spojka) vychazi intenzita dopravy
zhruba 6,8 tisic vozidel/24 hodin, coz doklada nasledujici obrazek.
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Obrdzek 34: Silni¢ni spojka 1/13, vozidla za 24 h, stav 2030

AD 9) PRELOZKA SILNICE |1/254, USEK HUDCOV-SKLARSKA

Doplnéni prelozky silnice 11/254 o Usek Hudcov-Sklarska (silnice 111/25338) kompletuje prelozenou silnici
11/254 v oblasti Retenice. Jedna se o sbérnou komunikaci odvadéjici prijezdnou dopravu, véetné dopravy
nakladni mimo zastavéné obytné Gzemi kolem ulic Duchcovska a Libusina, coZ vyrazné pftispiva ke zlepseni
dopravni situace, bezpeénosti dopravy a snizeni negativnich dopad( dopravy na Zivotni prostfedi v dotéeném
Uzemi mésta. Pfedpokladana intenzita dopravy vychazi priblizné v rozmezi 7,1-10,8 tisic vozidel za 24 hodin
pro rok 2030.

Obrdzek 35: Kompletace preloZky silnice 1l/254 Hudcov-Sklarskd (111/25338), vozidla za 24 h, stav 2030

AD 10) PRESTAVBA KRIZOVATKY PRITKOVSKA-BOHOSUDOVSKA, ZVYSENI BEZPECNOSTI CHODCU

Cilem opatreni je zachovat stavajici usporaddni nefizené stykové kfizovatky a za pomoci tzv. ,kanalizace
dopravy” a dopravnich ostrivk( resit v soucasnosti nevyhovujici pési trasy, resp. jejich doplnéni a tim celkové
zvyseni prostupnosti a bezpecénosti pési dopravy.

Vedle tohoto opatfeni je mozné diskutovat o pfipadné alternativé spocivajici ve zméné dispozice stykové
kfiZovatky na k¥iZovatku okruzni, s cilem zlepsSeni dopravni dostupnosti Uzemi mezi ulicemi Masarykova tfida,
PFitkovskd, Jana Koziny a U Cerveného kostela. Tento zdmér obsahuje rovné? zapojeni do ulice Edisonova.
Vysledny odhad dopravniho zatiZeni, véetné jeho zmén jsou doloZeny na nasledujicich dvou obrazcich.
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Rameno krizovatky ulice Edisonova vykazuje intenzitu dopravy kolem 3,3 tisic vozidel/24 hod., ulice
Edisonova pak 2,5 tisic vozidel/24 hod. pro zatéZovaci stav roku 2018. Celkové se jedna o zlepSeni dopravni
dostupnosti pfedmétného tizemi, nicméné zvy$eny provoz v prostoru ZS ze soucasnych zhruba 1,0 tisic na jiz
uvedenych 2,5 tisic vozidel/24 hod. pfinasi zvy$end dopravni rizika. Z tohoto ddvodu byla vyhotovena a
posouzena také varianta pouze jednosmérného napojeni zkfizovatky do ulice Edisonova, ktery
doporucujeme k dalsi pfipadné diskusi, vysledek je doloZen na tfetim obrdzku.

Vzhledem k predstavenym riziklm nejsou odbornici mésta Teplice tomuto zaméru prestavby, ani zapojeni
ulice Edisonova, naklonéni.

Obrdzek 36: Prestavba kriZovatky Pritkovskd-Bohosudovskd na okruzni, véetné ramene ulice Edisonova; odhad doprav-
niho zatiZeni pro stav roku 2018

Obrdzek 37: Rozdilovy kartogram zmén dopravniho zatiZeni pri zapojeni ulice Edisonova do kriZovatky Pritkovskd-Bo-
hosudovska (modrd barva predstavuje zvyseni); odhad pro stav roku 2018
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Obrdzek 38: K diskusi doporucend verze prestavby kriZovatky Pritkovskd-Bohosudovskd na okruZni s jednosmérnym ra-
menem ulice Edisonova; odhad dopravniho zatiZeni pro stav roku 2018

AD 11) ULICE MASARYKOVA TRIDA, TRNOVANY (JEZEVCIK); STUDIE PRESTAVBY VEREJNYCH PROSTOR

Jedna se o studii usporadani a prestavby verejnych prostor, fesici komplexné dopravu v klidu, trasy pési
dopravy s vazbami do Uzemi, v€etné prechazeni ulice Masarykova ttida a cyklistickou dopravu v podobé
samostatné cyklistické stezky, oddélené od automobilového i pésiho provozu. Tato studie se vice zaobirala
prestavbou a revitalizaci stavajicich objektl podél komunikace.

V srpnu roku 2022 byla vypracovana nova dokumentace ve stupni DUR+DSP s ndzvem ,Rekonstrukce parteru
(1.etapa) Masarykova ulice — Trnovany, Teplice” (viz obrazky niZe), ktera na tuto studii navazuje a zabyva se
predevsim ulicnim prostorem mezi stdvajicimi objekty a komunikaci Masarykova tfida. Zde plivodné
pldnovanou samostatnou cyklistickou stezku nahrazuje plocha pro zeler, podrobnéji viz kapitola 7.2.1,
patefni trasa B/B1.
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Obradzek 39: vyrez koordinacni situace projektu ,,Rekonstrukce parteru (1.etapa) Masarykova ulice — Trnovany, Teplice”
/zdroj: MgMT

AD 12) DOPRAVNI RESENT OBLASTI VALY-LETNA; AKTUALIZACE STUDIE

Opatreni predstavuje aktualizaci studie z roku 2010, rozsifuje jeji predmét o dopravné inzenyrské aspekty ve
vztahu k Urovni automobilové dopravy a jejimu vyvoji, ke stavu organizace pési dopravy, véetné zavad ve
vybranych pésich trasach bezbariérové dopravy. Zcela nezbytné bude zohlednéni urbanistického rozvoje

predmétné lokality, v€etné prilehlého Uzemi s moznym dopadem na pfedmétnou lokalitu.

AD 13) ROOSEVELTOVO NAMESTI(; STUDIE S NAVAZNOSTI NA PES{ DOPRAVU A PARKOVAN(

vvs

Studie z roku 2021 pracuje s prostorem Rooseveltova namésti a vyjma pési dopravy, kde jsou zdafile feseny
v soucasnosti nevyhovujici pési trasy, se zabyva také cyklistickou a statickou dopravou. Navrh dale resi mést-
sky mobiliaf a vegetacni Upravy s prvky modrozelené infrastruktury. Upozorfiujeme na vyrazné problémy
v parkovani a odstavovani vozidel v této lokalité.

AD 14) PROSETICKA SPOJKA, USEK MEZI ULICEMI PRAZSKA-U PANORAMY

Nova propojovaci komunikace mezi ulicemi Prazskd a U Panoramy dopravné spojuje obytné lokality Prosetice
a Trnovany, resp. Sanov, mimo Uzemi lazeriské oblasti, kde se mirné sniiuje intenzita dopravy. Souéasti
zaméru je také prestavba kfiZovatky PraZzska-Bystfanska-Teplickd na kfizovatku okruzni. Jedna se o
podminénou dopravni infrastrukturu v souvislosti se zamérem vystavby rodinnych dom v lokalité Prosetice.
Doporucujeme, aby komunikace byla zafazena do ZAKOS ve funkéni skupiné C, vybrané obsluzné
komunikace. Na propojovaci komunikaci predpokldaddame dopravni zatizeni kolem 2,8 tisic vozidel/24 h ve
vyhledu roku 2030.
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Obrdzek 40: Prosetickd spojka, propojeni ulic Prazskd-U Panoramy, vozidla za 24 h, stav roku 2030

AD 15) RAMPA 1/13 NA NOvOU VES

Jedna se o vyjezdovou rampu ze silnice 1/13, ze sméru od Biliny, ¢imZ dochazi ke kompletaci dopravniho
napojeni Uzemi Nova Ves. Zdmér celkové zlepSuje dopravni obsluhu Gzemi mésta Teplice. Odhad dopravniho
zatizeni vychazi kolem 1,3 tisic vozidel/24 h v roce 2030.

Obrdzek 41: Rampa I/8 na Novou Ves, vozidla za 24 h, stav roku 2030




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

Zamér rampy na Novou Ves je také sledovan RSD CR v ramci projektu , Kladrubska spojka“ viz obrazek nize,
kde je patrna stavba ,rampa kfizovatky Kladruby“. RSD predpoklada uvedeni celé stavby do provozu v roce
2027, podrobnéji viz opatieni Ad 8 vyse.

Drahkov

Kvitkov

Bystrany

Kladruby

most pres Udoli Bystfice

Upofiny

i Chomutov Pytlikov

Obrézek 42: vytez z projektu Kladrubskd spojka, zobrazujici rampu I/13 na Novou Ves /zdroj: RSD

AD 16) RAMPA |/8 U ZAMECKE ZAHRADY DO ULICE BYSTRANSKA

Jedna se o sjizdnou rampu z pritahu silnice 1/8 do ulice Bystfanska, dochazi ke zlepSeni dopravni obsluhy
zdjmového Uzemi, vznikd doplnéni jiz existujiciho pfipojeni na pratah silnice I/8 z ulic Americka, Bilinska a
Lounska. Predpokladané dopravni zatizeni rampy vychazi kolem 5,7 tisic vozidel/24 h pro rok 2030,
v omezené mite dochazi ke sniZzeni dopravniho zatiZzeni na komunikacich v prostoru centra mésta, naopak
pfitizeni Ize vysledovat v ulicich Bysttanska, Bilinska nebo U Zamecké zahrady.
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Obrdzek 43: Rampa I/8 u Zdmecké zahrady do ulice Bystranskd, vozidla za 24 h, stav roku 2030

AD 17) MUK 1/8, ULICE JATECNI, DUBSKA

Zamér UP predstavuje plnohodnotnou MUK v prostoru stavajici kfizovatky ve formé velké okruzni kiizovatky.
Tento koncept, diky pfimému napojeni na pratah silnice 1/8, snizuje dopravni nédro¢nost (dopravni vykon)
v dotéeném prostoru a umoznuje vyraznou regulaci nakladni dopravy, coz se mlzZe projevit ve sniZzeni
dopravniho zatiZeni v ulici Dubska a Na Hrazi. Vychodni ¢ast kfizovatky obsluhuje pfednostné uzemi centra
mésta, v zapadni Casti kfizovatky se realizuje prljezdna nakladni doprava do ulice Jatecni, Na Hrazi
s pokracovanim do ulice Spojenecka, vazby za do ulice Jate¢ni nezatézuji komunikace v centru mésta.
Predpokladand intenzita dopravy na okruznim pase kfizovatky vychazi kolem 5,3-10,9 tisic vozidel za 24 hodin
pro rok 2030.

Pozndmka: zdmér je obsazen v platném UP, RSD CR s timto zdmérem zatim neuvaZuje.

AD 18) DOUBRAVSKA SPOJKA, PROPOJENI MEZI SILNICEMI R63 A STAVAJICT 1/13 SRBICE

Propojovaci komunikace mezi MUK Bystfany, Nové Dvory a stavajici silnici 1/13 Srbice kompletuje a
homogenizuje jihovychodni obchvat mésta Teplice. Vychodni ¢ast, Doubravskd spojka, pfevadi tranzitni
dopravu zejména ve vazbé jihozdpad-severovychod a v omezené mife umozniuje napojeni obytné oblasti
Trnovany na silnici R63 a D8. Toto je znat na zvySeném dopravnim zatizeni v ulici Modlanska, silnice 111/25350.
Nejnizsi intenzita dopravy vychazi v nejvychodnéjsi ¢asti obchvatové komunikace, kde se v rozhodujici mire
projevuje objem tranzitni dopravy. V pfipadé vyrazného urbanistického rozvoje v zajmovém uUzemi
obchvatové komunikace bude jeji nezbytnost zfejma. Na Doubravské spojce predpokldadame intenzitu
dopravy v rozmezi 2,8-6,9 tisic vozidel/24 hodin pro rok 2030. Nasledujici druhy obrazek doklada zmény
dopravniho zatiZzeni na komunikacich, mimo jiné i z titulu vychodniho obchvatu mésta, coZ se v omezené mire
projevuje v trase stavajiciho pratahu silnice 1/13.
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Obrdzek 45: Rozdilovy kartogram zmény dopravniho zatiZeni, Doubravskd spojka, vozidla za 24 h, stav roku 2030; oran-
Zovd barva predstavuje sniZeni zatiZeni (zdpornd Cisla), modrd barva pak ndrist zatiZeni (kladnd Cisla)

Ve vyhledovém obdobi roku 2030, po upfednostnéni vozidel MHD v trase ulic Na Hrazi, Hrazni, Masarykova
tfida, dochazi k mirnému posilovani dopravniho vyznamu na obchvatovych komunikacich v jihovychodnim
sektoru mésta Teplice. Napfiklad na komunikaci Doubravska spojka, v iseku MUK Bystfany, Nové Dvory a
silnici 111/25343, se pGvodni odhad 6,9 tisic zvySuje na 7,3 tisic vozidel/24 hodin pro rok 2030. Rovnéz se mirné
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zvysSuje intenzita dopravy na komunikaci Proseticka spojka, z plvodnich 2,8 tisic na zhruba 3 tisice vozidel/24
hodin v roce 2030. Zmény dopravniho zatiZeni jsou patrné z nasledujiciho obrazku.

Obrdzek 46: Intenzita dopravy na jihovychodnich obchvatovych komunikacich po upfednostnéni vozidel MHD v trase ulic
Na Hrdzi, Hrdzni, Masarykova tfida; vozidla za 24 h, obdobi 2030
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5. DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Dlouhodobé udrzitelny rozvoj predstavuje rfeseni mobility osob pfi akceptovatelném dopadu na Zivotni
prostfedni a kvalitu Zivota. Princip svobodného pristupu k mobilité nemize obtéZovat ostatni, coz znamena
nutnost Unosného organizovani mobility predevsim prostfednictvim organizacnich, Uzemnich, ale také
ekonomickych nastrojd. Doprava v klidu (statickd doprava) predstavuje segment dopravni soustavy, ktery
umoznuje ovliviovat mobilitu, nicméné restriktivni opatfeni ani zde nejsou namisté.

Doprava v klidu je nedilnou a duleZitou soucasti planovani dopravy s vyznamnou prostorovou naroc¢nosti, ma
nezastupitelnou roli pfi souhrnném reseni mobility. Jako sluzba nabidkového charakteru vyzaduje komplexni
organizovanost a systémové pristupy, véetné fizeni a financovani.

V obecné roving, z pohledu planovani a koncepci lze problematiku dopravy v klidu rozdélit do dvou zakladnich
oblasti:

e strategie managementu (organizacni a ekonomicka Uroven)
¢ technické koncepce (technicka a provozni Uroven).

Redeni dopravy v klidu je zaméFeno na pokryti potfebnych narok( na parkovani a odstavovani vozidel, v
navrhu jsou sledovdny tyto rozhodujici cile:

e zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti Uzemi
e udrzeni kvality Zivota, kvality Uzemi a bydleni
e sniZeni negativnich vlivli na Zivotni prostredi.

Naplnit zminéné cile, ke kterym se ptipojuje také udrzitelnd mobilita a financni udrZitelnost je Ukolem pro
tymy odbornikl jako jsou urbanisté a architekti, odbornici na Zivotni prostredi, sociologové, ekonomové,
dopravni odbornici a dalsi. Pouze komplexni feseni se zahrnutim nastroju organizace dopravy v klidu muze
nabidnout nastroje pro dosazeni vytycenych cili ve sniZeni vyuZivani automobilové dopravy a podporu
udrzitelnych druhd dopravy. Problematika sniZzeni negativnich vlivi na Zivotni prostfedi obsahuje vedle
dopravnich aspektl také oblast ekologizace parkovacich ploch, jako napf. plochy se vsakovanim, doprovodna
zelen, mobiliar a dalsi estetické prvky v predmétném verejném prostoru.

Pfi hledani podoby vyvazeného, funkéniho a ekonomicky efektivniho modelu dopravy v klidu doporucujeme
napliovat nasledujici prvky:

e ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrZitelného rozvoje mésta
o finanéni prostredky ziskané regulaci dopravy v klidu investovat do rozvoje méstského
systému dopravy v klidu, vynosy rovnéz vyuzivat na tesSeni dopravy v klidu v obytnych
oblastech
o zaméry, které by zakladaly dlouhodobé ekonomické zdvazky mésta spiSe podporovat
financnimi nebo jinymi pobidkami
o zajistit kvalitu bydleni a pobytové funkce v celém prostoru centra mésta a lazeriské zény.
e Zajisténi nabidky pro vSechny uZivatele systému dopravy v klidu
o pro obyvatele sledovat beze zbytku zabezpeceni odstavnych stani, nutnym predpokladem je
jejich uzemni a dopravné organizacni garance, odstavna stani v rdmci zastupitelnosti dale
vyuZzivat pro parkovani firem a Zivnostnik(
o atraktivitu centra mésta a dostupnost lazeriského Uzemi podpofit komplexnim reSenim
kratkodobého parkovani, nezbytnd zaméstnanecka parkovaci stani fesit pfedevsim formou
P+G bez nakladnych investic a za akceptovatelného zpoplatnéni a kvalitni nabidkou MHD.

Pro feseni statické dopravy je nutné oddélit odstavovani vozidel od parkovani vozidel. Zatimco odstavovani
vozidel je spjato s vlastnictvim vozidla a bude se odvijet od vyvoje stupné automobilizace a demografickych
zmén, parkovani je spjato s jeho vyuzivanim, resp. podminkami mobility a rozsahem a hloubkou organizovani
a regulace. Re$enimi tak jsou zajisténi podminek pro vlastnictvi & dostupnost osobniho vozu v rezidentnich
oblastech a komplexnim naplfiovanim managementu mobility, jehoZ obsahem je rovnéz regulovani statické
dopravy v atraktivnim centru mésta cenou, Uzemnimi podminkami a kapacitou nabidky.
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5.1 CENTRUM MESTA A NAVAZUJ(Cl UZEMI, VC. LAZENSKE OBLASTI

Organizovani statické dopravy (regulace parkovani) by mélo byt chapano jako pfifazeni vhodné parkovaci
kapacity verejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zakaznikd. Nezbytnou soucasti reseni
dopravy vklidu je systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i
dlouhodobého parkovani. Obecné vsak plati podminka, Ze regulace statické dopravy vyZaduje dostatecnou
kapacitu nabidky.

PFi uspokojovani poZadavkl doporucujeme pro Uzemi centra mésta a navazujiciho uzemi sledovat princip
vyvaZzenosti a vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin

e obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce uzemi)

e pravnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)

e navstévnici (zachovani dostupnosti Uzemi pro verejnost)

e zaméstnanci, ktefi by méli mit ,,nejméné priznivé” podminky v dostupnosti Uzemi.

Systém teseni statické dopravy v centralnich oblastech zahrnuje obecné zejména tyto prvky:

e z6ny placeného parkovani, pfipadné se zakazem stdni mimo vyznacena parkovisté
e vyhrazena stani pro rezidenty a podnikatelské subjekty

e vyhrazend stani pro zdravotné postizené, pro zasobovani

e zachytna parkovisté na obvodu centralni oblasti (systém P+G, P+R)

e nezpoplatnéna kratkodoba stani ve verejném dopravnim prostoru

e parkovaci a odstavna stani v objektech s riznymi rezimy regulace.

Vlastni feseni parkovani v centru mésta a navazujicim Gzemi, v€etné lazerské oblasti, vychazi z provedeného
dopravniho prlzkumu parkovani a odstavovani vozidel a nasledné bilance dopravy v klidu dopravy pro
odhadovany stupen automobilizace ve vyhledovém obdobi roku 2030, sledovany pocet obyvatel a jeho
demografické sloZeni a vyhledovy realné optimisticky scénar délby prepravni prace.

Prizkum staticks dopravy 3 /ﬁ%

Obrdzek 47: Teplice, sledované oblasti statické dopravy v centru mésta a prilehlém okoli
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Konstrukce poptdvky pro stuperi automobilizace 578,8 osobnich vozidel/1000 obyvatel; rok 2030
Oblast uzemi Potet vozidel ve skupindch ufivateld Celkem vozidel | Celkem max.
Obyvatel | Navstévnik | Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.
A 125 135 30 89 306 378 559
B 0 0 0 0 0 0 0
C 81 15 173 157 276 352
D 36 0 11 130 43 178 185
E 83 86 48 122 152 339 407
F 95 19 15 146 145 275 325
G 148 42 128 179 288 497 637
Celkem 568 297 239 839 1091 1943 2465

Tabulka 6: Teplice, odhad poptdvky pro vyhledové obdobi roku 2030

Upozornéni:

Tabulka 6 vySe vychazi z prazkumu statické dopravy, provedeného v rdmci plvodniho Planu mobility z roku
2019. Protoze prlzkumy statické dopravy nebyly pro aktualizaci Planu mobility poZadovany, mlZeme pouze
predpokladat, Ze v kontextu nové odhadovaného vyhledového stupné automobilizace na urovni 601,7
vozidel/1000 obyvatel mlze dojit k navyseni vyhledové poptavky o necelé 4 %.

Obrdzek 48: Oblasti statické dopravy v centru mésta a prilehlém okoli — pocet vozidel v 5h rano

74
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ZAKLADNI VYSTUPY VYHLEDOVE ANALYZY:

=  Nabidka kratkodobého parkovéni ve vefejném prostoru v centru mésta, pokud budeme brat v Gvahu
pouze zénu placeného stani v ramci oblasti E, Cini pfiblizné 280 mist, pticemz pouze necelych 50 mist
zabezpecuje jediné kapacitni parkovisté v oblasti, zbyvajici mista jsou situovana do parkovacich zalivl
na komunikacich. Predpokladanad poptavka vramci uzZivatelské skupiny ,ndavstévnik” za vsechny
sledované oblasti vychazi na 297 vozidel, v pfipadé oblasti E pak 86 vozidel, pfi zapocitani skupiny
»,dlouhodoby” pak na celkem 134 vozidel pro oblast, tedy zhruba 48 % nabidky. Pokud bychom
k uvedenému poctu priradili i skupinu obyvatel s po¢tem 152 vozidel, dostaneme se na Uroven poptavky
286 vozidel. Je tedy zfejmé, Ze pokud zvysime ochranu bydlicich, bude potfebné doplnit nabidku pro
kratkodobé parkovani nebo do systému zapojit soukromou nabidku obou obchodnich center. Dovolime
si pripomenout, Ze nejvétsi zjiSténou uZivatelskou skupinou v oblasti E jsou zaméstnanci, coz
nekoresponduje se systémem zony placeného stani.

= Ve zbyvajicim sledovaném uUzemi, svyjimkou oblasti B, u které se nepodafilo zajistit data, jsou
rozhodnymi uZivatelskymi skupinami zaméstnanci s po¢tem 717 vozidel a obyvatelé s potem 486
vozidel, pficemZ u obyvatel cini maximalni pocet 939 vozidel. Z tohoto divodu regulace parkovani
v centru mésta a navazujicim Uzemi, se zamérenim na vétsi ochranu a podporu rezidentni parkovani, je
zcela na misté. Vhodnou formou jsou rezidentni zény nebo ulice, pfipadné dopravné organizacni
opatreni obsahujici tzemni regulaci (oblasti rodinné zastavby). S velkou pravdépodobnosti bude muset
dojit k prerozdéleni stavajici nabidky z kratkodobého parkovani na komunikacich smérem k odstavovani
rezidentd. Tato zména muZe byt prizniva pfi feSeni navadéciho systému, ve smyslu mensi fragmentace
nabidky kratkodobého parkovani. Také v pfipadé rezidentniho parkovani doporucujeme zvazit vyuziti
soukromé nabidky obchodnich centrech na ndmésti Svobody v ramci jednotného systému dopravy
v klidu.

= U kategorie zaméstnanec, pfipadné s poptavkou skupiny dlouhodoby, se souhrnnou odhadovanou
poptavkou 907 vozidel se predpoklada jeji uspokojeni formou zachytnych parkovisté (systém P+G)
v okrajovych oblastech centra mésta. Lze zvaZovat s tzv. dvoulroviiovym feSenim, ktery predpoklada
umirnéné zpoplatnéni v atraktivnéjsich lokalitdch a parkovdani bez poplatku v lokalitach vzdalenéjsich.
Vhodnymi lokalitami mohou byt stavajici kapacitni plochy na ulici Cs. dobrovolc@ a Trini ndAmésti. Novou
plochou by mohlo byt zachytné parkovisté u Zelezniéni stanice Teplice v Cechach, kde Ize realizovat také
obsluhu Uzemi v systému P+R, pfipadné u ulice Mlynska, pobliz Laubeho ndmésti.

DOPORUCENA KONCEPCE RESEN(

Motivaci koncepce je zfizeni lokdlnich rezidentnich oblasti a ulic, které snizuji obratkovost parkujicich vozidel
s efektem ve sniZovani intenzity dopravy na obsluznych komunikacich. Systémovost a regulace také prispiva
k intenzivnéjSimu vyuzivani soukromé nabidky, ¢imz je zajiSténo hospodarnéjsi vyuziti Uzemi. Pozitivem je
také podpora udrzitelnych druh( dopravy. Podminkou pro fungovani systému je dostatecnd rezerva
souhrnné nabidky, kterou lze dosahnout infrastrukturnim rozvojem, zapojenim soukromé nabidky, véetné
soukromych ploch, izemni, dopravné organizacni a cenovou regulaci.

DuleZitou podminkou je dohled nad vyuZivanim nabidky, pravé dodrZovani pravidel regulace zvysuje
efektivitu systému a nevyvolava nehospodarny provoz a nasledny rozvoj. Domnivame, Ze zjisténé vysoké
pocty zaméstnancl a dlouhodobé parkujicich v zdné placeného stani jdou pravé na vrub kvality dohledu.

Nezbytnym doprovodnym prvkem feseni dopravy v klidu je integrovany systém navadéni vozidel na volné
parkovaci kapacity, véetné sledovani obsazenosti parkovist. Z tohoto titulu je upfednostnéna koncentrace
téchto kapacit pred roztfisténosti a fragmentaci.

Prostory pési zény doporucujeme dopravné vyraznéji regulovat, pripadné i wvyloucit prijezdnou
automobilovou dopravu, zasobovani Gzemi navrhujeme ¢asové i izemné organizovat/regulovat.

Rozhoduijici principy feseni:

e Parkovani obyvatel, odstavna stani (rezident_abonent);
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Stavajici forma feseni s minimalni moznosti uspokojeni poptavky je modifikovana na vice
segregovany systém podporujici a ochranujici uzivatelskou skupinu obyvatelé. Na Uzemi
centra mésta a v navazujicich oblastech jsou zfizeny lokalni rezidentni oblasti nebo ulice,
prednostné je vyuZivana regulace uzemni. Nabidka rezidentniho parkovani muize byt
doplnéna v obytné lokalité Alejni zabezpecenymi plochami odstavovani vozidel, nabizi se
stavajici plocha Cs. dobrovolcd, |ze zvaZovat rovné? zafazeni &asti nabidky na Trznim namésti
do rezimu rezidentniho parkovani. Pro potvrzeni sledovaného feseni byla provedena analyza
poctu obyvatel v oblasti B, ze které nebyly ziskany potifebné Gdaje. V této oblasti je dle CSU
evidovano pfriblizné 730 obyvatel, cozZ pti zjisténé automobilizaci predstavuje 410 vozidel.
Vzhledem k obvykle nizSimu stupni automobilizace v obytnych lokalitach, nez dle statistiky
odhadujeme redlnou poptavku zhruba 250 vozidel. Potfeba rezidentniho parkovani také
v oblasti B je tedy zfejma.

V ndvrhu je dale naznaceno rozsifeni rezidentni oblasti do navazujiciho Uzemi (oblast A),
které se pfi zavedeni rezidentniho parkovani v centraini ¢asti stava tzv. naraznikovou zénou.
Navrh vychazi ze zjisténého mnozstvi odstavenych vozidel v 5h rano — v ndvrhu je vsak uzemi
reseno jako rezervni.

¢ Kratkodobé parkovani navstévnikd (parkovaci automat);

o

UZivatelska skupina kratkodobého parkovani vyuzZivd jedinou stdvajici zpoplatnénou
verejnou plochu v ulici Dubska a omezeny rozsah parkovacich mist na komunikacich v rdmci
z6ny placeného stdni, jmenovité namésti Svobody, Mirové namésti, BeneSovo namésti a
Zamecké nameésti. Predpokladame vyraznéjsi zapojeni soukromé nabidky v ramci spolecného
systému, jedna se o parkovani v obchodnich centrech na nameésti Svobody, které jsou
v ndvrhu feSeny jako rezerva. Vyhledova bilance, vCetné prerozdéleni stavajici nabidky,
zamér na dopravni zklidnéni namésti Svobody a mira/ochota zapojeni soukromé nabidky
mUZe vyvolat potiebnost doplnéni kapacit v jddrovém uUzemi centra mésta. S ohledem na
nezbytnost inteligentniho navadéciho systému doporucujeme uprednostriovat kapacitni
parkovaci plochy pred fragmentaci nabidky.

¢ Dlouhodobé parkovani zaméstnanci (P+R, P+G);

o

UZivatelska skupina zaméstnanec je ,vykdzana“ regulaci na okraj feSeného uzemi,
predpokladd se koncentrace nabidky s bezplatnym provozem i s akceptovanym
zpoplatnénim. Lze uvaZovat také s viceucelovym vyuZitim této nabidky pro obyvatele i
podnikatele. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé je nabidka omezena a vozidla vyuZivaji
prakticky veskeré prostory, kde je mozné bezplatné parkovat, je doplnéni kapacit na okraji
Uzemi centra mésta zcela nezbytné. Vhodnymi lokalitami jsou stavajici kapacitni plocha na
ulici Cs. dobrovolctl, vomezeném rozsahu také plocha na Trinim namésti (zpoplatnéni
primarné vychazi z dochazkové vzdalenosti do centra mésta). DlleZitou soucasti by mohlo
byt zachytné parkoviité u Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach, naznaéeno je i vyuZiti
odstavnych ploch v ulicich Na Hrazi a Mlynska, pobliz Laubeho namésti. K dispozici se nabizi
také prostory byvalého autobusového nadrazi, zde bude rozhodujici urbanisticka koncepce
zajmového Uzemi zahrnuijici i Zelezni¢ni stanici.
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Obrdzek 49: Ndvrh reseni statické dopravy pro centrum mésta a navazujici uzemi (podrobnéji v priloze)

Pozndmka: podle informaci mésta Teplice se v soucasnosti pracuje na studii parkovaciho domu v lokalité ulic Cs.
Dobrovolci-Alejni. O zaméru nejsou zatim zndmy dalsi podrobnosti, proto upozorriujeme na potrebu zajistit v této
lokalité dostatecné odstavné kapacity pro uZivatelskou skupinu rezident (podle prizkumu 61 vozidel v 5 h réno).

V opacném pripadé miZe dochdzet k odstavovdni rezidentnich vozidel do navazujicich a dosud nechrdnénych oblasti.
Toto je pak obvykle doprovdzeno odstavovdnim vozidel v rozporu s platnou legislativou. Domnivdme se, Ze vzhledem
lokalizaci PD na okraji zpoplatnéného uzemi, bude nutnd ochrana rezidentnich stdni v jeho okoli.

5.2 LOKALITY VICEPODLAZNIHO BYDLENI

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je, v jakém rozsahu odstavena
vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek —,,Pfi stani
musi zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zUstat
volny alesponi jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel Hasi¢ského zachranného sboru (HZS), resp. vozidel I1ZS obecné.

Dalsim dullezitym aspektem fresSeni obytnych lokalit je skuteCnost, Ze se zde zcela projevi vyvoj
automobilizace, ktery mlzZe byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v dzemi.
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V ramci analytické casti byly sledovany nasledujici lokality s vicepodlaZzni bytovou zastavbou:

= Nova Ves

= Prosetice

* Retenice

=  Trnovany

=  Sanov

= U Zamecké zahrady.
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Obrdzek 50: Sledované a rfesené lokality vicepodlaZni bytové zdstavby na tuzemi Teplice

Pti feseni dopravy v klidu v lokalitach bydleni bylo vychazeno z redlné optimistického vyvoje délby prepravni
prace. Pfredpokladame, Ze stupen automobilizace se bude nadéle zvysovat a do stanoveného vyhledového
roku 2030 dosdhne Urovné pres 600 osobnich vozidel/1000 obyvatel. Zména demografické struktury
(starnuti, migrace) obyvatel povede pravdépodobné ke korekci rlistu poctu vozidel, predpokladame narist
objemu osobnich vozidel v pfedmétnych oblastech o zhruba 7-10 %. Principem feSeni statické dopravy v
obytnych Uzemich je zajisténi pokryti poptavky, kterou nelze Zadnym zasadnim zplsobem omezovat di
regulovat. Ndroky vyhledovych potfeb jsou tak ddny poctem obyvatel, resp. poétem domadacnosti a Urovni
automobilizace. Pfednostné se jedna o feseni nevyhovujicim zplsobem odstavenych vozidel, dllezZitou
soucasti je zajisténi dostupnosti vozidel IZS, véetné vymezeni pozarnich ploch pro nastup IZS. Tyto plochy se
beze zbytku uplatiuji u bytovych domi s 5 a vice podlazimi, tyto plochy mohou zhorsit vyslednou bilanci v
jednotlivych lokalitach.

ProtoZe ve vétsSiné obytnych oblasti jsou jen velmi omezené moznosti rozsifovani nabidky odstavnych stani
na terénu, budou muset byt dalsi chybéjici kapacity statické dopravy, nad rdmec feSeni v uli¢nich prostorach,
zabezpedeny dostavbou/vystavbou objektl hromadnych parkovist/garazi za aktivni podpory mésta napft.
formou vlastni vystavby v lokalitach méstskych bytl nebo investi¢nich pobidek v lokalitach druzstevniho nebo
osobniho vlastnictvi. Sirokd nabidka typG hromadnych garaZi jak z hlediska stavebniho usporadani,
technologického vybaveni i finan¢ni narocnosti umoznuje realizovat nabidku pro rozdilné socidlni skupiny
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potencialnich uZivateld, resp. vlastnik(. Odstavovani vozidel mimo soukromé pozemky je v ndvrhu chapano
a koncipovano jako sluzba, ktera mliZze byt nabizena za uplatu.

Systém resSeni statické dopravy v obytné oblasti zahrnuje obecné predevsim tyto prvky:

= stani ve vefejném dopravnim prostoru, volna nebo zabezpecena

= vyhrazena stani pro fyzické a pravnické osoby

= vyhrazena stani pro zdravotné postiZzené osoby

= odstavna stani v objektech (nadzemni parkovani v otevienych nebo uzavienych objektech)
= odstavna stani vozidel nakladni dopravy.

Spolecné s uvedenymi vyuZivanymi prvky nabidky se nabizi vhodna dopravné regulacni opatreni ve formé
napriklad Uzemni regulace, pripadné i zavadéni rezidentnich oblasti, kdy cilem muze byt vétsi vyuzivani
garazovych objektl nebo regulace soukromé poptavky.

Nové kapacity parkovist nebo v parkovani v objektech jsou v ndvrhu témér vyhradné situovany na stavajicich
odstavnych plochach, pfipadné v uvolnénych lokalitach. Soucasné doporucujeme, na zakladé dobrych
zkuSenosti, rozvoj/podporu zabezpeceného rezidentniho parkovani, véetné cenové harmonizace nabidky a
poptavky, pfipadné i se zapojenim soukromého sektoru.

Nasleduje souhrnna vyhledova bilance ve sledovanych oblastech mésta Teplice, jednotlivé oblasti jsou feseny
nasledné, véetné pfrislusné grafické ptiloze jako ideovy navrh dopravy v klidu. Jiz dil¢i souhrnné vysledky
signalizuji velmi nedobrou dopravni situaci v odstavovani vozidel. Nejenom, Ze v Uzemi bude pravdépodobné
chybét ve vyhledu zhruba 870 mist, problematictéjsi je zjiSténi, Ze jiz v soucasné dobé je pfiblizné 680 vozidel
odstaveno nevyhovujicim zptsobem (v rozporu s legislativou).

Oblast |Vymezeni uzemi Poptavka 2018 | Poptavka 2030 Nabldlf?, Bilance Ne,thov.ujlu
vyhovujici stani vozidel
1 Nova Ves 428 471 649 178 5

2 Prosetice 1162 1278 1086 -192 176

3 Retenice 776 854 678 -176 119

4 Trnovany 2458 2704 2381 -323 199

5 Sanov 1326 1459 1214 -245 132

6 U Zamecké zahrady 675 743 634 -109 46

Celkem oblasti 6825 7509 6642 -867 677

Tabulka 7: Odhad poptavky a bilance v lokalitdch bydleni pro vyhledové obdobi roku 2030, Teplice

V nasledujicich tabulkach jsou podrobné dokumentovany odhady poptavky a bilance pro vyhledové obdobi
roku 2030 pro jednotlivé oblasti vicepodlazniho bydleni. Sloupec ,,Nevyhovujici stani vozidel“ doklada pocet
vozidel odstavenych v ¢astecném rozporu s legislativou dle prizkumu v roce 2018. DoloZené grafické prilohy
(obrazky) reprezentuji ideové navrhy dopravy v klidu.
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AD 1) OBLAST NOVA VES

Oblast bydleni Nova Ves vykazuje v celkovém Ghrnu kladnou vyhledovou bilanci (pfebytek) zhruba 180 sténi,
coz je vsak vyrazné ovlivnéno parkovaci plochou v ulici Jasanova s nabidkou 150 stani. Uvedeny pocet 5
vozidel odstavenych vozidel nevyhovujicim zplsobem neni divod jakkoli resit. Pfedpokladame, Ze vyhledové
komplikace v odstavovani vozidel se mohou vyskytnout v ulici Habrova, pfipadné i Javorova, v obou
pfipadech, zdlvodu delsi dochazkové vzdalenosti, povaZujeme wvyuZiti plochy v ulici Jasanova za
problematické.

Oblast 1; Nova Ves

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nabldlf,a, Bilance Ne’vy’hov!.ula
vyhovujici stani vozidel

Javorova 150 165 172 7 3

Brezova 2 2 1 -1 1

Habrova 184 202 193 -9 1

Topolova 51 56 71 15

Novoveska 28 31 53 22

Jasanova 7 8 150 142

Osikova 6 7 9 2

Celkem oblast 428 471 649 178 5

Tabulka 8: Bilance odstavovadni vozidel v oblasti Nova Ves

Pozndmka: Podbarvend ulice vykazuje v roce 2030 vyulZiti vyssi neZ je stavajici nabidka.
Ideové ndméty redeni:

e parkovani podél ulice Topolova

e nadzemni parkovani v ulicich Habrova, Javorova.
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Obrdzek 51: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro oblast bydleni Novad Ves
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AD 2) OBLAST PROSETICE

Komplikovand oblast bydleni Prosetice vykazuje v celkovém souctu zdpornou vyhledovou bilanci
(nedostatek) zhruba 190 stani, pficemz jiz v sou¢asném stavu je témér 180 vozidel odstaveno nevyhovujicim
zplUsobem. Nejvyraznéjsi nedostatky lze vysledovat v ulicich Prazska a Pod hvézdarnou, problematické mze
byt parkovisté Penny. K zajisténi dopravni dostupnosti doporucujeme realizovat Uzemni regulace parkovani.

Oblast 2; Prosetice

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nabldlf,a, Bilance Ne’VV’hOV.UJICI
vyhovujici stani vozidel

Pise¢na 44 48 38 -10 19

Prazska 234 257 178 -79 62

Plyndrenska 3 3 3 0

Parkovisté Penny 64 70 0 -70

Krajni 44 48 43 -5 1

Rovna 73 80 79 -1

Proseticka 205 226 205 -21

Stara Mlynska 48 53 83 30 21

Dvorska 9 10 9 -1

Pod Hvézdarnou 84 92 46 -46 42

Rovna 56 62 57 -5 2

Pod Skolou 95 105 86 -19 9

Na Konec¢né 40 44 32 -12 8

Parkovisté Bystranska 10 11 0 -11

Rohova 22 24 14 -10 9

Na spojce 10 11 10 -1 2

jednosmérka na Prazskou 75 83 143 60

Pod Trati 46 51 60 9

Celkem oblast 1162 1278 1086 -192 176

Tabulka 9: Bilance odstavovadni vozidel v oblasti Prosetice

Pozndmka: Podbarvené ulice vykazujiv roce 2030 vyuZiti vyrazné vyssi nez je stdvajici nabidka, nebo byl zde zaznamendm
znacny pocet vozidel odstavenych nevyhovujicim zplisobem. Do nabidky nebyla zapoctena kapacita parkovisté Penny.

Ideové ndmeéty reseni:
e nadzemni parkovisté v ulici Pise¢na
e zabezpecené nadzemni parkovisté v ulici Prazska (parkovisté Penny)
e organizacni Upravy v ulici Stara Mlynskd (jednopruhova obousmérna komunikace)
» zabezpecené parkovani v ¢asti plochy v ulici Plynarenskd (pred z5)
* vyhledova rezerva v jednosmérné komunikaci k ulici Prazska (podzemni/nadzemni parkovisté)
« vyhledova rezerva v ulicich Pod Skolou, Pod Hvézdarnou, Na Koneéné (podzemni parkovisté)
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Obrdzek 52: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro oblast Prosetice
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AD 3) OBLAST RETENICE

Velmi komplikovana obytna oblast Retenice vykazuje v celkovém soudtu zapornou vyhledovou bilanci
(nedostatek) zhruba 180 stani, pficemz jiz v sou¢asném stavu je témér 120 vozidel odstaveno nevyhovujicim
zplUsobem. Nejvyraznéjsi nedostatky Ize vysledovat v ulici Buzuluckd, dale mezi ulici Buzulucka a Zelezni¢ni
trati, na Rooseveltové ndmésti a v ulici Smetanova. K zajisténi dostupnosti se predpoklada uzemni regulace
parkovani, vzhledem k dalsim aktivitam v Uzemi a rozsahlému komplexu fadovych garazi v ulici Bratislavska
Ize zvaZovat také formu rezidentniho parkovani.

Oblast 3; Retenice

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nabldlf,a, Bilance Ne’VV’hOV.UJICI
vyhovujici stani vozidel

Buzulucka 166 183 130 -53 36

Jaselska 45 50 42 -8 3

Zrenjaninska 83 91 83 -8

Sokolovska cesta 18 20 10 -10 8

Duchcovska 80 88 79 -9 4

Bratislavska 78 86 80 -6 9

mezi Buzulucka a trati 18 20 0 -20 18

Anglicka 1 1 0 -1 1

domy mezi Buzuluckou a trati 7 8 4 -4

Rybnicni 3 3 3 0

Stara Duchcovska 67 74 62 -12

Stara Duchcovska mezi domy 25 28 23 -5 2

Rooseveltovo namésti 51 56 36 -20 15

Duchcovska ze Smetanovy 42 46 42 -4 1

Smetanova 60 66 53 -13 13

Denisova 16 18 15 -3 1

Zst. Zdmeckd zahrada (Anglicka) 16 18 16 -2

Celkem oblast 776 856 678 -178 119

Tabulka 10: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Retenice

Pozndmka: Podbarvené ulice vykazujiv roce 2030 vyuZiti vyrazné vyssi nez je stdvajici nabidka, nebo byl zde zaznamendm
znacny pocet vozidel odstavenych nevyhovujicim zpisobem.

Ideové naméty rfeSeni:
e zabezpecené, pfipadné nadzemni parkovdni v ulici Buzuluckd, smérem k Zelezni¢ni trati
e podzemni parkovani v plose Rooseveltova nameésti
e rezerva v ulici Jaselska (podzemni parkovisté)

sy

e kdiskusi je prestavba radovych garazi v ulici Bratislavska na kapacitni parkovaci objekt.

Pozndmka: podle informaci mésta Teplice je pro oblast sidlisté Retenice pfipravena studie dopravniho feseni, zahrnujici
zvyseni kapacity odstavnych stani podél ulice Zrenjaninska
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Obrézek 53: Ideovy ndvrh feseni statické dopravy pro oblast Retenice
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AD 4) OBLAST TRNOVANY

Obdobné velmi komplikovana dopravni situace se vyskytuje v obytné oblasti Trnovany, kde vyhledova bilance
vykazuje v celkovém souctu nedostatec¢nou nabidku zhruba 320 stani, pfi¢emz jiz v souasném stavu je
priblizné 200 vozidel odstaveno nevyhovujicim zplsobem. Nejvyraznéjsi nedostatky Ize vysledovat v ulicich
Uncinska, Marsovska, Krusnohorska, Gen. Svobody, J. A. Komenského, Bohosudovska a Masarykova tfida i
na dalSich komunikacich. Problematicka muzZe byt lokalita parkovisté Billa a OBI. K zajisténi dostupnosti lze
predpokladat dil¢i tzemni regulace parkovani.

Oblast 4; Trnovany

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nabldlf,a, Bilance Ne’VV’hOV.UJICI
vyhovujici stani vozidel
Obrancl miru 31 34 60 26 0
Uncinska 154 169 120 -49 34
Kru$nohorska 215 237 210 -27 11
Fojtovicka 2 2 0 -2 2
U lesika 3 3 0 -3
Marsovska 219 241 203 -38 16
Pritkovska 47 52 105 53 0
Zemska 73 80 71 -9 2
Jana Koziny 115 127 128 1 1
Gen. Svobody 50 55 27 -28 23
Havirska 19 21 12 -9 7
Hlavkova 58 64 57 -7 1
U Cerveného kostela 112 123 128 5 0
Nedbalova 94 103 100 -3 0
Scheinerova 62 68 61 -7 1
Edisonova 68 75 66 -9 2
Smetanovo namésti 27 30 27 -3 0
Fibichova 23 25 23 -2 0
J. A. Komenského 70 77 52 -25 18
Jitiho z Podébrad 21 23 21 -2 0
Julia Payera 39 43 30 -13 9
Antala Staska 227 250 247 -3 7
Pritkovska 229 252 260 8 0
Josefa Ressla 13 14 6 -8 7
Majova 19 21 14 -7 8
Bohosudovska 176 194 179 -15 26
Masarykova tfida 130 143 115 -28 15
Husova 59 65 59 -6 2
Seifertova 4 4 0 -4
Parkovisté Billa a Obi 99 109 0 -109 0
Celkem oblast 2458 2704 2381 -323 199

Tabulka 11: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Trnovany

Pozndmka: Podbarvené ulice vykazuji v roce 2030 vyuZiti vyrazné vyssi neZ je stavajici nabidka, nebo byl zde zaznamendm
znacny pocet vozidel odstavenych nevyhovujicim zptisobem. Do nabidky nebyla zapoctena kapacita parkovisté Billa a

OBI

Ideové naméty reseni:

85

nadzemni/podzemni parkovani na stavajicich parkovistich v ulici Uncinska

zabezpecena parkovisté u vijezdu do lokality Krusnohorska, nadzemni/podzemni parkovisté v zavéru
zapadni vétve ulice Krusnohorska, pripadné nevyuzita plocha vychodné vjezdu ulice Krusnohorska
dopravné organizacni opatfeni v ulici Gen. Svobody

podzemni parkovisté v prostoru ulic J.A. Komenského, Edisonova, pfipadné Smetanova namésti
nadzemni/podzemni parkovani na stavajicich parkovistich v ulici Bohosudovska (slepa komunikace),
Ize jednat o ¢astec¢ném vyuZzivani parkovisté Billa a OBI
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e problematiku odstavovani vozidel v ulici Masarykova tfida doporucujeme fesit jednanim o
¢astecném vyuzivani parkovisté Billa a OBI.

Obrdzek 54: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro oblast Trnovany
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AD 5) OBLAST SANOV

Stejné komplikovana dopravni situace byla zjisténa v obytné oblasti Sanov, kde vyhledovd bilance vykazuje
v celkovém souctu nedostatecnou nabidku zhruba 250 stani, pficemz jiz v soucasném stavu je pfiblizné 130
vozidel odstaveno nevyhovujicim zplisobem. Nejvyraznéjsi nedostatky lze vysledovat v ulicich Doubravicka,
V Zavétri, Trnovanskd, Kosmonautd a Prijezdna. V ulici Doubravicka se v lokalité parkovisté u Tygra muize
vyrazné zhorsit v pfipadé, Ze se jednad o soukromou plochu. K zajisténi dostupnosti lze predpokladat dilci
uzemni regulace parkovani.

Oblast 5; Sanov

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nabldl_(?, Bilance Ne,thov?ma
vyhovuijici stani vozidel

Doubravicka 203 223 203 -20 24

V Zavétri 85 94 69 -25 15

P u Tygra, ulice Doubravicka 48 53 45 -8 0

Trnovanska 423 465 400 -65 23

Kosmonautt 146 161 131 -30 15

Prijezdna 91 100 55 -45 36

Antonina Sochora 111 122 109 -13 2

Parkovisté u COOP 144 158 136 -22 8

Kpt. Jarose 75 83 66 -17 9

Celkem oblast 1326 1459 1214 -245 132

Tabulka 12: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Sanov

Pozndmka: Podbarvené ulice vykazujiv roce 2030 vyuZiti vyrazné vyssi nez je stdvajici nabidka, nebo byl zde zaznamendm
znacny pocet vozidel odstavenych nevyhovujicim zpisobem.

Ideové naméty rfeSeni:

e nadzemni/podzemni parkovani na stavajicim parkovisti v ulici Doubravicka, v pfipadé parkovisté u
Tygra by se jednalo o parkovisté podzemni

e podzemni parkovisté v ulici V Zavétri, pripadné zabezpecené parkovisté za bytovym domem
V Zavétri 11-17

e podzemni parkovisté v ulici Kosmonaut(

e nadzemni/podzemni parkovani na stavajicich parkovistich v ulici Trnovanska

* dopravné organizaéni opatfeni v ulici Prijezdna, nadzemni/podzemni parkovani v ulici Prijezdna, u
vjezdu na ulici Trnovanska.

Pozndmka: podle informaci mésta Teplice je pro sidlisté Sanov pfipravena ideovd studie parkovaciho domu pro
rezidenty a abonenty v lokalité ul. Trnovanskd.
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Obrézek 55: Ideovy ndvrh feseni statické dopravy pro oblast Sanov

AD 6) OBLAST U ZAMECKE ZAHRADY

Méné komplikovand dopravni situace byla zjisténa v obytné oblasti U Zamecké zahrady, kde vyhledova
bilance vykazuje v celkovém souctu nedostatec¢nou nabidku zhruba 110 stani, pficemz jiz v soucasném stavu
je priblizné 50 vozidel odstaveno nevyhovujicim zplsobem. Nejvyraznéjsi nedostatky Ize vysledovat v ulicich
Ruskd, Litoméfickd, Moskevské namésti a Mosteckd, komplikace lze ocekdvat v ulici U nemocnice
v souvislosti s organizacné provoznim feSenim parkovisté pred nemocnici. K zajisténi dostupnosti Ize

predpokladat dil¢i Gzemni regulace parkovani.

Oblast 6; U Zamecké zahrady

Ulice Poptavka 2018 Poptavka 2030 Nab'dlf,a, Bilance Ne’thov?ula
vyhovuijici stani vozidel
Zst. Zdmecka zahrada (Anglicka) 16 18 16 -2 0
Lounska 36 40 36 -4 0
Litoméricka 67 74 60 -14 7
Patizska 2 2 0 -2 2
Mostecka 115 127 110 -17 5
Americka 74 81 68 -13 4
P pod mostem Lounska 36 40 60 20 0
Ruska 72 79 58 -21 14

Londynska 36 40 33 -7
Moskevské ndmésti 52 57 43 -14
Duchcovska 32 35 32 -3
Liberecka 58 64 57 -7
U Nemocnice 58 64 61 -3
P u nemocnice 21 23 0 -23
Celkem oblast 675 744 634 -110

Tabulka 13: Bilance odstavovadni vozidel v oblasti U Zamecké zahrady

3
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Pozndmka: Podbarvené ulice vykazuji v roce 2030 vyuZiti vyrazné vyssi neZ je stavajici nabidka, nebo byl zde zaznamendm
znacny pocet vozidel odstavenych nevyhovujicim zptsobem. Do nabidky nebyla zapoctena kapacita parkovisté u
nemocnice.

Ideové naméty reseni:
e zabezpecené parkovisté, pfipadné nadzemni parkovani v ulici Lounska
e zabezpecené parkovisté, pfipadné nadzemni parkovisté pred Zst. Zdmecka zahrada; soulad s P+R
e podzemni parkovisté v ulici U nemocnice, stavajici parkovaci plocha.

Areas
Navrh_staticka_doprava
O <undefined=

o

zabezpetené parkovisté

B parkovaci objekt

= podzemni objekt

B podzemni_nadzemni objekt
B legalizace_dopInéni
rezervni plocha

B zména organizace

Apolld

Obrdzek 56: Ideovy ndvrh reseni statické dopravy pro oblast U Zamecké zahrady
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= Legenda
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Obrdzek 57: Koncepcni, ideovy ndvrh vyhledového reseni dopravy v klidu ve sledovanych lokalitach vicepodlaZniho byd-
leni na uzemi mésta Teplice (podrobnéji v pfiloze)

PRIKLADY MOZNYCH PARKOVACICH OBJEKTU

Nasledujici obrdzek dokladd ideovy, koncepcni ndvrh tfeseni dopravy v klidu ve sledovanych lokalitach
vicepodlazniho bydleni na Uzemi mésta Teplice, doloZzené priklady mohou byt inspiraci této celoméstské
koncepce.

Obrdzek 58: DvoupodlaZni napil zapusténd gardZ s celkovou kapacitou 50 stdni, Ostrava, ulice B. Nikodéma

90
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Obrézek 59: llustra¢ni foto, montované parkovaci domy

5.3 SYSTEMY CARSHARING A K+R

Problematiku parkovani a odstavovani vozidel Ize alternativné podpofit systémem spoluvlastnictvi a sdilenim
osobniho vozu, tzv. carsharingem. Jedna se o spoluvlastnictvi auta mezi vice osobami, je dovoleno také
vlastnictvi vozidla tfetim subjektem, ktery zajistuje servis a Gdrzbu. Do systému mohou byt zapojeny fyzické
osoby, korporace i verejné organizace. Vhodna podpora carsharingu ze strany mésta muze spocivat ve
vymezeni bezplatnych stani v rezidentnich oblastech, v centru mésta a atraktivnich lokalitach nebo zajisténim
celé sluzby, véetné napfriklad ekologické dopravy. V tom pfipadé je model mozné pfirovnat k pljcovné aut,
kdy vozidlo je odstaveno k vypljcce, ale okruh uZivatel(l specifického vozidla je omezen. Provozovani systému
je vhodné doplnit IT technologiemi v podobé rezervacnich aplikaci a web(. Tento systém vsak muze ve
vyhledovém obdobi pokryt pouze velmi omezeny objem poptavky. Podle Asociace ceského carsharingu bylo
v listopadu 2022 v Ceské republice nabizeno ke sdileni celkem 1520 vozidel ve 12 méstech, pficemi ve
srovnani s rokem 2014 (30 vozidel) se jedna o 50nasobny nardst.

Podle vyvojovych trendl v zapadni Evropé, vcetné rozvoje tzv. plovoucich vozidel, odhadujeme pro
vyhledové obdobi roku 2030-2035 a Gzemi CR nabidku zhruba a? 2 tisice sdilenych vozidel, ale jsou odhady i
na dvojnasobny pocet vozidel. Podle skromnéjsi vize vychazi vyhledovy odhad pro mésto Teplice kolem 30
vozidel a poclet potfebnych parkovacich a odstavnych stani muize dosahnout zhruba 50-70 stanovist
v rozhodujicich rezidentnich oblastech, centru mésta, Zelezni¢ni stanici a dalSich dopravné exponovanych
lokalitach.
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Obrdzek 60: Vyhrazend parkovaci mista systému Car Sharing, Freiburg DEU /zdroj: Badische Zeitung; Ingo Schneider

Systém K+R (Kiss and Ride) predstavuje vyhrazena kratkodoba stani v trvani do 10 minut za ucelem vyloZeni
nebo naloZeni osob a zavazadel v ndvaznosti na Zelezni¢ni osobni dopravu a autobusovou linkovou dopravu.
Vyhledové doporucujeme potfebnost az 10 vyhrazenych stani pro potfeby nadrazi a Zelezni¢ni stanice.
Systémy P+R a B+R jsou popsany v kapitole Vefejna hromadna doprava.

5.4 PREHLED OPATRENI DOPRAVY V KLIDU, ETAPIZACE ROZVOIE

Prehled opatreni doklada Tabulka 14, podrobnéji v nasledné ¢asti kapitoly.

Cislo | Nazev Horizont Garance

1 |Stavby a projekty pripravované méstem Teplice podrobnéji v Akénim planu
Regeni odstavovani dodavek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5t v lokalitach N .

2 , 2023 mésto Teplice
bydleni

3 | Tvorba celoméstské koncepce dopravy v klidu; koncepéni dokument 2024-25 | mésto Teplice
Realizace oblasti R/A v centru mésta a bezprostfedné navazujicich lokalitach,

4 | napt. Alejni, U Soudu, U Zédmku, Revoluéni, Masarykova tfida, Ceskobratrska, Li- 2025 mésto Teplice

pova - 1. etapa
Doplnéni/budovani nabidky rezidentnich stani v lokalitdch bydleni Prosetice, Re-

5 |tenice, Trnovany a Sanov s pfednostnim zaméfenim na zabezpecené plochy - 1. 2025 mésto Teplice
faze
Budovani j nabidky zachytnych parkovist (systém P+G), véetné adécih . .
6 udovani, rozvoj nabidky zachytnych parkovist (systém ), véetné navadéciho 2025+ mésto Teplice

systému

Kompletace koncepce dopravy v klidu v centru mésta, doplnéni rezidentnich ob-

7 2 ésto Tepli
lasti, systému P+G, P+R, véetné navadéni vozidel - 2. etapa 030 mesto Teplice

8 An,al\’/za stz_avu dopravy'v !(Iide'J v Iokva!it.;iich bychI'enl', hafm'oniza,ce nabidky a po- 2030 mésto Teplice
ptavky rezidentnich stani, pfipadné jejich dalsi dopInéni - 2. faze

9 | Podpora systému Car Sharing vyhrazenymi parkovacimi misty 2030 mésto Teplice

Tabulka 14: Ndavrh opatreni dopravy v klidu ve mésté Teplice, etapizace rozvoje do roku 2030

AD 1) STAVBY A PROJEKTY PRIPRAVOVANE MESTEM TEPLICE (PODROBNEJI V AKCNIM PLANU)

Opatieni obsahuje soubor staveb a projektll, vychazejici z navrhu rozpoctu mésta Teplice pro rok 2022 a
stfrednédobého vyhledu na obdobi let 2023-25. Jedna se o akce pfipravované Statutarnim méstem Teplice
nebo v jeho spoluprdci. Vycet je platny k prosinci roku 2022, podrobny seznam je k dispozici v rdmci kapitoly
Akcni plan (viz kapitola 10).
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AD 2) RESENT ODSTAVOVANT DODAVEK A LEHKYCH NAKLADNICH VOZIDEL DO 3,5T V LOKALITACH BYDLEN/

Jedna se o systémové feSeni odstavovani dodavek a lehkych ndkladnich vozidel do 3,5t ve vSech obytnych
oblastech mésta, prednostné v lokalitach vicepodlazni zdstavby. Doporucujeme pro tato vozidla vymezit ¢ast
kapacity ze zabezpeceného i volného parkovani na okraji obytnych oblasti.

AD 3) TVORBA CELOMESTSKE KONCEPCE DOPRAVY V KLIDU; KONCEPCNI DOKUMENT

’

Jednd se o dokument strategického planovani obsahujici formu institucionalizace a managementu
organizovani a planovani dopravy v klidu na celém Uzemi mésta, pfednostné lokalit centra mésta, lazeriské
zény a obytnych oblasti s vicepodlazni zastavbou, s ramcovym primétem do regionu. Definuje harmonogram
napliovdni koncepce, financni, technickd a provozni zajisténi, kontrolni mechanismy v ramci platné
legislativy, nebo také zapojeni soukromého sektoru. Koncepce obsahuje rovnéz informacni systém dopravy
v klidu, ktery je soucasti feSeni komplexniho navadéciho a informacniho systému dopravy mésta.

AD 4) REALIZACE OBLASTI R/A V CENTRU MESTA A BEZPROSTREDNE NAVAZUJICICH LOKALITACH, NAPR. ALEJNI, U Soubu, U
ZAMKU, REVOLUCNT, MASARYKOVA TRIDA, CESKOBRATRSKA, LIPOVA - 1. ETAPA

Obsahem je pftiprava a realizace rezidentnich oblasti nejvice ,postizenych” uZivatelskou skupinou
zaméstnanec. Soucasti opatfeni je také revize kratkodobého parkovani v Uzemi, predpoklada se zasadni
zapojeni soukromé nabidky v ramci méstské koncepce dopravy v klidu. V lokalitdch ulic Alejni, U Soudu, U
Zamku, Revoluéni, Masarykova tfida, Ceskobratrska a Lipova bylo zaznamenano nejvice vozidel v noénich
hodinach. Do feSeni bude vhodné zahrnout také nabidku v ulici Rooseveltova v prostoru Lazenského namésti.

AD 5) DOPLNEN//BUDOVANT NABIDKY REZIDENTNICH STAN{ V LOKALITACH BYDLEN{ PROSETICE, RETENICE, TRNOVANY A SANOV
S PREDNOSTNIM ZAMERENIM NA ZABEZPECENE PLOCHY - 1. FAZE

Opatreni obsahuje spolecné bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi feSeni rezidentniho
parkovani, véetné zapojeni soukromého sektoru. Rozhodujicim cilem je postupné odstrariovani vozidel
odstavenych v rozporu s legislativou, coz zajisti dopravni dostupnosti Uzemi vozidly I1ZS. Upfednostiujeme
uplatnéni zabezpecenych parkovacich ploch. V uvedenych oblastech bylo zaznamendno nejvice vozidel
odstavenych v rozporu s legislativou, jejich podil se pohybuje v rozmezi zhruba 8-15 %. Doporucujeme jiz
v této fazi fesit odstavovani dodavek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5t na okrajich obytnych oblasti v rdmci
navrhované nabidky.

AD 6) BUDOVANI, ROZVOJ NABIDKY ZACHYTNYCH PARKOVIST (SYSTEM P+G), VCETNE NAVADECIHO SYSTEMU

Opatreni obsahuje spolecné bilan¢ni analyzu, doplnéni nabidky a technické zajisténi systému zachytnych
parkovist na okraji centra mésta s motivaci navadéni vozidel na kapacitni kratkodoba parkovisté i
zaméstnanecka (dlouhodobd) parkovisté. Doporucena je tzv. dvojuroviiova regulace. Opatreni ad 2) a ad 3)
musi byt vécné i casové koordinovany.

AD 7) KOMPLETACE KONCEPCE DOPRAVY V KLIDU V CENTRU MESTA, DOPLNENI REZIDENTNICH OBLASTI, SYSTEMU P+G, P+R,
VCETNE NAVADEN( VOZIDEL - 2. ETAPA

Jedna se o dotvoreni parkovaciho systému na Uzemi centra mésta a dalSich navazujicich oblastech. Obsahem
je navazujici rozvoj lokalnich rezidentnich oblasti, zachytna parkovisté (systémy P+G, P+R) i navadéci systém.
Nezbytnou soucasti 2. etapy jsou revize a bilance vychoziho stavu, tedy stavu po realizaci 1. etapy.

AD 8) ANALYZA STAVU DOPRAVY V KLIDU V LOKALITACH BYDLEN{, HARMONIZACE NABIDKY A POPTAVKY REZIDENTNICH STANI,
PRIPADNE JEJICH DALSI DOPLNENI - 2. FAZE

Podstatou opatieni je dotvoreni systému odstavovani vozidel v lokalitach bydleni, pfednostné v oblastech
vicepodlazni zastavby. Obsahové zde patfi také harmonizace nabidky a poptavky se zamérenim na
demografické zmény a vyvoj automobilizace s cilem maximalniho vyuziti nabidky. Do komplexniho feseni
doporucujeme zapojit soukromy a druzstevni sektor.

AD 9) PODPORA SYSTEMU CAR SHARING VYHRAZENYMI PARKOVACIMI MISTY

Problematiku parkovani a odstavovani vozidel Ize podpofit systémem spoluvlastnictvi a sdilenim osobniho
vozu, tzv. car-sharingem. PrestoZe systém sdileni osobnich vozidel bude ve vyhledovém obdobi pokryvat
pouze velmi omezeny okruh mobility, podpora ze strany mésta je uZite¢nd a spociva napf. v poskytnuti
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opravnéni k parkovani a odstavovani vozidel nebo ve vymezeni (napf. bezplatnych) stani v regulovanych
oblastech. Nabizi se zajisténi sluzby ekologickou dopravou.

Systém K+R (Kiss and Ride) predstavuje vyhrazena kratkodoba stani v trvani do 10 minut za Gcelem vyloZeni
nebo naloZeni osob a zavazadel v navaznosti na Zelezni¢ni osobni dopravu a autobusovou linkovou dopravu.
Vyhledové doporucujeme potifebnost az 10 vyhrazenych stadni pro potfeby nadrazi a Zelezni¢ni stanice.
Systémem lze také fesit dopravni obsluhu skolnich (v souvislosti se Skolnimi plany mobility), socidlnich a
zdravotnickych zafizeni, pfipadné i administrativnich objektl. Pilotnim projektem vyuZiti systému K+R pro
Fedeni obsluhy $kolskych a socidlnich zafizeni je Teplicemi pFipravovana lokalita v ul. Verdunska pfi ZS Bila
cesta a v ul. U Novych lazni pfi stejnojmenné ZS a Domovu pro seniory.




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

6. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, IDS USTECKEHO KRAJE

Verejna hromadna doprava je nedilnou a nezastupitelnou soucasti dopravniho systému mésta Teplice, pro
Cast obyvatelstva je trvale nepostradatelnou pfi zajisténi jejich mobility. Patfi mezi udrzitelné dopravni
systémy, vyzadujici trvalou finan¢ni a medialni (marketingovou) podporu. Organizovani vefejné hromadné
dopravy je narocny a sloZity proces, ktery je dan podstatou této nabidkové sluzby, kterd musi zabezpecovat
potieby a ocekavani pro celou verejnost, ale soucasné také pro urcité vybrané skupiny obyvatel pfi dosazeni
jejich specifickych ucell cest. Vefejna hromadna doprava, zejména pak méstska hromadna doprava nabizi
zcela zasadni moznosti pozitivné ovlivnit délbu prepravni prace a mobilitu obyvatel mésta smérem
k udrzitelné dopravé. Predevsim jeji kvalita se promitd do rozhodovani o volbé dopravniho prostiedku.
S ohledem na Uzemni a urbanistické podminky a mozZnosti mésta je zvySovani kvality MHD zasadni pro dalsi
rozvoj mésta.

Koncepce feSeni a ndvrhy opatfeni a aktivit v oblasti vefejné hromadné dopravy vychazeji zrealné
optimistického pfistupu k vyvoji délby prepravni prace s motivaci zvysit podil VHD ze soucasnych 21,4 % na
uroven 24 %. Uvedend zména podilu na délbé prepravni prace predstavuje objem dopravy ve vysi 41,5 tisic
cest/24 hodin vykonanych obyvateli mésta Teplice a ve srovnani se souasnym stavem se jedna o narlst
kolem 13,1 %. Navrhy opatfeni jsou proto zaméreny predevsim na zvySovani kvality nabidky MHD v obsluze
Uzemi, ve zkracovani jizdni doby uptednostnénim vozidel, ekologizaci dopravy, pfipadné v nové nabidce tras.
V ramci synergii opatfeni bude dulezitd také podpora novych forem obsluhy Gzemi vyuZivajici vice druhl
dopravy, véetné verejné jako P+R a B+R. Stejné tak dlleZita je i aktivita mésta v harmonizaci a rozvoji
Integrované dopravy Usteckého kraje. Navrhy tykajici se pfestavby zastdvek MHD se zaméFenim na fedeni
bezbariérovosti jsou soucdsti kapitoly Pési doprava. Neopomenutelnou oblasti je marketingova prace
k vyhodnosti verejné dopravy, véetné MHD a jejiho pfinosu pro Zivotni prostiedi. Zasadni v planovani VHD je
pak dlouhodoba udrzitelnost a flexibilita systému v ekonomickém ramci mésta a dalSich objednatell verejné
sluzby.

RAMCOVY OBSAH ROZVOJE VHD

= Modernizace vozového parku nakupem parciadlnich vozidel, modernizace a rozvoj trolejbusové sité —
ekologicka doprava MHD na bazi elektrické trakce

= Aktivni/dynamicka preference vozidel MHD v dopravnim proudu, véetné zastavek MHD, pfipadné
budovani vyhrazenych jizdnich pruh

= Modernizace a doplnéni zastavek MHD/VHD, inteligentni a bezbariérové zastavky

= Modernizace odbavovaciho a platebniho systému, modernizace dispecerského fizeni, vcetné
koordinace a kompatibility se systémem DUK

»  Pfestavba a modernizace multimodalniho prestupniho uzlu u Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach,
rozvoj multimodalni mobility P+R, B+R v rdmci mésta a regionu.

Celkova nabidka verejné hromadné dopravy je v béZzném pracovnim dni tvorena 118 vlaky na Zelezni¢nich
tratich 130 a 097, 615 trolejbusovymi spoji méstské hromadné dopravy a 526 autobusovymi spoji verejné
linkové dopravy. Nabidka VHD je shodna s nabidkou pro rok 2022.

Vyhledovy pocet prepravenych osob pro rok 2030 byl stanoven na zhruba 67 tisic cestujicich za 24 hodin
béZného pracovniho, ve srovnani s vychozim stavem se jedna o narlst zhruba 13 %. Mira prestupd v ramci
verejné hromadné dopravy jako celku vychazi pfiblizné 27 %, coz znamen3, Ze ptiblizné kazda Ctvrta cesta je
realizovéna s prestupem. Podle piepravenych osob tvofi podil MHD zhruba 53 %, VLD pfiblizné 36 % a ZOD
kolem 12 %.

Nasleduje prehled dopravnich, prepravnich vykond a dalSich ukazatel( podle jednotlivych systém( pro
vyhledovy rok 2030.
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, Méstska hromadna | Vefrejna linkova Zelezniéni osobni
Ukazatel/systém Suma
doprava doprava doprava

Pocet spoja/vlaki 615 526 118 1259
Dopravni vykon [vozkm/vlkm] 4939 3346 1156 9441
Dopravni vykon [mistkm] 158974 133775 265657 558406
Prepravni vykon [oskm] 48088 52023 45930 146041
Prepravené osoby za 24 hod. 35416 23778 7789 66983
Primérné vyuZiti nabidky [%] 30,2 38,9 17,3 26,2
Primérna délka cesty [km] 2,2 3,7 9,3 3,6

Tabulka 15: celkovd rekapitulace verejné hromadné dopravy, vyhled roku 2030 /zdroj: dopravni model

Poznamka: priimérné vyuZiti nabidky je vztaZeno ke kapacité sedicich

Nasledujici obrazky dokladaji zatizeni sité verejné hromadné dopravy pro vyhledovy rok 2030, hodnoty jsou
v 0sobach za 24 hodin béZného pracovniho dne.
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Obrdzek 61: kartogram verejné hromadné dopravy pro vyhledovy rok 2030 [osoby/24 hodin /zdroj: dopravni model
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Obrdzek 62: kartogram verejné hromadné dopravy pro vyhledovy rok 2030 podle médu [osoby/24 hodin] /zdroj: do-

pravni model

6.1 NAVRH ROzVOJE MHD

Méstskd hromadna doprava, spolecné s integrovanou dopravou, na Uzemi mésta Teplice a v navazujicim
Uzemi nabizi zcela zasadni moZnosti pozitivné ovlivnit délbu prepravni prace a mobilitu obyvatel mést
smérem k udrzitelné dopravé. PredevsSim jeji kvalita se promitd do rozhodovani o volbé dopravniho
prostfedku, a pravé stavajici nedostatky ve zpomalujici se hromadné dopravé v dopravnim proudu, v
omezeném uptrednostnéni vozidel MHD a lokalné ne pfilis kvalitni dostupnosti zemi ovliviiuji volbu smérem
k IAD. Ambice zvySeni podilu MHD/VHD v délbé pfepravni prace na uroven 24 % vyzaduje znacné usili ve
zvySovani kvality nabidky. Ke zvyseni kvality sluzby m(iZe prispét také zména obchodniho postaveni dopravce
vici méstu. Predpoklada se, Ze od roku 2024 prevezme obsluhu Uzemi nové zaloZzeny méstsky dopravni
podnik, ktery operativnéji, ucinnéji a efektivnéji dokaze reagovat na ocekavané zmény, planované cile a
zameéry. Soucasné s rozvojem MHD je nezbytna vécna a ¢asova koordinace a harmonizace s feSenimi v ramci

IAD a dopravy v klidu.

Soucasnou koncepci feseni tras a linek, véetné organizace provozu povazujeme za zcela vyhovuijici, se
zamérem na maximalni vyuZiti jiZ provozovanych parcidlnich vozidel a opravnénost dalsiho rozvoje tohoto
kombinovaného systému byla v roce 2022 provedena prestavba sité linek MHD. Je provozovano celkem 11
linek MHD, ztoho 9 trolejbusovych a 2 autobusové, pricemZ jedna z nich je nocni a druhd, svyuZitim

nizkokapacitnich vozidel, zajistuje obsluhu novych tizemi mésta.

Dalsi zlepSovani systému spatfujeme v pokracovani nakupu parcidlnich vozidel, modernizaci a doplnéni
trolejbusové sité, resp. v dokoncéeni ekologizace provozu MHD, vyraznym upfednostnénim vozidel MHD
v dopravnim proudu, pfestavbou zastavek na bezbariérové a podpore multimodalnich vazeb v rdmci systémi
P+R, B+R, pfipadné dalSich, jako napf. D+R. Rovnéz doporucujeme prestavbu a modernizace multimodalniho

pfestupniho uzlu v prostoru stavajici Zelezniéni stanice Teplice v Cechéch.
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Pro vyhledovy rok 2030 se predpoklada nabidka MHD shodna s nabidkou pro vychozi rok 2022, podrobnéji
kapitola 3. Prehled zakladnich parametr jednotlivych linek MHD doklada tabulka 15. Zmény v nabidce MHD,
planované v ramci vzniku dopravniho podniku Méstska doprava Teplice p. 0., s predpokladanou ucinnosti od
1.1.2024, nejsou dosud dokonceny, a tudiZ ve vyhledovém modelu dopravy VHD zohlednény.

Celkovy pocet ptrepravenych osob ve vyhledovém roce 2030 ¢ini dle dopravniho modelu 35416 cestujicich za
24 hodin béZného pracovniho dne, bez ptestupu bylo vykondno 25207 cest s podilem cca 71 %. Mira prestupu
vychazi zhruba 29 %, znamena to, Ze pfriblizné kazda 3-4 cesta je realizovdna s prestupem, ve vztahu
k vychozimu stavu se jedna o srovnatelnou miru prestupd.

Rekapitulace MHD Teplice - vyhled 2030

e Pocet spoji Dopravm’vy’kor,] ’PFepravnl’ Prepravené

vozkm mistkm vykon v oskm osoby

101 63 727 21814 6839 5031
102 64 633 18991 3432 3010
103 70 514 15400 3336 2364
104 74 458 18333 4550 2991
105 67 477 18491 3101 2347
106 63 675 20237 3740 3783
107 67 380 15208 5487 3363
108 74 529 15851 4910 3112
109 26 194 5846 5594 3683
110 47 352 8803 7099 5732
Suma 615 4939 158974 48088 35416

Tabulka 16: rekapitulace linek méstské hromadné dopravy v béZném pracovnim dni, vyhled 2030

Nasledujici tabulka srovnava zakladni ukazatele pro vyhledovy rok 2030 s vychozim stavem roku 2022,
hodnoty reprezentuji bézny pracovni den.

Ukazatel MHD : Mléstské hromadna c’Ioprava
Vychozi stav 2022 Vyhled 2030

Pocet spojli 615 615
Dopravni vykon [vozkm] 4939 4939
Dopravni vykon [mistkm] 158974 158974
Prepravni vykon [oskm] 42693 48088
Prepravené osoby za 24 hod. 31379 35416
Primérné vyuziti nabidky [%)] 26,9 30,2
Priimérna délka cesty [km] 2,2 2,2

Tabulka 17: srovndni zdkladnich ukazatelti pro jednotlivé etapy organizovdni MHD v béZném pracovnim dni

Pozndmka: prumérné vyuZiti nabidky je vztaZeno ke kapacité sedicich

Dokladované hodnoty vykazuji nasledujici vyvojové trendy pro vyhledovy rok 2030:
=  Pocet prepravené osoby se zvySuje 0 12,9 %

= Prlmérné vyuZziti nabidky se zvySuje 0 3,3 p. b.

= Prlimérnd délka cesty vychazi v rozmezi 2,1-2,2 km.

Nasledujici obrazky (Obrazek 63, Obrazek 64) dokladaji zatizeni sité MHD pro vyhledovy rok 2030, udaje jsou
v 0sobach za 24 hodin bézného pracovniho dne.
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Obrdzek 63: kartogram méstské hromadné dopravy pro vyhledovy rok 2030 [osoby/24 hodin] /zdroj: dopravni model
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Obrdzek 64: kartogram méstské hromadné dopravy pro vyhledovy rok 2030, detail centra a okoli [osoby/24 hodin] /zdroj:
dopravni model
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Rozvoj MHD je koncipovan a nasledné popsan ve ¢tyfech obsahovych okruzich:

= ekologizace provozu MHD, modernizace a rozvoj trolejbusovych trati
= preference vozidel MHD v dopravnim proudu

= prestavba multimodalniho pfestupniho uzlu

= dopliujici podpora MHD a udrZitelné mobility.

6.1.1 Ekologizace provozu MHD, rozvoj a rozvoj trolejbusovych trati

Zameér na dalSim pokracovani rozvoje ekologické dopravy ve mésté Teplice vychazi z vize zajiSténi provozu
MHD vyhradné na elektrické bazi. Prislusna opatieni pfedpokladaji modernizaci a rozvoj trolejbusovych trati
a zvySovani podilu hybridnich/parcialnich vozidel (vozidla vybavena baterii), kterd budou postupné zajistovat
provoz i na komunikacich, kde neni ani nebude budovano trakéni vedeni. Pravé obnovou vozového parku
nakupem parcidlnich/hybridnich vozidel (prfedpoklada se 10 novych vozidel) by mélo dojit do roku 2023 k
Uplnému prechodu MHD na elektrickou energii. Je nutné podotknout, Ze rozvoj trolejbusové dopravy,
spole¢né s vysSim vyuzivanim parcidlnich vozidel musi byt doprovazen energetickym zajisténim, tedy
modernizaci trakénich méniren.

ROzVOJ TROLEJBUSOVYCH TRAT(

Pokud jde o vystavbu novych trolejbusovych trati, je v pfipravné fazi 1 projekt, ktery umozni dokonéeni vize
a soucasné pfrispéje ke zlepseni dopravni obsluznosti a Zivotniho prostredi:

e propojeni trolejobusovych trati v ulicich Jankovcova a U Novych lazni; jedna se strategicky dulezité
propojeni doposud oddélenych trolejbusovych trati v ¢asti Sanov I, nezbytné predevsim ve vyuZiti
v pfipadé mimoradnych udalosti na trati v ulici Masarykova tfida v centru mésta.

Uvedeny rozvoj sité trolejousové dopravy, doplnéné o nova parciadlni vozidla, zajisti diky své flexibilité
dostatecné pokryti Uzemi mésta Teplice systémem MHD, jak z hlediska kvality dopravni obsluhy, tak i
z hlediska predpokladané prepravni poptavky.

6.1.1 Preference vozidel MHD v dopravnim proudu

Soucasti zvySovani kvality nabidky MHD musi byt vyraznéjSi podpora vozidel MHD, zaméfena na
upfednostnéni, pfipadné i segregaci od automobilového provozu v rizikovych Usecich a uzlech komunikaéni
sité mésta. Cilem je sniZeni ¢asovych ztrat z titulu narUstajicich kolon vozidel na komunikacni siti, a tak udrzeni
jizdni doby spojt. Redeni této problematiky vyZaduje spoluplsobeni aktivniho dispecerského fizeni provozu
MHD.

Navrh predpoklada vyuZiti v souasné dobé dostupnych i budoucich telematickych prostfedkd pro fizeni
dopravy na ZAKOS, pfednostné na sbérném skeletu mésta a trasach s intenzivni MHD. Z&kladnim cilem Fizeni
provozu je upfednostnéni (preference) vozidel MHD v dopravnim proudu, ve druhém pofadi se pak jednd o
zajiSténi plynulosti provozu automobilové dopravy. Ndvrh predpokldda dlouhodoby a systematicky proces
realizace a vylepSovani upfednostnéni vozidel MHD v trase ulic Na Hrazi, Hrazni a Masarykova tfida, kde
doporucujeme vytvoreni vyhrazeného jizdniho pruhu v kazdém sméru. Ke zvazeni je také jednosmérny
vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla MHD v Useku ulic Pfitkovska-U Cerveného kostela ve sméru do centra
mésta, ktery by mohl soucasné slouzit jako obousmérna cyklisticka stezka.

Na Uzemi Sirsiho centra mésta doporucujeme sledovat uprednostnéni vozidel MHD v trase ulic Alejni, Dubska
a v trase ulice Masarykova tfida, kdy v obou pfipadech Ize u vybranych zastavek vyuzit pred kfizovatkami tzv.
,Svételné zavory“, jejichz cilem je projeti kfizovatkou s minimalnim zdrzenim. Dale doporucujeme diskutovat
nad upfednostnéni vozidel v trase ulice Duchcovska, kde také je mozné uplatnit ,svételné zavory“ a nemusi
se jednat jen o kfiZovatky vybavené SSZ, ale i o kfizovatku okruzni, pfipadné i mezi kfizovatkovy usek.

Rozvoj aktivni formy upfednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu navazuje na probihajici pilotni projekt,
kdy v roce 2022 na 2 kfizovatkach (Alejni-Rokycanova-Dubska-sjezd ze silnice I/8 a Masarykova tfida-Okruzni)
bylo SSZ doplnéno specidlnimi jednotkami, které umoZznuji preferovat jizdu vozidel MHD a IZS a soucasné byly
vybrand vozidla MHD a IZS vybavena potfebnymi komunikaénimi palubnimi jednotkami.
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6.1.2 Prestavba multimodalniho prestupniho uzlu

PFednadraini prostor Zelezniéni stanice Teplice v Cechach, ktery ma predstavovat prestupni uzel mezi
Zelezni¢ni dopravou, autobusy regionalnich a dalkovych linek a MHD Teplice a souc¢asné byt ,vstupni branou”
do lazenského mésta, vykazuje zasadni nedostatky. Diky vysoké intenzité IAD v ulici Na Hrazi a roztfiSténosti
a neprovazanosti prostor VHD neposkytuje dostate¢nou kvalitu ptestupnich vazeb ani bezpecné pési trasy.
Pfednddrazi nedisponuje zadnou dopliujici multimodalni nabidkou s vyjimkou systému bikesharing, je znat
absence kapacitniho parkovisté pro podporu systému P+R, B+R a P+G.

Na zakladé vyse uvedeného doporucujeme zabyvat se prestavbou a modernizaci multimodalniho prestup-
niho uzlu v prednadraznim prostoru u Zelezniéni stanice Teplice v Cechach, pficemz rozhoduijici je Feseni ko-
lize automobilové dopravy s pési a cyklistickou dopravou, resp. kvalitativni Uroven segregace. Soucasné do-
poruéujeme sledovat vybudovani kapacitniho parkovisté za kolejistém Zelezniéni stanice (nevyuZivané pro-
story byvalého nakladového nadrazi), véetné nezbytnych pfistupovych tras. Nabidka bude vyuZivana pred-
nostné jako zachytné parkovisté v ramci systému P+G s dostupnosti ndmésti Svobody do 15 minut a soucasné
umozni podporovat systém P+R. V kapitole 4 IAD, pozemni komunikace jsou uvedena opatfeni ke zklidnéni
pfedmétného prostoru (dvoupruhova komunikace) a upfednostnéni vozidel MHD, nicméné intenzity auto-
mobilové dopravy neumoznuji zdsadni zménu ve stavajicich podminkach usporadani.

V zavéru roku 2021 byla vyhotovena Studie a analyza moznosti rozvojového Uzemi ,Lokalita Teplické na-
drazi”. Na zakladé zadani a definovanych cilt byla studie rozdélena na tfi ¢asti — analytickd, navrhova a im-
plementacni. Navrhovana opatreni byla rozdélena do dvou ¢asovych horizont(, rok 2030 a rok 2050. Opatreni
A4 a A5 definuji potfebnost dopravniho reseni pfednadrazniho prostoru a kultivace ulic Na Hrazi, Hrazni se
zamérenim na odstranéni zjisténych nedostatk(, véetné dopravné inzenyrské analyzy.

Obrdzek 65: ndvrhovd varianta 1, horizont 2030 /zdroj: Studie
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Obrdzek 66: ndvrhovd varianta 2, horizont 2050 /zdroj: Studie

6.1.3 Dopliujici podpora MHD a udrzitelné mobility

Jedna se o doplniujici a podpulrna opatreni pfispivajici k celkovému zlepseni nabidky MHD a obecné udrzitelné
mobility ve mésté Teplice. V obecné roviné se mize jednat o nasledujici opatreni:

Modernizace technického stavu zastdvek MHD, vcetné zajisténi bezbariérového pfistupu a
navazujicich pésich tras (feSeno v ramci kapitoly P&si doprava). Sjednoceni méstského mobiliare na
zastavkach MHD a vystavba novych ¢ekaren pro cestujici s cilem zvyseni komfortu cestovani MHD.
Vybavovani dopravniho terminalu, pfestupnich uzld a vybranych ddlezitych zastavek VHD/MHD
elektronickymi informacnimi panely (inteligentni zastavky) sinformacemi o odjezdech spojl
VHD/MHD, navaznostech a provoznich aktualitdch v reZimu on-line. Technologicka vybaveni mohou
dale obsahovat Wi-Fi, monitoring vefejného prostoru, véetné komunikace s MP. Obecné se jednd o
zvySovani spolecenské atraktivity téchto prostor.

Vybudovani integrovaného centra mobility scilem poddvat obcanlm komplexni informace o
dopravé ve mésté Teplice a nejblizsim okoli, doplnkové informace o turistickych cilech a kulturnich
akcich, véetné prezentaci projektl mésta. Nedilnou soucasti je marketingova podpora systému MHD
a udrzitelnych druht dopravy.

Stavajici zakladni jednotlivé jizdné 20/18,- K¢ a 530,-K¢ predplatné 30 denni jizdné odpovida
pramérné prepravni vzdalenosti kolem 2 km. Vzhledem k urbanistickému usporadani mésta a
lazeriskému Uzemi doporucujeme zvazit zavedeni tzv. kratkodobého jizdného vymezené ¢asem nebo
poctem zastavek. Nezbytna je vSak ekonomicka udrZitelnost systému.

6.1.4 Odhad financovani provozu MHD

Nasledujici tabulka a graf dokladaji orientacni Gdaje o nakladech, trzbach a kompenzaci (Uhrada provozni
ztraty) provozu MHD Teplice v obdobi 2019-2023. Zdrojem pro obdobi 2019-2021 jsou informace z vyrocnich
zprav Sdruzeni dopravnich podnikd CR (SDP). Pro rok 2022 byl zpracovan odborny odhad, ktery predpoklada
zvy$enou Uhradu provozni ztraty o zhruba 12 % (tento Gdaj mGze byt korigovan vyvojem cen energii). Pro rok
2023 neni dostatek relevantnich informaci.
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Rok | Trzby v mil. K¢ | Kompenzace v mil. K¢ | Naklady v mil. K¢
2019 38 104 142

2020 34 107 141

2021 35 100 135

2022 36 112 148

2023 vzhledem k vyvoji cen nelze odhadnout

Tabulka 18: orientacni prehled vyvoje ndakladd, trzeb a kompenzaci MHD Teplice

Vyvoj naklada, trzeb a kompenzace MHD Teplice
(obdobi 2019-2023)

160
142 101 e 148
140
112
120 104 107 100
100
>Q
N~
— 80
1S
60
38 36
40 34 3
0
2019 2020 2021 2022
Rok

mTrzby m Kompenzace Naklady
Graf 7: orientacni prehled vyvoje ndkladd, trzeb a kompenzaci MHD Teplice

6.2 VEREJNA LINKOVA DOPRAVA, ZELEZNICNI OSOBN{ DOPRAVA

Verejna linkova doprava se souhrnnou nabidkou 560 regiondlnich autobusovych spojl v ramci Integrované
dopravy Usteckého kraje spole¢né s 53 zastdvkami na Gzemi mésta Teplice a 30minutovym intervalem na
vybranych linkach, déle 51 autobusovych spoju dalkové dopravy, vse v béZzném pracovnim dni, predstavuje
vyraznou nabidku sluzby verejné hromadné dopravy. Vyhledové nepredpokladame zasadnéjsi zmény ve
vedeni autobusovych linek, v feseném Gzemi mlze mit vliv na organizaci provozu prestavba a modernizace
multimodalniho dopravniho uzlu v prostoru Zelezniéni stanice Teplice v Cechéch.

Nabidka Zelezni¢ni osobni dopravy pfi obsluze mésta a regionu, ktera v soucasné dobé predstavuje v Uhrnu
115 vlak(/spojd v béZzném pracovnim dni. Soucasna kvalita nabidky na trati 130 Décin-Kadan-Prunérov a trati
134 Teplice v Cechdach-Litvinov s intervale 30/60/120 minut a na trati 097 Lovosice-Teplice v Cechach
s intervalem 60/120 minut, odpovida poptéavce a potencialu zajmového Gzemi.

Nabidka Zelezni¢ni osobni dopravy a verejné linkové dopravy nedoznava oproti stavajicimu/vychozimu stavu
2022 zadné zmény. Tabulka 24 doklada rekapitulaci vlak( Zelezniéni osobni dopravy a linek VLD, pficemz
tvorba linek je v dopravnim modelu feSena zjednodusenou formou. V pfipadé VLD se prevazné jedna o svazky
linek na spolecné trase.

Zelezni¢ni osobni doprava ve vyhledovém roce 2030 prepravi za 24 hodin béZného pracovniho dne pfiblizné
7,8 tisic cestujicich, priblizné 1,6 tisic osob tvofi tranzitni dopravu, coZ predstavuje narlist oproti soucasnému
stavu 12 %. Verejna linkova doprava prepravi celkem zhruba 23,8 cestujicich, jedna se o narlst 6,7 %.
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Dohromady systémy ve vyhledovém roce 2030 prepravi zhruba 31,6 tisic cestujicich za 24 hodin bézného
pracovniho dne, jednd se o narlst 8 %.

Rekapitulace Zelezni¢ni osobni dopravy a VLD - vyhled 2030

Trat/linka Pocet Dopravni vykon Pfepravni Prepravené
vlakii/spojti vlkm/vozkm mistkm vykon v oskm osoby
130R, Sp 30 300 86913 12000 1919
130 Os 70 700 167832 31966 5511
97 18 156 10912 1964 359
Suma viaky 118 1156 265657 45930 7789
480/484 50 206 8209 2330 1119
481 25 123 4961 1748 1134
482 33 172 6908 1861 1115
483 30 220 8791 3684 1863
485 44 436 17415 6994 2894
486 52 422 16900 8208 3208
487 15 81 3240 1123 585
487/489/490 20 47 1852 286 263
488 30 284 11334 5550 1912
489 24 105 4205 1151 893
490 24 117 4685 2786 1989
491 39 279 11147 3930 1987
491/494 26 81 3240 583 469
492 52 433 17322 5364 2257
493 12 70 2786 1034 409
495 2 9 359 270 105
502 5 28 1104 103 154
503 15 95 3784 440 162
504 28 138 5533 4578 1260
Suma VLD 526 3346 133775 52023 23778
Soucet 644 4502 399432 97953 31567

Tabulka 19: rekapitulace linek Zelezniéni osobni a verejné linkové dopravy ve vyhledovém roce 2030 [osoby/24 hodin]
/zdroj: dopravni model 2022

Pozndmka: na kartogramech niZe je verejnad linkova doprava hnédou barvou a Zeleznicni osobni doprava fialovou

barvou
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RozvOJOVE ZAMERY ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY
Operacni program doprava (OPD2) 2014-2020.

Dokument obsahoval stavby na Zeleznicni trati 130/140, ktera je soucasti sité TEN-T, a které se vztahuji k
feSenému Uzemi. Obecnymi cili uvedenych staveb jsou zvyseni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich dob,
zvys$eni kapacity drahy a v nékterych Usecich zvyseni tratové tfidy zatizeni.

Dopad na resené Uzemi doznaly stavby:

- Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV v km 17,200 - 18,000 trati 130; dokonceno 2019
- Rekonstrukce 7st. Retenice; dokonéeno 2020

- Revitalizace a elektrizace drahy v Useku Oldtichov u Duchcova-Litvinov, dokonéeno 2021
- Zvyseni tratové rychlosti v useku Oldfichov u Duchcova-Bilina; dokoncéeno 2022

- Rekonstrukce Zst. Bohosudov; v realizaci s dokonéenim 2023.

Operacni program doprava (OPD3) 2021-2027.
Aktualni stav:

* Evropskd komise 8.7.2022 oficidlné schvalila Program Doprava 2021-2027. Ceska republika tak ma
moznost Cerpat cca 4,9 mld. EUR, které budou pouzity zejména na rozvoj silni¢ni a Zeleznicni sité.

= Ve stfedu 5.10.2022 byly vyhlaseny prvni ¢tyfi pribézné nesoutézni vyzvy Programu Doprava 2021-
2027 (OPD3).

Zelezni¢ni spojeni Praha-Usti nad Labem-Drazdany;

Rychlé Zelezniéni spoje propoji viechna vétsi mésta v severnich Cechach. V regionu je ve spolupraci s
Némeckem pfipravovana VRT Praha-Usti nad Labem-Dresden. V tseku Praha-LitoméFice/Lovosice pro osobni
dopravu, ve zbyvajicim Useku také pro dopravu nakladni. V pozdéjsi fazi rozvoje sité VRT muze dojit k doplnéni
o odbocnou vétev do Mostu pres Louny. Predpoklada se provoz vysokorychlostnich souprav také na
navazujici zelezniéni siti. Rychlé vlaky mohou z Usti nad Labem pokracovat do Teplic nebo Décina, z Mostu
pak do Chomutova a Karlovych Var(. Z Loun Ize odbo¢it i do Zatce.
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VRT/RS4 Praha-Balabenka — sjezd Lovosice (VRT Podfipsko):

e Stav: Pfiprava
e Zahajeni realizace: 2027
* Konec realizace: 2030

Pfedmétem stavby je novostavba VRT v Useku mezi Prahou a Lovosicemi, soucasti stavby bude terminal
Roudnice nad Labem VRT.

6.3 VYZNAMNE ZASTAVKY/STANICE A PRESTUPNf MISTA

Nasledujici tabulka 18 dokladd vybrané zastavky/stanice VHD z hlediska celkového obratu cestujicich.
Rozhodujicimi prestupnimi zastavkami VHD jsou zastdvky Trnovany, Policie CR, Hlavni nadrazi, Zamecka
zahrada a Alejni.

Vybrané zastavky/stanice VHD

Zastavka/stanice VHD Typ zast.avky Nastup Prestup Vystup Obrat
/stanice

Alejni MHD/VLD 2290 1780 2601 6671
Hlavni nadrazi MHD/VLD/VLAK 2360 1935 2324 6619
Teplice v Cechach VLAK 2459 0 2428 4887
Benesovo namésti MHD/VLD 1313 923 1812 4048
Trnovany, Policie CR MHD/VLD 1115 1959 712 3786
Zamecka zahrada MHD/VLD 571 1819 684 3074
Trnovany, Pluto MHD/VLD 713 840 732 2285
Méstské saly MHD/VLD 776 514 607 1897
Trnovany, Bohosudovska MHD/VLD 726 420 691 1837
Nemocnice MHD/VLD 466 959 402 1827
Trnovany MHD/VLD 815 319 686 1822
Retenice, Perla MHD 866 19 760 1645
FV{etenice, sidlisté MHD/VLD 538 469 595 1602
Divadlo MHD/VLD 597 513 443 1553

Tabulka 20: obraty cestujicich na vyznamnych zastdvkdch/stanicich VHD [osoby/24 hodin]

Pozndmka: Z povahy makroskopického, multimoddiniho modelu Ize ocekdvat jistou miru nejistoty mezi zadanymi nebo
odhadovanymi parametry a modelovymi vystupy. Za rozhodujici pricinu Ize povaZovat zejména delsi soubéhy tras
meéstské hromadné dopravy a verejné linkové dopravy, které se projevuji na celkovém zatiZeni jednotlivych linek a
obrati/prestupt na zastdvkdch. S ohledem na vyse uvedené je nutné hodnoty tykajici se prestupujicich osob povaZovat
za orientacni.

6.4 RozvoJ IDS USTECKEHO KRAJE

Koordinaci vefejné dopravy na tzemi Usteckého kraje zabezpeéuje samotny Ustecky kraj pod hlavi¢kou
,Doprava Usteckého kraje“. Rozhodujicim dokumentem harmonogramu integrace verejné dopravy a rozvoje
pfislu§né dopravni a technické infrastruktury je Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022-2026,
schvaleny v listopadu 2021. Potfebnost systémového pristupu a trvalého zlepSovani integrované dopravy je
zfejma z analyzy denni dojizdky a vyjizdky do zaméstndni a Skoly, ktera vykazuje objem zhruba 20 tisic osob
v obou smérech dohromady.

Dokument si pro obdobi 2022-2026 stanovuje tyto hlavni cile:

e obnoveni dlvéry cestujicich ve verejnou dopravu, zaméreni na nové potencialni cestujici

e standardy obsluhy uzemi, které definuji krajem objednavany rozsah

« prohloubeni integrace systém@ MHD do DUK

e zkvalitnéni prestupnich bodu a uzlG, zvyseni informovanosti cestujicich na dopravnich uzlech
« sjednoceni &islovani linek v ramci DUK, sjednoceni vizualni podoby oznaénik(

* hodnoceni dosahované kvality jak ze strany cestujicich, tak i objednavatele

e dalsi zvyseni provazanosti spojU, zkraceni jizdnich dob a dalsi mezikrajska propojeni systémd.
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V kontextu vySe uvedeného lze stavajici integrovanou nabidku verejné dopravy v feSeném prostoru mésta
Teplice a navazujicim Uzemi, ktera predstavuje

e MHD Teplice; celkem 659 spojt
e VLD; vieseném uzemi celkem 560 spojl
« (D; v ie$eném Uzemi celkem 133 vlak(i/spojd, vztazeno k béZnému pracovnimu dni,

povazovat za velmi kvalitni. Pfikladem muze byt 30minutovy interval ve vybranych vztazich Zelezni¢ni osobni
dopravy a vybranych trasach verejné linkové dopravy nebo dokoncovaci faze Centralniho dispecinku
integrovaného systému DUK.

Na zakladé hodnoceni stavu a rozvojovych zamérd, danych Planem dopravni obsluznosti Usteckého kraje
2022-2026 a jednani na KU Usteckého kraje dne 4.10.2020, véetné vyjadieni oddéleni dopravni obsluznosti
ze dne 20.10.2022, se predpoklada aktivni spoluprace a soucinnost mésta Teplice na rozvoji integrované
dopravy v nasledujicich oblastech:

e vefejnd doprava a infrastruktura
o kompatibilita interval( linek MHD Teplice s obecné pouzivanymi intervaly linek
objednavanych Usteckym krajem i Ministerstvem dopravy CR
o feseni stavebniho usporadani dopravniho uzlu Hlavni nadrazi, véetné viech s tim spojenych
nalezitosti uvedenych v prislusnych kapitolach
o pokracovani systému preference vozidel VHD s cilem feSeni zpozdéni autobus( a trolejbust
e dispecerské zajisténi provozu
o kompatibilita odbavovaciho systému a dispecerského systému
o spoluprace/kompatibilita s dispecerskym systémem MHD
o feseni (v omezené mife a okrajovych casech dne) navaznosti vozidel VHD
e tarif a odbavovaci zafizeni, rozvoj novych prvkil a techniky odbavovani
o uplatnéni mobilni aplikace DUKapka
o akceptace bezkontaktnich platebnich karet.

Denni vyjizdka a dojizd'ka osob - Teplice
(Cesky statisticky ufad, SLDB 2011)
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Graf 8: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstndni a $koly podle tizemniho ¢lenéni /zdroj: CSU, SLDB 2011
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6.5 SYSTEMY PARK AND RIDE A BIKE AND RIDE, BIKESHARING

SYSTEMY PARK AND RIDE A BIKE AND RIDE

Systém Park and Ride znamena poutziti automobilové a vetrejné hromadné dopravy a systém Bike and Ride
pak vyuzivani cyklistické a vefejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty. VSechny tyto formy dopravy
jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana vefejnd hromadnd doprava. Vyznam maji tyto
kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti.

Dle S¢itani lidu, doml a byt( (SLDB) 2011 cinila denni vyjizdka do zaméstnani a Skoly v okrese Teplice
kombinujici IAD a VHD na urovni 0,68% celkové vyjizdky. V redlnych Cislech pro tzemi mésta Teplice se pak
mUZe jednat odhadem o celkovou poptavku kolem 220 cest v systému P+R, vyhledové, pfi odhadovaném
rastu kolem 20 %, priblizné 260 cest denné. Pfi predpokladané zméné podilu cyklistické dopravy lze
odhadovat v systému B+R poptavku az 40 cest v pracovnim dni. V rdmci IDS doporucujeme rovnéz rozvijet
systémy P+R a B+R v regionalnim pojeti, pfedevsim ve vyznamnych Zelezni¢nich stanicich.

Systémy P+R a B+R navrhujeme realizovat pfedevsim v prostoru multimodalniho dopravniho termindlu u
felezni¢ni stanice Teplice v Cechach, odhadujeme, e se mQZe jednat o 200 parkovacich stani P+R a 30
zabezpec&enych mist B+R. Dal$imi vhodnymi lokalitami jsou Zelezni¢ni stanice Retenice a Probostov, ve velmi
omezeném rozsahu lze zvaZovat také Zelezni¢ni stanici Zdmeckd zahrada. V pfipadé Zeleznicni stanice
Probostov doporucujeme diskutovat zamér na prodlouZeni trolejbusové dopravy v ulici Pfitkovska, od
konecné zastavky Anger zhruba 200 m k této Zeleznic¢ni stanici.

Doporucujeme zvazit také budovani systému Bike and Ride na vybranych konecnych zastavkach MHD, které
jsou situovany kolem hlavnich cyklistickych tras, miZe se jednat napf. o konecné zastavky na ulicich
Duchcovska, P¥itkovskd, piipadné i Frani Sramka nebo Modlanska. Dale se domnivame, e také pdjcovani
jizdnich kol v ramci systému CD Bike ma své opodstatnéni, a to predeviim ve své republikové ptisobnosti.
V téchto souvislostech doporucujeme zvaZovat kooperaci s jiz existujicim systémem Bikesharing na Gzemi
mésta.

Dopliujicim prvkem muzZe byt systém K+R pro kratkodobé vyloZeni osob a zavazadel pti prestupu mezi
dopravnimi systémy, coZz se bude prednostné tykat dopravniho termindlu u Zelezni¢ni stanice Teplice
v Cechéch.

Obrdzek 70: Zahranicni priklad uschovny kol u dopravniho termindlu s kapacitou 100 kol, ndklady zhruba 1 mil. K¢
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Obrdzek 71: Moderni, zastfesend tschovna kol s kapacitou 20 mist v Zeleznicni stanici Uherské Hradisté
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Obrdzek 72: Priklad parkovaciho domu kol u nadraZi Prerov s kapacitou 118 kol, ndklady zhruba 10 mil. K¢

BIKESHARING

Veskeré podklady k této sluzbé poskytla spolec¢nost Rekola Bikesharing s.r.o. Sdileni, pljcovani jizdnich kol se
stava oblibenym zplsobem dopravy, jedna se o ekologicky a udrzitelny systém dopravy. V ramci existujici
nabidky této sluzby bylo za obdobi 03/2017 az 11/2018 uskute¢néno celkem 5395 vypUljéek, maximalni mésic

111 . L
(R el |




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

predstavuje 1212 zakaznikl, coZ predstavuje primeérné kolem 180 osob v pracovnim dni. Pokud budeme
hodnotit denni variaci vypUQjcky je sluzba vyuZivana vice mimo dopravni Spicku, v rozhodujici mife pak po 16
hodiné odpoledne. Priimérnd délka vypujcky 28,3 minut odpovida, pti primérné rychlosti 12 km/h,
vzdalenosti kolem 5,7 km, cozZ je pfiblizné 2nasobek prliimérné cesty MHD. Také tyto Udaje spiSe ukazuji na
nepravidelné, rekreacni a turistické vyuziti nabizené sluzby.

Na zdkladé uvedenych skutecnosti Ize odvozovat, Ze sluzba, kterd se vice orientuje na rekreacni vyufZiti,
Zadnym zasadnim zplsobem neovlivni délbu prepravni prace. Tarifni struktura mlZe naopak vyvolat
konkurenéni prostfedi ve vztahu k vyuzivani MHD. V pfipadé kratké jizdy bez zpoplatnéni nabidka znatelné
konkuruje pési dopravé.

Doporucujeme, z pozice mésta, podporovat sdileni jizdnich kol, napf. Uzemni i finan¢ni spolutcasti pfi tvorbé
mobilidtre cyklistické dopravy, koordinaci se systémem B+R, propagaci a dalSimi. Ale ke zvazeni je financ¢ni
Ucast mésta pfi kryti provoznich naklad( za situace, kdy sluzba konkuruje nabidce MHD nebo je alternativou
k pési dopravé. Rozhodujici pozice mésta k podpote cyklistické dopravy je v budovani a rozvoji bezpecéné
dopravni infrastruktury pro cyklisty, viz. 7 Cyklisticka doprava.

Pozndmka: mezi lety 2018-2019 nedoslo mezi poskytovatelem sluzby a méstem Teplice k dohodé o financni spoluucasti
meésta na kryti provoznich ztradt.

6.6 PREHLED OPATRENI A NAVRH ETAPIZACE ROZVOJE VHD

Prehled opatreni doklada Tabulka 21, podrobnéji v nasledné ¢asti kapitoly.

Cislo | Nazev Horizont Garance
1 |Stavby a projekty pripravované méstem Teplice podrobnéji v Akénim planu
) ESOZVOj ekologické dopravy — ndkup parcialnich trolejbust pro MHD Teplice - 10 202223 | mésto Teplice
Rozsiteni a modernizace trolejbusovych trati Teplice — II. etapa zaméru, RTT " .
3 . . . . . S, 2022-23 to Tepl
Stavba 01 - usek ul. Stanova - J. Koziny a RTT 03 - Usek propojka u Novych lazni mesto Teplice
4 | Preference vozidel MHD v dopravnim proudu, vybaveni vozidel 2022-25 | mésto Teplice
5 | Modernizace zastavek MHD, feseni bezbariérovych pfistup 2022-25 | mésto Teplice
6 | Odbavovaci a platebni systém MHD Teplice 2023 mésto Teplice
] . . SZ, mésto Tep-
7 | Dopravni studie prednddrazi a kultivace ulic Na Hrazi, Hrazni 2022 melzisceo P
Modernizace informacniho, fidiciho a dispecerského systému MHD/VHD, koor- mésto Teplice,
8 . . 2024 . S
dinace s DUK Ustecky kraj
9 Revitalizace lokality Teplické nddrazi — multimodalni ¢ast pfednadrazi, verejné 2026-27+ mésto Teplice,
prostranstvi pfedndadrazi a ul. Vrchlického a okoli Ustecky kraj, SZ
10 | Rekonstrukce ménirny MR1 Jateéni 2030 mésto Teplice
11 | Rekonstrukce vozovny trolejbusid Teplice, ulice Emilie Dvorakové 2030 mésto Teplice
12 | Digitalizace automatizovanych systému fizeni provozu MHD v redlném Case 2030 mésto Teplice

Tabulka 21: Prehled opatreni rozvoje VHD/MHD Teplice

AD 1) STAVBY A PROJEKTY PRIPRAVOVANE MESTEM TEPLICE (PODROBNEJI V AKENIM PLANU)

Opatieni obsahuje soubor staveb a projektll, vychazejici z navrhu rozpoctu mésta Teplice pro rok 2022 a
stfrednédobého vyhledu na obdobi let 2023-25. Jedna se o akce pfipravované Statutarnim méstem Teplice
nebo v jeho spoluprdci. Vycet je platny k prosinci roku 2022, podrobny seznam je k dispozici v rdmci kapitoly
Akéni plan (viz kapitola 10).

AD 2) ROZVOJ EKOLOGICKE DOPRAVY — NAKUP PARCIALNICH TROLEJBUSU PRO MHD TEPLICE - 10 KS

Dalsi pokracovani rozvoje ekologické dopravy ve mésté Teplice vychazi z vize nahrazeni autobusové dopravy
ekologickou trolejbusovou dopravou, opatfenim bude dokoncéen celkovy zamér v zajisténi provozu MHD
vyhradné na elektrické bazi. Opatreni Rozvoj ekologické dopravy — nakup parcialnich trolejbust MHD Teplice
predstavuje pofizeni 10 ks vozidel. Pfedpoklada se fedenf lokalit Trnovany, Retenice, Prosetice a navazujicich
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Uzemi, pripadné oblast centra mésta. Upozornujeme, Ze zvySené vyuzivanim parcidlnich vozidel musi byt
doprovazeno energetickym zajisténim.

AD 3) ROZSIRENI A MODERNIZACE TROLEJBUSOVYCH TRATI TEPLICE —II. ETAPA ZAMERU, RTT STAVBA O1 A USEK UL. STANOVA
-J. KOZINY ARTT O3 - USEK PROPOJKA U NOVYCH LAZNI

Vystavba trolejbusové traté v délce zhruba 700 m v ulicich Stanova a Jana Koziny je soucasti dlouhodobého
zameéru ekologizace MHD ve mésté Teplice. Propojeni trolejbusovych trati mezi ulicemi Emilie Dvorakové a
Zemska umoznuje dalsi vyuziti hybridnich vozidel pfi zaméné za dopravu autobusovou. Propojenim uvede-
nych trati dochazi rovnéz ke zvyseni provozni operativnosti.

Propojeni trolejbusovych trati v ulicich Jankovcova/Josefa Hory a U Novych lazni o délce zhruba 100 m pred-
stavuje provozné strategicky déleZité spojeni doposud oddélenych trolejbusovych trati v ¢asti Sanov |, které
je nezbytné predevsim v pfipadé mimoradnych udalosti na trati v ulici Masarykova tfida v centru mésta. Pro-
pojeni bude vyuZito pro zlepseni dopravni obsluhy mésta.

AD 4) PREFERENCE VOZIDEL MIHD vV DOPRAVNIM PROUDU, VYBAVEN{ VOZIDEL

Pokracovani realizace opatreni, kdy v roce 2022 byly na kfizovatkach Alejni-Rokycanova-Dubska-sjezd ze
silnice 1/8 a Masarykova tfida-Okruzni a ve vozidlech MHD realizovany prvky umoziujici aktivni
uprednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu.

Obecné je toto opatfeni zaméreno na vyraznéjsi uprednostnéni vozidel MHD na vybranych trasach s vyuZzitim
telematickych prvk(. U kfiZovatek vybavenych SSZ se jedna o formu aktivniho dynamického fizeni, na
kfizovatkach okruznich pak o budovani vyhrazenych jizdnich pruh( pred kfiZovatkou nebo prostrednictvim
tzv. ,svételnych zavor”. Cilem je sniZeni ¢asovych ztrat z titulu nardstajicich kolon vozidel na komunikacni siti,
a tak udrzeni jizdni doby spoju. Prednostné se jedna o trasu v ulicich Masarykova tfida, Hrazni, Na Hrazi, trasy
v ulicich Alejni, Duchcovska a Masarykova trida.

AD 5) MODERNIZACE ZASTAVEK MIHD, RESENI BEZBARIEROVYCH PRISTUPU

Opatreni vychazi z kapitoly Pé&sSi doprava, kde navrh zakladnich pésich tras obsahuje také hodnoceni
bezbariérovosti pfistupovych tras k zastdvkdm MHD na téchto trasach. Detailnéji popsano v uvedené
kapitole. Jedna se o permanentni a dlouhoby proces zkvalitiovani pési infrastruktury s cilem zajistit mobilitu
pro vSechny skupiny osob. Soucasti opatifeni mlze byt také rekonstrukce zastavek v souvislosti kapacitnimi
nedostatky.

AD 6) ODBAVOVACI A PLATEBNI SYSTEM MHD TEPLICE

Opatreni predstavuje modernizaci odbavovaciho a platebniho systému MHD Teplice tak, aby byla zajiSténa
kompatibilita se systémem DUK, véetné uplatnéni mobilni aplikace DUKapka a akceptace bezkontaktnich
platebnich karet.

AD 7) DOPRAVNI STUDIE PREDNADRAZI A KULTIVACE ULIC NA HRAZI, HRAZNI

Stavajici pfestupni uzel u Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechdch je ve zjednodudeném pojeti vlastné tvoren
tfemi samostatnymi a oddé&lenymi odbavovacimi misty VHD. Uzemni bariérou, pfedélem mezi nimi se stala
ulice Na Hrazi s intenzitou dopravy kolem 15 tisic vozidel/24 hodin v béZném pracovnim dni, coZ ma negativni
dopad na bezpecnost dopravy, na kvalitu pésich a cyklistickych vazeb a na Zivotni prostiedi.

V zavéru roku 2021 byla vyhotovena Studie a analyza moZnosti rozvojového Uzemi ,Lokalita Teplické
nadrazi“. Na zakladé zadani a definovanych cilG byla studie rozdélena na tfi ¢asti — analyticka, navrhova a
implementacni. Navrhovana opatfeni byla rozdélena do dvou c¢asovych horizontl, rok 2030 a rok 2050.
Opatreni A4 a A5 definuji potfebnost dopravniho feseni pfednadrazniho prostoru a kultivace ulic Na Hrazi,
Hrazni se zaméfenim na odstranéni zjisténych nedostatka.

V reakci na predchozi odstavec byla vypracovéana studie ,,Dopravni a Uzemni studie verejného prostranstvi,
s cilem prostor ulic Na Hrazi a Hrazni dale kultivovat. Podle poslednich informaci (listopad 2022) je studie
pred dokoncéenim. Tato studie zcela nahrazuje plvodni navrhované opatieni (bod Ad 7), dalsi podrobnosti
zatim nejsou k dispozici.
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V koordinaci s nové zpracovanou studif je také projekt SZ, jeho? realizace je zamyslena v obdobi let 2024-26,
zabyvajici se vybudovanim podchodu v Zst. Teplice. Hlavnim cilem této stavby je prodlouzeni stavajiciho
podchodu, ktery nyni propojuje vypravni budovu Teplice v Cechach pouze s ostrovnim ndstupistém.
ProdlouZeni podchodu do oblasti za nadrazim pomUze vyresit akutni nedostatek parkovacich mist v okoli
nadrazi. Déle stavbou dojde k zdsadnimu zkraceni pfistupu z oblasti ptiléhajici k novému vystupu z podchodu.

AD 8) MODERNIZACE INFORMACNIHO A DISPECERSKEHO SYSTEMU RiZENf MIHD, KOORDINACE S DUK

Jedna se o opatreni vyuZivajici telematické systémy v dopravé, které jsou nezbytné pfi feSeni upfednostnéni
vozidel MHD nebo informaéniho systému pro cestujici. Re$eni této problematiky vyZaduje spoluptsobeni
aktivniho dispecerského fizeni provozu MHD, vcetné sledovani vozidel. Opatfeni obsahuje budovani
inteligentnich zastavek ve vyznamnych prestupnich uzlech a dllezZitych zastavkach. U této problematiky je
nezbytna harmonizace s feenim v ramci DUK.

AD 9) REVITALIZACE LOKALITY TEPLICKE NADRAZI — MULTIMODALN{ CAST PREDNADRAZI, VEREJNE PROSTRANSTVI PREDNADRAZI
A UL. VRCHLICKEHO A OKOLI

Pfednadraini prostor Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach, ktery ma predstavovat prestupni uzel mezi
Zelezni¢ni dopravou, autobusy regionalnich a dalkovych linek a MHD Teplice a souc¢asné byt ,vstupni branou”
do lazeniského mésta, vykazuje zasadni nedostatky. Diky vysoké intenzité IAD v ulici Na Hrazi a roztfisténosti
a neprovazanosti prostor VHD neposkytuje dostate¢nou kvalitu prestupnich vazeb ani bezpecné pési trasy.
Pfednadrazi nedisponuje zadnou dopliujici multimodalni nabidkou s vyjimkou systému bikesharing, je znat
absence kapacitniho parkovisté pro podporu systému P+R, B+R a P+G.

Na zakladé vysSe uvedeného je nezbytna prestavba a modernizaci multimodalniho prestupniho uzlu
v prednadraznim prostoru u Zelezniéni stanice Teplice v Cechédch s dlrazem na fe$eni kolize automobilové
dopravy s pési a cyklistickou dopravou. Nutna je také vystavba kapacitniho zachytného parkovisté za
kolejistém Zelezni¢ni stanice (nevyuzivané prostory byvalého nakladového nadrazi), v€etné nezbytnych
pfistupovych tras. Mozné feSeni nabizi Studie a analyza moZnosti rozvojového Uzemi ,Lokalita Teplické
nadrazi“ (2021), ktera navrhovana opatieni rozdéluje do dvou ¢asovych horizontd, rok 2030 a rok 2050.

AD 10) REKONSTRUKCE MENIREN MR1 JATECNI A MR2 RIEGROVA

Modernizace ménirny MR1 Jatecni predstavuje kompletni vyménu plvodni technologie a Upravu stavajici
budovy, ktera je jiZz pro soucasnou technologii a provozni potifebu silné naddimenzovana.

AD 11) REKONSTRUKCE VOZOVNY TROLEJBUSU TEPLICE, ULICE EMILIE DVORAKOVE

Pfedmétem rekonstrukce bude kompletni obnova trakéni sité vozovny, véetné vyprojektovani nového
schématu jeho vedeni. Dale pak kompletni modernizace objektu trolejbusovych dilen jak vnéjsi, tak vnit¥ni
Casti, véetné strojniho vybaveni pro udrzbu a opravy trolejbusli a pfestavba zdzemi pro persondl. Nasledné
dojde k polozeni nového povrchu vozovek a odstavnych ploch v celém aredlu vozovny.

AD 12) DIGITALIZACE AUTOMATIZOVANYCH SYSTEMU RIZENI PROVOZU MHD V REALNEM CASE

Digitalizace bude ramcové obsahovat:

- realizace automatického stavéni trolejové drahy

- kompletni automatizace fazeni drdznich vozidel v arealu vozovny do jednotlivych stop

- digitalizace procest spojenych s Fizenim provozu dispecerskym pracovi$tém, kompatibilni s DUK
- automatizace vybranych ukonl v ramci Udrzby a oprav draznich vozidel nebo trakénich zatizeni
- komunikace a kontrola mezi jednotlivymi Useky v ramci obsluhy a dalsi.
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7. CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava se stava dllezitou soucasti mobility, vyhledovym zamérem je zjistény podil na délbé
prepravni prace kolem 4,2 % zvysit alespon na 5 %, coz predstavuje pfiblizné 8,6 tis. cest za 24 hodin v bézném
pracovnim dni vykonanych obyvateli mésta Teplice, pfipadné i vice nez zminénych 5 %. Problémem soucasné
cyklistické dopravy ve mésté je nedefinovana, tedy i nedobudovand ucelend cyklistickd sit umoznujici
bezpecny a plynuly pohyb po mésté, véetné nereseni koliznich mist, coz se odrazi ve zvysené nehodovosti
cyklistd.

Navrh predstavuje doplnéni chybéjicich Usekl a rozvoj (vystavbu) cyklistické infrastruktury pro dosazeni
celistvosti sité pro denni pouZivani ve formé zakladni sité cyklistické dopravy. Navrh vyuZiva integraci
spolecny integrovany provoz. Naopak v koridorech, kde je automobilova doprava rychld nebo intenzivni je
kvalita a bezpecnost cyklistli zabezpecena segregaci od automobilového provozu, a to samostatnymi jizdnimi
pruhy nebo samostatnou stezkou. Ve vztahu k pési dopravé a nutnosti budovat spolecné stezky jsou
prednostné uplatfiovany délené stezky pro pési a cyklisty, sdruzené stezky jsou vhodné pouze v podminkach
slabého pésiho provozu nebo v mistech se stisnénymi podminkami, které neumoZiuji jiné vedeni
cyklistického provozu.

7.1 KONCEPCE RESENI, PRIKLADY USPORADAN(

Koncepce reseni cyklistické sité je zaloZena na definovani zakladni kostry cyklistickych tras podle pouzivanych
spojeni a zjisténych intenzit nejen cyklistické ale i motorové dopravy a pésich. Podstatou feseni je propojeni
rozhodujicich zdrojl a cilG (podrobnéji kapitola Pési doprava) v Gzemi kostrou zakladnich cyklistickych tras
pro denni vyuZivani, v€etné zajisténi ndvaznosti na turistické trasy regiondlni a dalkové a lokalni sportovné-
rekreacni trasy. Znamena to definovat zakladni kostru tras a tuto podrobit analyze stavu infrastruktury a
bezpecnostnich rizik na téchto vybranych trasach. Mezi rozhodujici rizika Ize zafadit napf. absence
infrastruktury, intenzity automobilové dopravy, kolize s pési dopravou a kfizeni komunikaci zékladniho
komunikacniho systému.

Takto definovana kostra byla promitnuta do Uzemi, kde by méla splfiovat poZzadované Urovné segregace ve
vztahu k automobilové dopraveé a sou¢asné harmonizovat s podminkami pro bezbariérové trasy pési dopravy
v ramci realnych uli¢nich prostor. V nékterych pfipadech se ukazalo nezbytné, pro dosazeni celistvosti,
potlacit roli pésich bezbariérovych tras ve prospéch reseni cyklistické dopravy, stejné tak i ponizit miru
segregace cyklistické dopravy od automobilového provozu.

Obecné dllezitymi predpoklady k dosazeni ucelenosti sité cyklistickych tras a plosného efektu pro
komfortnéjsi vyuzivani cyklistické dopravy jsou podpurné prvky jako napr.:

= vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci vSude tam, kde to mistni pod-
minky dovoluji; negativni uc¢inek se primarné dotyka dopravy v klidu

= integrované prvky na komunikaci jako vicetucelové pruhy (ochranny pruh pro cyklisty) nebo pikto-
gramovy koridor

= z6ny 30, kde se cyklisticka doprava stava diky nizsi dovolené rychlosti bezpecnéjsi

= cyklistickd ulice ve smyslu novely zakona 361/2000 Sb., Zdkon o provozu na pozemnich komunika-
cich, § 39a

= obytné zény, kde cyklisticka doprava sdili uli¢ni prostor s ostatnimi Uc¢astniky provozu

= pési zény, kde mize byt cyklistické dopravé povolen vjezd nebo dovolen napft. ve stanovenych tra-
sach nebo oblastech, pfipadné v omezené dobé.

Pro definovani vyhledového usporadani cyklistickych tras byly obecné pouzity dale uvedené kategorie feseni
integrace a segregace, v€etné orientacnich predpokladd uplatnéni:

a) hlavni dopravni prostor
e | cyklistickd doprava na vozovce bez dodatecnych prvki
o rychlost do 30 km/h, intenzita do 5 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
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o rychlost do 50 km/h, intenzita do 3 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech

e |I. cyklisticka doprava na vozovce s vyuZzitim integracnich opatreni
o rychlost do 50 km/h, intenzita do 7 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
e Il cyklisticka doprava na vozovce s oddélenym provozem

o rychlost do 50 km/h, intenzita do 10 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech (2 pruhy)
b) pfidruzeny dopravni prostor
e 1V, V.intenzity dopravy vyssi nez uvedené v kategorii lll.
o trasy pro chodce a cyklisty s vyznacenim situovdni, doporucena sitka 4-5 m podle intenzity
cyklistické dopravy
o trasy pro cyklisty, doporucena Sitka 2-3 m podle intenzity cyklistické dopravy.

Koncepce feseni se dale fidi zavaznymi predpisy, které obsahuji dalsi orientacni predpoklady pro vedeni
cyklistické dopravy v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim prostoru. Ndasledujici priklady mozného
§itkového usporadani a daldi souvisejici problematiky jsou prevzaty z CSN 736110 Projektovdni mistnich
komunikaci, TP 179 Navrhovdni komunikaci pro cyklisty (platnost od 1. Cervna 2017) a ERA Doporuceni pro
navrhovdni zafizeni cyklistické dopravy (ddle jen ,pfedpis ERA“). Hlavni dopravni prostor

V hlavnim dopravnim prostoru je dle TP 179 zdkladnim principem integracnich opatreni cyklistické dopravy
»podkresleni” bezpecného a plynulého prijezdu cyklistl ve vozovce v daném misté a sméru. ZpUsob fesSeni,
vCetné Sirkového usporadani, je pak patrny na nasledujicim obrdzku. V nékterych ptipadech jsou mezi
predpisem ERA a TP 179 patrné odlisnosti jako napt. u minimalnich doporucenych Sifek navrhovych prvki
pro vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.

Pozndmka: upozorriujeme na ponékud problematické zapracovdni pojmu cyklistickd zéna do legislativy CR. Napf. §
39(2) zni ,V cyklistické zoné sméji cyklisté uZivat vozovku v celé jeji Sifce, pficemZ se na né nevztahuje § 57 odst. 2 a 3“,
Ve své podstaté je obsah odstavce prevzat z definice obytné a pési zény. Avsak pri chiizi o rychlosti kolem 4 km/h je
vysoce nepravdépodobny stret chodcl z vaZznymi ndsledky.
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Obrazek 73: Zakladni (minimdlni) prostorové ndroky integracnich opatreni v hlavnim dopravnim prostoru podél obruby
(volného prostoru) a u podélného stdni dle TP 179
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Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
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Obrazek 9: Mozna zvyraznéni viceuéelového pruhu
Obrazek 74: Priklad viceucelového pruhu z predpisu ERA (nové zndmy po pojmem ochranny pruh pro cyklisty)

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)
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Obrazek 10: Jizdnl pruh pro cyklisty

Obrdzek 75: Priklad sitkového usporddani jizdniho pruhu pro cyklisty z predpisu ERA

7.1.1 PtidruZeny dopravni prostor

Vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru ma také sva pravidla integrace a segregace,
zejm. pokud se jedna o soubéh pési a cyklistické trasy. Vedeni a Sitkovému usporaddni cyklistické dopravy se
dale vénuje CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci, jejiz mezni limity a doporuéeni jsou od predpisu
ERA v uréitych pfipadech odligné, stejné jako u TP 179. CSN 736110 nutnost déleni spole¢ného provozu
chodcl a cyklistd uznava az od prekroceni hranice 180 cyklistd/h a 150 chodcd/h. TP 179 pak nutnost déleni
pésiho a cyklistického provozu doporucuje pro stejnou $itku komunikace od poctu 300 chodct a bruslari/h.
Predpis ERA déli cyklistickou a pé&si dopravu na 3m Siroké komunikaci jiz od 100 chodcl a cyklistd/h.
V takovych pripadech, kdy to uli¢ni profil dovoluje, doporucujeme postupovat podle vstficnéjsiho predpisu
ERA, ve stisnénych podminkach pak doporucujeme uplatnit Uspornéjsi standarty ceské legislativy.
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10.4.3.6 Stezky pro spolecny provoz cyklistd a chodci maji mit Sitku = 3,00 m (viz obrazek 68). Pokud
intenzita provozu na stezce prekro¢i 180 chodc/h a 150 cyklistd/h, rozsifi se stezka na 4,00 m, nebo se
provoz cyklistd a chodci oddéli. Pri intenzité < 50 cyklistd/h a 100 chodci/h se Sirka stezky mize snizit
na 2,00 m, ve stisnénych pomérech na 1,75 m (viz obrazek 61). V odivodnénych pripadech (stezka
v Uzemi nezastavitelném) Ize pripustit i mensi Sitku, nejméné zakladni Sirku pruhu 1,00 m pfi intenzitach
< 20 cyklistd/h a 50 chodcu/h v obou smérech (viz obrazek 64), pokud je mozné v dohledové vzdalenosti
vzajemné vyhnuti cyklistd a cyklistd a chodca.

Obrdzek 76: Vystrtizek z CSN 73 6110, ktery v porovndni s pfedpisem ERA predstavuje odliné pfistup k feseni spolec-
ného/oddéleného provozu pési a cyklistické dopravy

Svétla sirka stezky 2 4,0 m — zakladni (komfortni):
e intenzita provozu presahujici 300 chodcl a bruslafl za hodinu v obou smérech (dohromady);
e predeviim vyznamné rekreacni a rekreacné-dopravni trasy.

Svétla sirka stezky 2 3,0 m — zakladni (béZna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 300 chodcl a bruslari za hodinu v obou smérech;
e Sirka umoznujici béZny spolecny pési, cyklisticky i bruslarsky provoz.

Svétla sirka stezky 2 2,0 m — minimalni (vyjimecna):
e intenzita provozu nema presahnout cca 120 cyklisti/h a 150 chodcl/h v obou smérech;
e fedeni pripustné pouze v odlUvodnénych pripadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané
vazbé a umoZnuje pouze velmi omezeny doplfikovy pohyb bruslary;

Svétla Sirka stezky 2 1,0 m — nouzova (zcela vyjimecna):
e vextravilanu, pokud existuje moZnost vyhnuti v dohledové vzdadlenosti;
¢ intenzita provozu nema presahnout cca 20 cyklisti/h a 50 chodci/h v obou smérech;
e 2cela nouzové feseni v odivodnénych pfipadech, nenahrazuje jizdu ve vozovce v dané vazbé
a neumoznuje pohyb bruslary.

Obrdzek 77: Sitkové uspordddni spolecné stezky pro provoz chodct a cyklisti dle TP 179

FuRganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Uberschreiten.
300
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Obrazek 15: Funkéné zavislé hranice pouzitelnosti spoleéného vedeni pégiho a cyklistického
provozu soubézné s vozovkou

Obradzek 78: Meze pouZitelnosti spolecného vedeni cyklistické a pési dopravy v zavislosti na intenzité provozu, doporuceni
z predpisu ERA (svisld stupnice predstavuje soucet pésich a cyklisti dohromady za hodinu, vodorovnd sitku komunikace)
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SOUBEZNE VEDEN| TRASY PRO CYKLISTY A PRO CHODCE

V souvislosti s CSN 736110 je dale nutno upozornit na pasa?, kterd se vénuje soub&znému vedeni pési a
cyklistické dopravy a ktera se v takovych pripadech opira o ,zvlastni pfedpis, kterym je zminéna Metodika
k vyhldsce ¢ 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb
(dale jen ,metodika k vyhlasce 398/2009“) a ktera pro bezbariérové vedeni pési dopravy povazuje spolecné
stezky z bezpecnostnich dlivodi za nepfijatelné.

10.4.3.8 Pokud je komunikace pro cyklisty vedena v soubéhu s komunikaci pro chodce, musi byt zdu-
raznéno zietelné rozliSeni (oddéleni) obou komunikaci, napf. zelenym pasem, barevné, materialem krytu,
vodici ¢arou, nebo vyskovym rozdilem 0,02 m. Hranice mezi pruhem/pasem pro cyklisty a pruhem/pasem
pro chodce musi byt dale oznacena zfizenim hmatové a vizualné kontrastnim hmatnym pasem podile
zvlastniho predpisu ® o Sifce 0,30 aZ 0,40 m. Vizualni kontrast hmatného pasu musi byt dodrzen pouze
vuci pruhu/pasu pro chodce, tzn. mize byt proveden v barvé pruhu/pasu pro cyklisty. Hmatny pas je sou-
casti bezpecnostniho odstupu (viz 10.4.6 a obrazky 58, 59, 60, 63, 65 a 67). V oduvodnénych Pﬁpadech
mohou byt pasy oddéleny zabradlim s vodici funkci pro nevidomé podle zvlastniho predpisu, . vysokym
1,30 m.

Obrdzek 79: Vystfizek z CSN 73 6110, ktery urcuje formu oddéleni soubéhu komunikace pro cyklisty a chodce, s odkazem
na metodiku k vyhldsce 398/2009

TP 179 se sice pri feSeni bezbariérového provozu na stezkach pro spolecny provoz chodct a cyklistl plné
nebo ¢asteéné odkazuje na metodiku k vyhlasce 389/20009, za specifickych podminek vedeni bezbariérové
trasy na téchto spolecnych stezkdch dovoluje. V takovych situacich opét upozorfiujeme na citovany text
z metodiky k vyhlasce 398/2009, kde je povazovan spoleény provoz chodct a cyklistl na bezbariérové trase
za neprijatelny, ktery je zdroven jednim z kritérii pfi posuzovani stavu zakladni bezbariérové pési sité.

4.9.6.4 Bezbariérovost

V zavislosti na $irSim kontextu vztahd, vazeb a umisténi v izemi maZe byt nutné fesit bezbariérovou
pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podle toho se tGpravy provadéji
Castecné nebo plné ve smyslu vyhlasky ¢. 398/2009 Sbh. pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace (napriklad pouze pro osoby s pohybovym omezenim, je-li samostatny pohyb nevidomych
a slabozrakych resen v jiné trase, apod.).

Obrdzek 80: Reseni vedeni bezbariérovych tras na spole¢nych stezkdch pro provoz chodcti a cyklisti — TP 179

7.1.2 Redenf kiizovatkovych prostor

Bezpecné a plynulé reseni cyklistické dopravy v kfiZzovatkach vyZaduje kombinaci obou vyse zminénych druhd
segregace a integrace. Sbérné komunikace s intenzitou nad 10 tisic vozidel pfedstavuji pro cyklistickou
dopravu nejen podélnou, ale i pficnou prekazku, toto je nutné zohlednit pfi budovani prejezdl pro cyklisty.
Vedeni cyklistd na zatizeném komunikacénim skeletu IAD je nutné v kfizovatkach vést v pridruzeném
dopravnim prostoru s peclivym navrhem levych odboceni. Vyjimku mohou tvofit pfedfazené prostory pro
levé odboceni na kfizovatkach vybavenych SSZ.
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Obrazek 81: Priklad reseni cyklistické dopravy na uzemi centra mésta /zdroj: MMZ 2016-1

Samostatnou kapitolou jsou pak také cyklistické prejezdy, kterymi lze zajistit segregovanou a ,,plynulou”
navaznost cyklistickych tras. V mistech, kde je pfekondvana komunikace s intenzitou vice nez 10 tis. vozidel
v obou smérech, je toto nutnosti. Pfi navrhu je tfeba dbdat na plynulost cyklistického provozu a zejména
ucelenost tras. Na takto zatizenych komunikacich je nutné zfizovat podminky i pro leva nepfima odboceni.
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Obrdzek 82: Priklad napojeni stezky na vozovku s nutnosti zastavit, s vyuZitim nepfimého levého odboceni dle TP 179

Na zakladé vice hodnotové analyzy, kdy byly brany v dvahu intenzity silni¢ni dopravy, intenzity cyklistické a
pési dopravy, bezbariérové trasy pési dopravy, Uzemni podminky, vyznamné lokality a cile, zavedené zvyklosti
a prislusné souvisejici predpisy, byla analyzovdna souc¢asna podoba cyklistickych tras ndsledné vypracovan
navrh zakladni sité cyklistickych tras ve smyslu jeji prestavby, dostavby a rozvoje.

7.2 ZAKLADNI SIT CYKLISTICKE DOPRAVY

Celkovy rozsah navrzenych cyklistickych tras na izemi mésta Teplice, véetné tras alternativnich, Cini pfiblizné
49,4 km (méreno jednosmérné). Trasy jsou doloZeny na nasledujicim obrazku. Ze zakladni sité bylo nasledné
vybrano nékolik paternich tras, které by mély byt prioritou pfi budovani ucelené sité. Do zakladni sité nebyly
kv(li pfevazujici sportovné-rekreacni povaze zahrnuty dil¢i Useky cyklistické trasy 3071 v lokalité Doubravska
hora a cyklistické trasy 3083 kolem Retenického parku.

Pro upfesnéni vedeni v hlavnim a pfidruzeném dopravnim prostoru byla sit tras podrobnéji rozdélena do 7
kategorii. Zatfidéni probéhlo dle vyse nastinéné koncepce feseni. Brano v potaz byla dale funkéni skupina
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s vy

komunikace v rdmci ZAKOS, dostupné $itky komunikaci, vyskytu tras vozidel MHD a dle lokalniho usmérnéni
dopravniho provozu (jednosmérné komunikace apod.):

=  trasave vozovce bez opatfeni; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, které je pfipustné
vést bez integracnich opatreni

=  trasave vozovce s integra¢nim opatienim; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru, které
je pripustné vést ve vozovce za pomoci integracnich opatteni, jako jsou piktogramovy koridor, ochranny
pruh pro cyklisty

=  trasa ve vozovce s jednosmérnym provozem; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru,
kdy je umozZnén provoz cyklistl v obou smérech

=  trasave vozovce s vyhrazenym jizdnim pruhem; vedeni cyklistické trasy v hlavnim dopravnim prostoru,
kdy integracni opatieni pfedstavuje vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, v€etné vyhrazeného pruhu MHD

=  samostatna stezka; vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru, kde je soubéh s pési
dopravou fyzicky oddélen alespon zelenym pasem
=  oddélena/spoleéna stezka; vedeni cyklistické dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru, kde je

soubéh s pési dopravou na spolecné komunikaci oddélen alespori hmatovou Upravou nebo je soubézné
vedeni usmérnéno na spolecnou stezku pro provoz chodc( a cyklistt

= alternativni trasa; predstavuje navrh doplikovych tras k jiz ucelené zakladni siti, pfipadné se jedna o
variantni feseni k trase zakladni.

Legenda

Links

Trasy_cyklisticke_dopravy
<undefined>

| — Bez opatreni

— Integrovane_prvky

| — Vyhrazene_pruhy

~ Jednosmerky

| - Delene_spolecne_stezky

| — Cyklostezka

- Vjezd_povolen

-+ Alternativa

Obrdzek 83: Ndvrh zdkladni sité cyklistickych tras mésta Teplice (podrobnéji v priloze)
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Rozsah zékladni sité cyklistickych tras - Teplice

Druh trasy Délka tras sité v km Podil ze sité v%
Komunikace bez opatfeni 7,6 15,4
Komunikace s integratnim opatienim 9,3 18,8
Vyhrazeny cyklisticky pruh 1,6 3,2
Samostatna cyklisticka stezka 12,5 25,3
Délend/spolelna stezka 10,6 21,5
Jednosmeérka, cyklisté v obou smérech 0,8 1,6
Alternativni trasa 7,0 14,2
Celkova délka cyklistickych tras v km 49,4

Tabulka 22: Rozdéleni zakladni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy ve mésté Teplice

7.2.1 Paterni cyklisticka sit

Z celkového, vysledného ndvrhu zakladni sité byly vybrany specifické ucelené trasy jako pfednostni kroky
rozvoje (paterni sit) s podrobnéjsim popisem situovani a vy¢tem potencialnich rizik a problémd k dalsimu
provéreni. Vysledny navrh sité cyklistickych tras je ve své celkové délce spisSe podkladem pro dlouhodobé
strategické planovani rozvoje cyklistické infrastruktury.

Patefni cyklistickd sit je tvorena prevainé radidlnimi vazbami zabezpedujici vazby mezi rozhodujicimi
obytnymi lokalitami a centrem mésta, pfipadné vazby na dllezZité priamyslové oblasti. Zapadni radidla v ulici
Duchcovska (pracovné trasa A) propojuje lokalitu Retenice s centrem mésta, Usek Al nabizi vazbu do
primyslovych oblasti Retenice a Novosedlicka, Nakladni. Severovychodni radiala v ulici Masarykova tfida
(pracovné trasa B) spojuje lokalitu Trnovany, severovychodni cast, s centrem mésta, v€etné propojeni s
trasou A, usek B1 v ulici Pfitkovska predstavuje rozsifeni dostupnosti Uzemi. Vychodni radiala v ulici Pod
Doubravkou (pracovné trasa C) zabezpecuje vazbu mezi lokalitou Trnovany, jihovychodni ¢ast a centrem
mésta s pokracovanim na cyklistické trasy A, B, vétev C1 v ulicich Svatopluka Cecha a Vrchlického se
v prostoru Nadrazniho namésti napojuje na trasu B. Jihovychodni radiala v ulici Prazska (pracovné trasa D)
nabizi spojeni mezi lokalitou Prosetice a centrem mésta, v€etné propojeni s trasou A. Uvedenou paterni sit
cyklistickych tras kompletuji trasy v centru mésta (pracovné trasa E), které vzajemné propojuji trasy A, Ca D.

Navrh sité patefrnich tras, v€etné jejich rozdéleni podle druhu, v celkové délce zhruba 14,8 km je doloZeno na
nasledujicim obrdzku a podrobnéji shrnuto v dalsi tabulce. Pokud budeme vychazet ze situace, Ze
v soucasném stavu neni k dispozici Zaddna trasa, je dle navrzené podoby k dispozici pouze zhruba 6,1 % tras
na komunikaci, bez opatteni. Rozhodujici ¢ast navrhu tvofi cyklistické stezky v rozsahu cca 7,9 km s podilem
zhruba 53,4 % tras.
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| Legenda
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- Alternativa

Obrdzek 84: Ndvrh pdterni sité cyklistickych tras mésta Teplice (podrobnéji v priloze)

Rozsah paternisité cyklistickych tras - Teplice

Druh trasy Délka tras sité v km Podil ze sité v%
Komunikace bez opatreni 0,9 6,1
Komunikace s integra¢nim opatfenim 0,4 2,7
Vyhrazeny cyklisticky pruh 0,5 3,4
Samostatna cyklisticka stezka 7,9 53,4
Délend/spolelnd stezka 4,9 33,1
Jednosmeérka, cyklisté v obou smérech 0,2 1,3
Alternativnitrasa 0,0 0,0
Celkova délka cyklistickych tras v km 14,8

Tabulka 23: Rozdéleni paterni sité cyklistické dopravy dle délky a typu trasy ve mésté Teplice

PATERNI TRASA A/A1, ZAPADNI RADIALA

Pocatek trasy A je koncipovdn v zapadni ¢asti mésta, lokalité Hudcov, Panorama, odkud pokracuje podél ulice
Duchcovskd pres okruzni kfizovatku Duchcovska-LibuSina a je v této fazi ukoncena v ulici Vrazova. Trasa je
situovdna na severni strané ulice Duchcovska, svym uspofadanim je koncipovana jako samostatnad cyklisticka
stezka. Celkova délka trasy ¢ini cca 1,8 km.

V kfizovatce Duchcovska-Libusina se doplnujici trasa A odpojuje podél ulice Libusina s pokracovanim podél
ulice Jateéni do podchodu/podjezdu pod silnici I/8 do ulice Dubska a centra mésta. Trasa je umisténa do
pfidruzeného dopravniho prostoru, na vychodni strané ulice Libusina a jizni i severni strané ulice Jatecni.
Vétsi ¢ast trasy ma podobu cyklistické stezky, ostatni je navrieno jako spolecna stezka s chodci, v Sirsi
centralni oblasti se da predpokladat stezku délenou. Nelze ani vyloucit formu stezky pro chodce s povolenym
vjezdem cyklistd. Celkova délka trasy Cini cca 1,3 km. Ve spojeni s centrem mésta se nabizi alternativni trasa
podél sportovniho komplexu Na Stinadlech.
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Od kfiZzovatky Jatecni-Libusina-Hrbitovni je podél ulice Hfbitovni navrZena vétev Al, je vedena na severni
strané komunikace v prevaZujicim usporadani spolecné stezky s chodci. Lze zvaZovat prodlouZeni této vétve
podél ulice Nakladni aZ k ulici Spojenecka. Celkova délka trasy ¢ini cca 1,2 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:

=  kfizovatky na ulici Duchcovska s ulicemi Sklarska, Stara Duchcovska a Libusina
= kfizovatka Jatecni-Libusina-Hrbitovni

= kiizovatka Hrbitovni-Nakladni-Novosedlicka
= kfizovatka Nakladni-Spojenecka

= spolecna stezka pro chodce a cyklisty v Useku Jate¢ni-Dubska

= spolecnad stezka pro chodce a cyklisty podél ulic Hrbitovni a Nakladni.

Pozndmka: podle informaci mésta Teplice byla béhem aktualizace Pldnu mobility realizovdna ,,Cyklostezka Sanov —
rozcestnik cest Retenice — Atomka“ (vedena mimo navrienou zdkladni sit cyklistické dopravy).

PATERN{TRASA B/B1, SEVEROVYCHODN/{ RADIALA

Pocatek trasy B je koncipovan v severovychodni ¢asti mésta, v ulici Mirova, alternativné az u OC Olympia,
odkud je vedena na zapad podél ulic Masarykova tfida, Hrazni a Na Hrazi. Situovani cyklist( se predpoklada
v rozhodujici mite v pfidruzeném dopravnim prostoru, v Useku ulic Mirova-U Cerveného kostela severné ulice
Masarykova tfida, ve formé stezky pro cyklisty. V useku ulic P¥itkovska-U Cerveného kostela se nabizi
alternativa situovani trasy do vyhrazeného pruhu MHD. V tGseku mezi ulicemi U Cerveného kostela-U
Pivovaru (kfiZovatka Masarykova tfida-Hrazni) doporucujeme pro cyklistickou trasu vyuzit vyhrazené pruhy
MHD. Pokracovani trasy se predpoklada po jizni strané ulice Hrazni do prostor Nadrazniho namésti, dale jizné
ulice Na Hrazi k ulici 28. fijna a pak v severni poloze k podjezdu pod Zelezni¢ni trati, vse ve formé cyklistické
stezky. Trasa v podjezdu smérem na Manesovo nameésti je situovana do komunikace bez opatieni, podél ulice
Spojenecka navrhujeme cyklistickou stezku v zapadni poloze. V kfizovatce Nakladni-Spojenecka dochazi
k propojeni s trasou A. Celkova délka trasy, se zacatkem v ulici Mirova, ¢ini cca 2,9 km.

V kfiZovatce Masarykova tfida-U Pivovaru je dopliujici ¢ast cyklistické trasy B vedena do ulice U Pivovaru
v podobé obousmérného provozu v jednosmérné komunikaci a od ulice Zavodni v komunikaci bez opatfeni.
Trasa dale pokracuje severné ulice Nakladni smérem k ulici Spojeneckd (napojeni na trasu A) jako spolecnd
stezka pro chodce a cyklisty, kdy podle intenzity dopravy bude feSeno oddéleni provozu. Celkova délka Useku
trasy ¢ini cca 0,9 km.

Zlepseni obsluhy Uzemi v severni ¢asti lokality Trnovany doporucujeme fesit vétvi cyklistické trasy B1 podél
ulice Pritkovska po ulici Obranct miru v podobé cyklistické stezky. V Useku ulic Masarykova tfida-Jana Koziny
zapadné komunikace, v Useku ulic Jana Koziny-Obrancl miru na vychodni strané komunikace. Celkova délka
Useku trasy B1 ¢ini cca 0,8 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:

= kfiZzovatka Masarykova tfida-Pfitkovska-Modlanska

= prostory k¥izovatek na ulici Masarykova tfida s ulicemi U Cerveného kostela, Doubravska

* trasa vramci vyhrazenych jizdnich pruhu MHD v Gseku U Cerveného kostela-U Pivovaru, véetné
krizovatky Masarykova tfida-Hrazni

= teSeni trasy v prostoru Nadrazniho namésti, véetné Useku v ulici Na Hrazi k podjezdu pod Zelezni¢ni
trati na Manesovo ndmésti.

Upozornéni:

Podle nové dokumentace ve stupni DUR+DSP, s ndzvem , Rekonstrukce parteru (1.etapa) Masarykova ulice —
Trnovany, Teplice”, ze srpna roku 2022 (viz nasledujici obrazek), jiz neni v uli¢nim prostoru mezi stavajicimi
objekty (tzv. Jezevcik) a komunikaci Masarykova tfida uvazovano se samostatnou cyklistickou stezkou, ktera
se podle novych informaci (listopad 2022) presouva do ulice Antala Staska. Tuto skutecnost je potreba
zohlednit v koncepci cyklistické dopravy a v dalsi aktualizaci Planu mobility.
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Obrdzek 85: vyrez dokumentace ,,Rekonstrukce parteru (1.etapa) Masarykova ulice — Trnovany, Teplice” /zdroj: MgMT

PATERN{TRASA C/C1, VYCHODNI RADIALA

Zacatek trasy je situovan na vychodé mésta, v lokalité Sanov, na ulici Doubravickd, odkud vede zapadnim
smérem podél ulic Frani Sramka, Pod Doubravkou (stdvajici trasa 3071), U Hadich lazni, pfes Sady Cs. armady
(zndmy také jako Sanovsky park) do ulice Lipova (stavajici trasa 3083) s pokracovanim do prostor Mirového
nameésti a ukonceniv okruzni kfizovatce Mirové namésti-Dlouha-nameésti Svobody v centru mésta. Cyklisticka
trasa v podobé spole¢né stezky pro chodce a cyklisty je vedena v jizni poloze ulic Frani Sramka a Pod
Doubravkou, prochazi Sady Cs. armady jako délené stezka pro pési a cyklisty a v ulici Lipova je trasa bez
opatfeni, pricem? v Useku mezi Sady Cs. armady a ulici Vitézslava Halka se jednd o obousmérny provoz
cyklistd v jednosmérné komunikaci. Tento Usek vyZaduje prestavbu ulicniho profilu nebo zménu organizace
dopravy, dlivodem je nevyhovujici vedeni trasy v ramci nedostatecné Siroké délené stezky pro chodce a
cyklisty. V prostoru Mirového ndmésti doporucujeme trasu fesit jako délenou stezku pro chodce a cyklisty.
Celkova délka cyklistické trasy C Cini cca 2,4 km.

V prostoru sadl Cs. armady se odpojuje vétev trasy C1, pokracuje v ulici Svatopluka Cecha a Vrchlického
v komunikaci s integra¢nimi opatfenimi v podobé piktogram, dale v Useku ulic Vitézslava Halka-Masarykova
tfida na severovychodni strané ulice Vrchlického jako spolecna stezka pro chodce a cyklisty, kdy o oddéleni
provozu rozhodnou intenzity dopravy. Usek mezi ulicemi Masarykova tfida-Hrazni (Nadrazni namésti) je
koncipovan jako stezka pro cyklisty na severovychodni strané komunikace, ¢imZ dojde k napojeni na
cyklistickou trasu B. Celkova délka cyklistické trasy C1 je cca 0,9 km.

Potencialni rizika, kolizni mista:

= prostor okruzni kfiZzovatky Pod Doubravkou-U Hadich lazni a kfiZovatky Masarykova tfida-Vrchlického

= trasa v jednosmérné ulici Lipova, kolize s parkujicimi vozidly

= FeSeni trasy v prostoru Nadrazniho ndmésti, harmonizace s pési dopravou.

= tedeni trasy vprostoru Sad@l Cs. Armady a Mirového namésti, vymezeni vhodnych koridord
minimalizujici rizika kolize s pési dopravou.

PATERNI TRASA D, JIHOVYCHODNI RADIALA

Pocatek trasy je koncipovan v ulici Prazska, na okraji obce Bystfany, odkud dale pokracuje podél ulice Prazska
v dotyku s lokalitou Prosetice, podél ulice Mlynska, pres Laubeho namésti, v ulici Rooseveltova do prostor
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Mirového nameésti, kde se spojuje s trasou C smérem do centra mésta. Cyklisticka trasa podél ulic Prazska a
Mlynska je koncipovana jako cyklisticka stezka, pficemz v ulici Prazska, v Useku Bystfany-Bystfanskd, severné
komunikace, v Useku Bystfanska-Mlynska v jizni poloze a podél ulice Mlynska opét severné ulice Mlynska.
Situovani trasy jizné ulice Mlynska by vyZadovalo prestavby ulicniho prostoru komunikace. Komplikovany
prostor Laubeho ndmésti a ulice Rooseveltova je fesen prevainé za pomoci integracnich opatieni v podobé
piktogram@ a dopravniho znaceni. V prostoru Mirového namésti doporucujeme trasu fesit jako délenou
stezku pro chodce a cyklisty. Celkova délka cyklistické trasy D ¢ini cca 2,4 km.

= Potencialni rizika, kolizni mista:

= prostor kfizovatky Laubeho namésti a navazujicich tsek( trasy v ulicich Mlynska a Rooseveltova

= kfiZzovatky na ulici Prazska s ulicemi Bystfanska a Plynarenska

= feseni trasy v prostoru Mirového namésti, vymezeni vhodnych koridort minimalizujici rizika kolize
s pési dopravou.

PATERNI TRASA E, CENTRUM MESTA
Jedna se o kompletaci tras v prostoru centra mésta a navazujicich komunikaci. Prostfednictvim tras v ulicich
Dubskd, namésti Svobody a Mirové ndmésti, v reZimu bez opatieni, dochazi ke vzajemnému propojeni cyk-
listickych tras A, C a D. Celkova délka cyklistické trasy E Cini cca 0,2 km.
Potencialni rizika, kolizni mista:

= harmonizace provozu cyklistické dopravy v ramci pési zony, vymezeni vhodnych tras.

Prehled jednotlivych paternich tras je dolozen v nasledujici tabulce, prehled odpovida vyse dolozené grafické
priloze (Obrazek 84) a souvisejici tabulce.

Trasa Ulice, prostory ReZim vedeni Délka v km
A Duchcovska, Libusina, Jate¢ni, Dubska cyklistickd stezka, stezka pro chodce a cyklisty 3,1
Al Hrbitovni, Nakladni stezka pro chodce a cyklisty 1,2

Masarykova tfida, Hrazni, Na Hrazi, Spojeneckd, U cyklistickd stezka, stezka pro chodce a cyklisty,

B pivovaru, Nakladni trasa v ulici bez. (?patrenl, pr(,)voz v jednosmérné 3,8
ulici, vyhrazené pruhy
B1 Pritkovska cyklistickd stezka 0,8
c Frani Sramka, Pod Doubravkou, U Hadich 1azni, stezka pro chodce a cyklisty, provoz v 24
Sady Cs. armady, Lipovd, Mirové namésti jednosmérné ulici, trasa v ulici bez opatreni ’
c1 Sady Cs. armédy, Svatopluka Cecha, Vrchlického cyklisticka .stezka,vstfazka riro ?hOd,C? acyklisty, 0,9
integracni opatfeniv ulici
Prazska, Mlynska, Rooseveltova, Mirové namésti cyklistickd stezka, integracni opatfeniv ulici 2,4
E Dubskd, namésti Svobody, Mirové namésti trasa v ulici bez opatfeni 0,2
Tabulka 24: Prednostni kroky rozvoje pdterni sité cyklistickych tras mésta Teplice
7.3 PREHLED OPATRENI CYKLISTICKE DOPRAVY
Prehled opatreni doklada Tabulka 25, podrobnéji v nasledné ¢asti kapitoly.
Cislo | Nazev Horizont Garance
1 | Koncepce cyklistické dopravy; koncepéni dokument 2024 mésto Teplice
2 | Paterni sit cyklistické dopravy 2025 mésto Teplice
3 | Kompletace zakladni sité cyklistické dopravy 2030 mésto Teplice

Tabulka 25: Prehled opatreni na zlepSeni podminek cyklistické dopravy na tzemi mésta Teplice

AD 1) KONCEPCE CYKLISTICKE DOPRAVY

Obsahem opatreni je realizace koncepéniho dokumentu, ktery navaze na identifikovana potencidlni rizika a
problémy pro realizaci paterni sité cyklistické dopravy, zptesni moznosti realizace celé zékladni sité a navrhne
jeji pripadné upravy. Dokument sjednoti moznosti vedeni cyklistické dopravy v uliénim prostoru s ohledem
na svou bezpecnost a provoz pési bezbariérové a silnicni motorové dopravy. Soucasti koncepce by mély byt
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standardy feSeni nejen pro vlastni, ale i doprovodnou cyklistickou infrastrukturu, tedy véetné zafizeni pro
parkovani, osvétleni a prvky MZI.

AD 2) PATERNI SIT CYKLISTICKE DOPRAVY

Z celkového navrhu zakladni sité byly vybrany specifické ucelené trasy jako prednostni kroky rozvoje — paterni
sit. Paterni cyklisticka sit je tvofena prevainé radialnimi vazbami zabezpecujici vazby mezi rozhodujicimi
obytnymi lokalitami a centrem mésta, pfipadné vazby na dulezité priimyslové oblasti. Celkem bylo navrzeno
5 zakladnich tras se tfemi dalSimi vétvemi, s celkovou délkou 14,8 km, kdy rozhodujici ¢ast navrhu tvori
cyklistické stezky v rozsahu cca 7,9 km s podilem zhruba 53,4 % tras. Podrobnéji viz kapitola 7.2.1.

AD 3) KOMPLETACE ZAKLADNI SITE CYKLISTICKE DOPRAVY

Vysledny navrh sité cyklistickych tras je ve své celkové délce spiSe podkladem pro dlouhodobé strategické
planovani rozvoje cyklistické infrastruktury, zejména opatreni €. 1 cyklistické dopravy. Obsahem opatfeni je
kompletace zakladni sité cyklistické dopravy pro denni vyuzivani, v€etné zajisténi navaznosti na turistické
trasy regiondlni a dalkové a lokdlni sportovné-rekreacni trasy. V ramci 7 definovanych kategorii tras byla
definovana zakladni poZzadovana uroven segregace/vedeni ve vztahu k automobilové dopravé a soucasné
harmonizace s podminkami pro bezbariérové trasy pési dopravy vramci redlnych ulicnich prostor.
V nékterych pripadech se ukazalo nezbytné, pro dosazeni celistvosti, potlacit roli pésich bezbariérovych tras
ve prospéch feSeni cyklistické dopravy, stejné tak i poniZit miru segregace cyklistické dopravy od
automobilového provozu. Celkovy rozsah navrzenych cyklistickych tras na tzemi mésta Teplice, véetné tras
alternativnich, cini pfiblizné 49,4 km (méreno jednosmérné).
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8. PES{ DOPRAVA

V méstském prostredi je nezbytné prednostné chranit a dotvaret rozhodna verejna prostranstvi jako je pési
z6na, vyznamné parkové plochy, zvysSovat jejich kvalitu a atraktivitu a zlepSovat Uroven Zivotniho prostredi
mésta a soucasné posilovat vyznam méstského centra a navazujiciho lazenského Uzemi, véetné jejich
spoleCenské a turistické funkce. Dllezité je také zlepSovani kvality dalSich samostatnych ploch pro pési
dopravu, jako jsou chodniky, stezky pro pési nebo spolecné ¢i oddélené stezky pro pési a cyklisty. Podstatou
feSeni pési dopravy je pak propojeni rozhodujicich zdrojl a cild v feSeném Uzemi mésta, centru mésta a
lazeniské oblasti do ucelené zakladni sité tras, kdy soucdsti téchto tras jsou jiz zminéna verejna prostranstvi a
parkové plochy. Soucasti reSeni je rovnéZ hodnoceni kvality dostupnosti zastavek MHD z hlediska
bezbariérovosti, v rdmci téchto zakladnich tras pési dopravy.

Vyznam segmentu pési dopravy je dan podilem na délbé prepravni prace priblizné 27,6 % ze vsech cest a
objemem kolem 47,3 tis. cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta Teplice. V rdmci mobility se jedna o
druhou nejvétsi skupinu po IAD a pro doporuceny realné optimisticky scénar je vyhledovou motivaci udrzet,
resp. mirné zvysit podil pési dopravy na Urover 29 %.

Kvalita, atraktivita, bezpecnost a bezbariérovost pési infrastruktury je dlleZitym faktorem kvality Zivota,
pfistupna dopravni infrastruktura je také hlavni podminkou pro zapojeni osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace do aktivniho Zivota a zvyseni jejich ekonomického a spolecenského uplatnéni. Za osoby se
snizenou schopnosti pohybu ¢i orientace se nepovazuji jen zdravotné handicapovani lidé, ale spada sem také
pocetna skupina seniord, rodicd s malymi détmi, osoby, jejichZ pohyblivost je omezena na pfechodnou dobu
stavem po Urazech apod. Ti vSichni mohou mit problémy s bezpe¢nym pohybem a orientaci v Uzemi. Jedna
se o0 nejvice zranitelnou ¢ast uzivatell dopravniho systému vyZadujici ochranu pfed motorovymi vozidly, ale
i cyklisty.

Navrh pési dopravy resi kvalitu, bezpecnost a bezbariérovost na Uzemi mésta Teplice, je zakladnim
koncepcnim dopravné inzenyrskym podkladem v oblasti rozvoje pésich dopravnich tras a udrzitelného
rozvoje dopravy mésta. Tento podklad bude slouzit pro dalsi rozhodovani a koordinaci akci v oblasti realizace
bezbariérovych tras na Uzemi mésta. Dale jej lze vyuzit jako pfilohu k projektovym dokumentacim,
predkladanym v ramci dotacnich tituld Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny (dale jen
NRPM) 2016-2025.

8.1 KONCEPCE RESEN(

Pfes dlouhodobé vyrazné zlepSovani stavu neni z obecného hlediska dostupnost dopravy pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace zcela dostate¢nd, pretrvavaji nedostatky pfi bezbariérovém
zpristupniovani budov. Tak dochazi k zanedbavani propojeni budov s bezbariérovou pési trasou Ci
bezbariérovou dopravou zavedenou v ramci mésta. Neni mozné zaméfit se na realizaci jednotlivych opatreni
bez jejich vzajemné koordinace a provazanosti.

Zakladnimi cili feSeni pési dopravy je dotvareni verejnych prostranstvi, zlepsovani podminek pési dopravy
v centru mésta, lazeriském Uzemi a dalSim Uzemi mésta. Samostatnou, vyznamnou oblasti je reseni
organizace dopravy v prostoru pési zony a navazujicich komunikaci, pfedevsim pak zvyseni bezpecnosti pési
dopravy v tomto Uzemi.

Podstatou koncepce feSeni pési dopravy je navrh zakladni sité pésich tras, které budou v maximalni mozné
mife zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Navrzeny jsou ucelené
fetézce bezbariérovych tras propojujici jednotlivé dopravni cile, zejména pak vyznamné verejné budovy,
dllezZité zaméstnavatele a vefejnou dopravu. U téchto fetézcl tras je zpracovana analyza a hodnoceni
soucasného stavu a navrh Uprav s cilem zajistit uZivani tras pro vSechny osoby. Trasy zdkladni sité navazuji na
stavajici turistické trasy na Uzemi mésta.
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Cilem zakladni sité pésich tras je propojeni rozhodujicich zdroja a cil( v Uzemi. V pfipadé zdroji se jedna
predevsim o obytna uzemi a lokality, cile cest byly rozdéleny do nékolika dulezZitych skupin, z nichZz uvadime
pouze ty rozhodujici:

e verfejnd prostranstvi a parkové plochy

* turistické a kulturni cile

e sport a rekreace, zajmové spolky

e Skolstvi a zdravotnictvi, socialni sluzby

e vefejnd sprava a sluzby vefejnosti

e rozhodujici korporace, obchodni centra.

Tvorba zakladni sité vychazela z podkladu Teplice — mésto bez bariér, plvodni rozsah sité byl upraven,
rozéifen. V této souvislosti je potfebné zminit, Ze v Ceské republice bylo na zakladé ,Vybérového Setieni”
k datu 31.12.2012 zjisténo zhruba 1,078 mil. zdravotné postizenych osob (10,2 % populace), pricemz
pohybové a zrakové postizenych kolem 602 tisic osob (5,7 % populace). Pokud bychom za ,,znevyhodnénou”
skupinu osob se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace povazovali téhotné matky, pohybové a zrakové
postizené, dlichodce ve véku 65+ let a déti do 3 let véku, mUze se jednat v Uhrnu o zhruba 24 % populace
v rdmci CR. Uvedeny podil pfedstavuje v ptipadé mésta Teplice zhruba 11,9 tisic obyvatel, tento podil a pocet
se bude starnutim obyvatel dale zvySovat.

8.1.1 Zakladni strategické cile Narodniho rozvojového programu mobility pro vSsechny

Vlada CR jiz v roce 2004 stanovila Narodni rozvojovy program mobility pro viechny (NRPM), jehoZ tcelem je
zajisténi podpory zamérd na vytvareni komplexnich retézcl bezbariérovych tras ve méstech a obcich. Jedna
se o program budovani ucelenych bezbariérovych tras, ve kterém jde predev$im o odstrafiovani bariér pfi
pohybu po mésté, vstupu do budov a zpfistupfiovani verejné dopravy. V prvni fadé se jednd o budovy
verejnych instituci a sluzeb, o zafizeni vefejné dopravy a o zafizeni pro vzdélavani, kulturu a socialni a
zdravotni zafizeni.

Zakladni strategické cile NRPM vymezuji hlavni poZadavky na zajisténi podminek pro pohyb viem osobam.
Tyto cile jsou specifikovany tfi. Prvni cil vymezuje skupiny obyvatel Al aZ A3, které jsou znevyhodnény pfi
pohybu nebo orientaci. Druhy cil vymezuje zakladni stavebni charakteristiku infrastruktury a tteti cil vymezuje
podminky docasnych staveb a mobiliare.

Strategicky cil A

Zajisténi kvalitni funkcéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace ve 3 skupinach.

A1l - osoby pokrocilého véku, téhotné Zeny

A2 — osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do 3 let

A3 — osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentalnim postizenim

Strategicky cil B

Verejné budovy, chodniky, nastupisté verejné dopravy, Uroviiové i mimourovnové prechody, chodniky v
sadech i parcich a ostatni pochozi plochy musi umozZiovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb
osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci, zejména pak musi
splfiovat vyhlasku 398/2009 Sb.

Strategicky cil C

Umisténi a zabezpeceni méstského mobilidte, staveb pro reklamu, informacnich a reklamnich zafizeni,
predzahradek restauraci, prodejnich stankd, venkovnich pultd a obdobnych konstrukci musi respektovat
prirozeny pohyb chodcll a nesmi zasahovat do prichoziho prostoru.
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8.1.2 Opatteni Narodniho rozvojového programu mobility pro vSechny

Opatreni jsou kroky, které vedou k naplfiovani strategickych cil(i, v pfipadé této dokumentace a se jednd o
strategicky cil A — Zajisténi kvalitni funkéni a bezpecné dopravni infrastruktury pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace a z¢asti strategicky cil B, mimo odstranovani bariér ve verejnych
budoviach, resp. budovach obclanského vybaveni. Kritérium dostate¢né Upravy zabezpecujici uzivani trasy
véemi osobami je soulad s CSN 736110 Navrhovéni mistnich komunikaci, CSN 736425 Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté a vyhlaskou 398/2009 Sb. O obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Zptistupfiovani dopravy se déli na dvé
Casti, a to zpfistupriovani komunikaci pro chodce a vefejné dopravy a zpfistupfiovani budov zajistujicich
dopravni sluzby.

Pozadavky pro splnéni strategického cile A — skupina Al
Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vy$si nez 20 mm.

PoZadavky pro splnéni strategického cile A — skupina A2
Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vyssi nez 20 mm.
Minimalni manipulaéni prostor musi byt 1200/1500 mm pfi otaéeni 90-180° a kruh prdméru 1500 mm
pfi otaceni o vice nez 180°.

PoZadavky pro splnéni strategického cile A — skupina A3
Vyskové rozdily pochozi plochy nesmi byt vy$si nez 20 mm.
Minimalni manipulaéni prostor musi byt 1200/1500 mm pfi otaéeni 90-180° a kruh prdméru 1500 mm
pfi otaceni o vice nez 180°.
Ovladaci prvky, véetné slotu postovni schranky musi byt ve vysce 600-1200 mm nad podlahou a musi
byt umistény ve vzdalenosti nejméné 500 mm od pevné prekazky. Manipulacni plocha pred témito ovla-
dacimi prvky smi mit sklon do 2 % a musi mit Sitku nejméné 1000 mm a hloubku nejméné 1200 mm.
Pfirozend vodici linie mlze byt prerusena maximalné na délku 8,0 m nebo doplnéna umélou vodici linii.
Podélny sklon komunikaci pro chodce muze byt maximalné 8,33 % a pricny sklon max. 2 %.
Na usecich s podélnym sklonem vétSim nez 5 % a delSich nez 200 m musi byt zfizena odpocivadla o délce
1500 mm. Jejich sklon smi byt pouze v jednom sméru a nejvyse 2 %.
Technické vybaveni komunikace Ize v odlivodnénych pripadech umistit tak, Ze bude prlichozi prostor
mistné zdzen aZ na 900 mm.
Snizeny obrubnik s mensi vyskou nez 80 mm nad pojizdénym pasem musi byt opatfen varovnym pasem.
Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty s vySkovym rozdilem mensim nez 80 mm musi
byt zfizen hmatny pas Site 300-400 mm, ktery je soucdsti bezpecnostniho odstupu.

V této souvislosti opét upozorriujeme, zZe v pfiloze €. 2 metodiky k vyhlasce 398/2009 Sb., kterou v srpnu 2011
vydalo MMR CR, se v komentafi k bodu 1.2.5 uvadi ,Hmatové a vizualné neoddéleny zplsob vedeni cyklist(i
a pésich na jedné Urovni je v zastavéném uUzemi a v rekreacnich zénach z bezpecnostnich divodu
neprijatelny”. Z uvedeného textu je mozné dovodit, Ze béZné provozované stezky pro chodce a cyklisty podle
DZ C9a, resp. C10a, pokud nemaji poZadované oddéleni, jsou pro vedeni bezbariérovych pésich tras
neprijatelné. V praxi to znamena, Ze koncepce pésich tras musi byt harmonizovana s resenim cyklistické
dopravy.

Pozadavky pro ¢astecné splnéni strategického cile B

Zastavky musi respektovat zasady bezbariérového pristupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace dle vyhlasky 369/2001 Sb. Obdobné poZadavky maji osoby se zavazadly nebo osoby s
docasnym pohybovym omezenim. Zastavky musi respektovat zasady poufZiti nejvice dvou barev v plose
nastupisté. Hranice bezpecnostniho odstupu musi byt vyznacena vizualné kontrastnim pruhem se
zarovnanymi okraji o Sifce nejméné 0,15 m. Pro tento Ucel mlzZe byt pouZita tfeti barva. Zastavka musi byt
opatfena nastupistém Sitky 2,50 m v odlvodnénych pfipadech 2,00 m. Vyska nastupni hrany mezi nastupni
hranou a podlahou nizkopodlaZniho vozidla musi byt nejvice 160 mm (CSN 736425). Nastupisté autobusd
musi mit dle vyhlasky 398/2009 Sb. vysku 200 mm.
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8.2 RESENICENTRA MESTA A NAVAZUJICICH TRAS

Soucasti MPZ Teplice je rozsahlé administrativné spravni Uzemi centra mésta, véetné pési zény v prostoru
nameésti Svobody, Zameckého nameésti a ulicich Krupskda, Dlouha a U Zamku. Soucasti tohoto Uzemi jsou
navazujici verejnd prostranstvi jako napriklad Mirové namésti a BeneSovo namésti. Na tato prostranstvi
navazuji dllezité pési koridory napf. smérem k Zdmeckému namésti, Lazeriskému namésti nebo Laubeho
namésti, ktera jsou soucasti vnitiniho lazeriského Uzemi. Vyznamné jsou rovnéz pési trasy k Zeleznicni stanici
Teplice v Cechach a autobusovému néadraZi Teplice.

Ve zminénych prostordch doporucujeme dosahnout vyrazného zlepseni podminek pro chodce, vétsiho
uplatnéni zén dopravniho zklidnéni v navazujicich oblastech k jddrovému prostoru centra mésta a
lazeriskému Gzemi. Namisté je diskuse tykajici se organizace a fizeni dynamické ¢asti dopravy, véetné revize
organizovani dopravy v klidu v pftedmétném Uzemi.

Doporucujeme organizaci dopravy a zklidnéni predmétného Uzemi fesit ve 2 navazujicich fazich, pricemz
v pfipadé dostatecné pfipravenosti lze fazi 1 zasadné zkratit.

RESENI FAZE 1

Podstatou je odstranéni existujicich vyraznych zavad, kterd predstavuji rizika v pohybu chodcu. Jedna se o
zcela nevyhovujici predpoklady fungovani pési zény jako napt. vysoka intenzita dopravy, nedodrZovani
maximalni rychlosti, neuprednostnéni chodcl a dalsi. Konkrétné to znamena zruseni stavajici pési zény na
namésti Svobody, Zdmeckém ndmésti, v ulici Dlouha a na hlavnich pésich trasach doplnit standardni pfechody
pro chodce. Doporucujeme takto resit napfiklad trasu mezi naméstim Svobody a Mirovym naméstim
(stavajici zpomalovaci prah) a smérem k ulici U Divadla, trasu z namésti Svobody do ulice Krupské nebo trasu
od ulice Alejni na namésti Svobody. Vhodné by bylo uplatnéni zklidnéni dopravy formou zény 30. Nasledujici
obrdazek dokladd hodnoceni zakladnich pésich tras v prostoru ndmésti Svobody a okoli.

Links

Pesi_posouzeni
zundefined=

= vyhovuje

= podminene

= nevyhovuje

— chyhi

= alternativni

Obrdzek 86: Hodnoceni stavu zdkladnich tras pési dopravy v oblasti nadmésti Svobody

Obdobnym zplsobem dorucujeme zménit organizaci dopravy v prostoru Zdmeckého namésti, resp. v ulicich
U Zadmku a Dlouha podle dalsiho obrazku. Znamena to zruseni pési zony, doplnéni chybéjicich pfechod pro
chodce pres ulice U Zamku a Dlouhd a sniZeni rychlosti ptislusnym dopravnim znacenim. Vlastni prostor
Zameckého namésti nevykazuje zdsadni nedostatky.
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Links

Pesi_posouzeni
=uUndefined:

— wyhovuje

= podmineng

— nevyhovuje

= chybi

— alternativni

Obrdzek 87: Hodnoceni stavu zdkladnich tras pési dopravy v oblasti Zameckého namésti

RESENI FAZE 2

Faze 2 obsahuje rozsifeni stavajici pési zony v ulici Krupska zdpadnim smérem k ulici Dubska a jiznim smérem
k Mirovému nameésti. Timto opatfenim bude vyloucena prijezdna doprava prostorem nameésti Svobody,
kvalita a bezpecnost pési dopravy se vyrazné zvysi. Doporucujeme, ve smyslu legislativy, vyraznou redukci
poctu parkovacich stani v prostoru nové pési zény. Vjezd vozidel dopravni obsluhy do pési zony musi podléhat
regulaci, a to nejen Casové, ale i Uzemni svymezenymi misty. Vtomto smyslu lze vyuzit vysouvaci
elektromechanické zédbrany/sloupky umozriujici dalkové ovladani, pouzitelny je rovnéz dohledovy kamerovy
systém hodnotici opravnénost vjezdu, ktery mize byt kombinovan se systémem zabran.

Také v pfipadé Zdmeckého ndmésti |ze realizovat tzv. 2. fazi, faktickou pési zénu. Toho je mozné dosahnout
zamezenim prUjezdné dopravy v ulicich U Zamku, Dlouh3 jejich zaslepenim od ulice Alejni, resp. Zelené.

T4

8.3 NAVRH ZAKLADNI SITE TRAS PESI DOPRAVY

Podstatou koncepce je ndvrh zékladni sité pésich tras propojujici rozhodujici zdroje a cile cest, které budou
v maximalni mozné mife zajistovat podminky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.
Obsahem kapitoly je analyza a hodnoceni soucasného stavu a navrh Uprav s cilem zajistit uzZivani tras pro
vsechny osoby. Do rozhodujicich cild cest byly zafazeny vyznamna verejna prostranstvi jako centrum mésta
a pési zéna, lazenské uzemi a méstské parky, dale objekty a zafizeni zdravotnickych a socialnich sluzeb,
Skolstvi, kultury, dopravy, vefejné sprdvy a vybranych sluzeb. Z pohledu zdroji se jednd predevsim o
nejdllezitéjsi obytna Uzemi s vicepodlaini zastavbou.

Zakladni pési trasy byly hodnoceny a nasledné reseny ve dvou zakladnich rovinach. Pfedné se jedna o feseni
dopravni infrastruktury jako napf. chodniky, pristupy kzastdvkam verejné dopravy, Urovnové i
mimourovinové prechody, chodniky v sadech i parcich, verejna prostranstvi a ostatni pochozi plochy. Druhou
rovinou fesSeni je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist zakladni sité pési dopravy v kontaktu s
komunikacemi zakladniho komunikaéniho systému, jako napf. délka pfechodu pro chodce, rozhledové
podminky, podminky bezbariérového pohybu a dalsi.

Stav sité, z pohledu bezbariérovosti, je pro zakladni orientaci tvorena dvéma skupinami objektl — trasa a
pfechod. Zastdvka VHD je vnimana jako pfistupova trasa, neni hodnoceno jeji vlastni vybaveni jako vyska
nastupni hrany, Groven bezbariérovych prvkl nebo volné Sitky prostor nastupisté. Kazda skupina ma nékolik
urovni hodnoceni, které se mohou v ramci tfi zakladnich skupin shodovat a které vychazeji z poZzadavkd na
zpfistupfiovani komunikaci pro chodce a vefejné dopravy a zpfistupriovani budov zajistujicich dopravni
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sluzby. Tyto Urovné hodnoceni byly vytvoreny za Ucelem realnéjsiho popisu stavu tras, protoZe kombinace
nékterych zavad nemusi nutné znamenat bariérovost pro celou skupinu pésich, zejména skupina A3 — osoby
s pohybovym vs. osoby se zrakovym postiZzenim. Pro kazdou Uroven hodnoceni jsou vyjmenovany pouze
nejcharakteristi¢téjsi prvky, avsak ne zdaleka vSechny, které jsou obsazeny v metodice k vyhlasce.
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Obrdzek 88: Vysvétleni posuzovanych skupin objektt (trasa a prfechod)

TRASA A PRISTUP K ZASTAVKAM VHD/MHD

Trasou se rozumi Useky komunikace, po kterych se pohybuje pési doprava mezi zdrojem a cilem své cesty.
Zpravidla se jedna o chodnik, ale také i komunikaci pro IAD (pokud se vyskytuji opatfeni pro bezpeénost
pésiho provozu). Posuzovany byly hmatové a stavebni Upravy v pribéhu trasy (v mapovém podkladé
souhrnné nazvané ,trasa“), povrch chodniku, Sitka komunikace, vyskyt doplrikovych prvkl pro bezpecné
vedeni pésich v dopravnim prostoru a pri kfiZzeni jinych pozemnich (a kolejovych) komunikaci, sklony a
navaznost na ostatni bezbariérové trasy. Zastavka VHD je vnimdana pouze z pohledu pfistupové trasy, neni
hodnoceno vybaveni prostor nastupisté.

* vyhovuje — pfistupné skupindm A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:
o drobné zavady povrchu (malo ¢etné uzké trhliny a drobné vytluky)
o absence varovnych pasd a vizualné kontrastnich Uprav u kratkych sjezdG v priabéhu trasy,
absence dopliikového vodorovného a svislého znaceni, ¢i akustické signalizace

* vyhovuje podminéné — pfistupné skupindm Al a pouze omezené pfistupné skupindm A2 a A3 a
Upravu vyZaduje:

o zhorSeny stav povrchu nebo tvar obruby (sklopeny obrubnik), zhorseny stav vodici linie (chy-
béjici v dlouhém Useku nebo zarostla travou)

o zuZeni komunikace vlivem docasnych prekazek (parkujici vozidla a jejich presahy, predza-
hradky, popelnice)

o vétsi podélny sklon komunikace, vétsi povrchové zavady a nerovnosti

o absence dopravniho znaceni snizujici dopravni bezpecénost v pfipadé nizkého provozu

* nevyhovuje — omezené pristupné skupindm Al a A2 a neakceptovatelné jsou:
o chybéjici opatfeni pro bezpecnost chodcl v dopravnim prostoru (obytna ulice, pési zona)
o plosné zavady povrchu (kaverny, Siroké a ¢etné trhliny, ztrata svrchni vrstvy) nebo nevhodny
material (Stérk)
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o velky podélny sklon komunikace nebo nedostatecna sitka, maly vyskovy rozdil mezi obrubou
a pfilehlou vozovkou (v prabéhu trasy, vyjma sjezd(l), schodisté na trase
o neoddélené vedeni cyklistl a pésich na jedné Urovni v pripadé vysoké intenzity dopravy

* chybi — absence trasy dopliujici logické navaznosti na okolni zakladni sit pési dopravy, véetné ab-
sence dopravniho znaceni zvysujici bezpecnost chodcll (obytna ulice apod.)

e alternativni trasa — ndvrh na doplnéni sité, nebo alternativa ke stdvajici trase.

PRECHOD, MISTO PRO PRECHAZENI/PREJEZD, OBRUBA

Pfechod je misto na komunikaci uréené pro pfechazeni chodct, oznacené prislusnou dopravni znackou. Mista
pro prechazeni jsou pouze stavebné upravené Useky chodniku, které usnadnuji prechazeni chodcd pres
komunikaci, ale nenahrazuji pfechod. Mista pro prechazeni vSak dle zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich (361/2000 Sb.) nejsou blize specifikovana a zakon pouze stanovi, Ze mimo pfechod pro chodce
je dovoleno prechazet komunikaci (kolejovou drahu) jen kolmo k jeji ose. Prejezd je soucasti kolejové drahy
a neni soucasti pozemni komunikace a mliZe byt déle doplnén i dodateénym vizudlnim, zvukovym ¢i fyzickym
zabezpecovacim zafizenim. Pro uUcely studie je tato skupina objektl tras vymezena pojmy ,pfechod” a
,»obruba® na koncich tras. Hmatova Uprava na koncich tras by pak méla rozliSovat mezi prechodem a mistem
pro prechazeni/prejezdem (hmatové Upravy pro prejezd a misto pro pfechazeni jsou shodné). U této skupiny
objektl je posuzovana jejich sitka, délka mezi obrubami, Ucelnost a umisténi vzhledem k dopravnimu
vyznamu pési trasy, kvalita bezbariérovych prvk( na konci tras.

Hodnoceni kvality uvedenych objektl tras a jejich orientacni pouZitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

e vyhovuje — pfistupné skupindm A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:

o absence vizualné kontrastniho a hmatového vyznaceni bezpecnostniho prostoru
(bezpec€nostni a orientacni pasy)

o neuplné hmatové Upravy na koncich tras (signalni pas neni doveden k vodici linii apod.)

¢ vyhovuje podminéné — pfistupné skupindm Al a A2 a Upravu vyZaduje:

o absence nékterého z hmatovych prvkid na konci trasy (signalni nebo varovny pas),
nevhodny material a provedeni hmatovych prvkd (napf. Zulové kostky s velkymi mezerami,
absence povrchoveé kontrastni Upravy hmatovych prvkl vici okolnimu povrchu)

o absence signalniho pasu, absence dopravniho znaceni

o Vvétsilokalni zavady povrchu, zhorSena kvalita obrubniku

* nevyhovuje — omezené pfistupné skupindm A1l a neakceptovatelné jsou:

o nevhodné provedeny signalni pas (navedeni jinym smérem, nez je navazujici trasa)

o nesnizena/nedostate¢né snizena obruba na konci trasy (véetné absence plynulejsi formy
najezdové rampy)

o extrémni délka pfechodu/mista pro pfechazeni, vysoké intenzity dopravy

o nedostatecna Sitka, rozhledové poméry.

Nasledujici obrazky dokladaji zakladni sit tras pési dopravy z hlediska zatfidéni a hodnoceni stavu. Na zakladé
hodnoceni jsou odvozeny prednostni kroky k feSeni a doplnéni tras, pficemz prioritni orientace je sméfovana
na nevyhovujici prvky tras, zejména se jedna o prechody pro chodce/mista pro pfechazeni v ramci komuni-
kaci ZAKOS a dilezité chybéjici prvky tras, ke kterym doporucujeme vést diskuse.

Upozornéni:
Pochdizky v terénu byly realizovany pouze na komunikacich zakladniho komunikaéniho systému (ZAKOS) a na

vybranych mistnich komunikaci v prilbéhu roku 2018. Proto hodnoceni tras mlze vykazovat odchylky od
redlného stavu, tato skutecnost by méla byt zahrnuta do nejblizsi aktualizace dokumentu, zejména
v souvislosti s planovanou aktualizaci koncepce pési bezbariérové dopravy v navaznosti na studii Teplice —
mésto bez bariér.
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Links

Pesi_zatrideni
<undefined>

— chodnik_stezka

— delena_spolecna

— obytna_pesi
prechod_prechazeni

— komunikace_ostatni

Links

Pesi_posouzeni
<undefined=

— wyhovuje

— podminene

— newyhovuje

— chybi

— alternativni

Obrdzek 90: Zdkladni sit tras pési dopravy, hodnoceni/posouzeni stavu tras (Podrobnéji v pfiloze)

Celkovy rozsah navrZenych pésich tras zakladni sité na izemi mésta Teplice Cini zhruba 131,8 km. Rozdéleni
tras podle kategorii a hodnoceni tras doklada nasledujici tabulka. Z Gdaji o délkach, které jsou pouze orien-
tacni, Ize vysledovat, Ze z celkové délky tras vyhovuje nebo vyhovuje podminéné priblizné 85 %.
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Pési doprava - bilance tras zadkladni sité

Kategorie . Rozsah a hodnocen.i tras v km ‘ Celkem
Vyhovuje Podminéné | Nevyhovuje Chybi Alternativa

Chodnik/stezka 89,0 13,0 2,6 5,7 1,9 112,1
Délend/spolecna 0,0 0,2 0,3 0,5 0,0 1,0
Obytna/pési 0,2 2,3 0,6 1,0 0,2 4,3
Pfechod/prechazeni 2,8 2,7 3,2 2,6 0,2 11,5
Komunikace/ostatni 0,4 1,6 0,9 0,0 0,0 2,9
Celkem 92,4 19,8 7,6 9,7 2,3 131,8

Tabulka 26: Rozdéleni zakladni sité tras pesi dopravy podle zatridéni a hodnoceni, mésto Teplice

Links
Pesi_zatrideni
=undefined:
— chodnik_stezka |
= delena_spolecna |
— obytna_pesi
= prechod_prechazeni ‘
— komunikace_ostatni

W Links
Pesi_posouzeni
zundefined:=
— wyhovuje
= podminene
— nevyhovuje
= chybi
alternativni

Obrdzek 92: Ukdzka/vyrez zdkladni sité tras pési dopravy mésta Teplice, hodnoceni stavu

Pozndmka: podle informaci mésta Teplice doslo béhem aktualizace Planu mobility k realizaci bezbariérového chodniku
v ulici Topolovd, ktery je cdstecné soucdsti ndvrhu zdkladni sité pési dopravy. Ddle doslo k realizaci nového prechodu
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pro chodce v ulicich Bohosudovskd a Modlanskd. V obou téchto pfipadech by se mélo jednat o zvyseni prostupnosti pro
pési dopravu v ndvaznosti na ndvrh zakladni sité.

Béhem aktualizace Planu mobility také doslo k realizaci nékolika studii a projektovych dokumentaci v oblasti
revitalizace verejného prostoru. Vzhledem k absenci podrobnéjsich informaci doporucujeme nasledujici
projekty podrobnéji nastudovat a pfipadné zahrnout do dalsi aktualizace Planu mobility:

e aredl PERLA

* Smetanovo ndmésti
e U Slunce (Sobédruhy)
e Lazenské namésti

e Trini ndmésti.

8.4 PREHLED OPATRENI PESI DOPRAVY

Prehled opatreni doklada Tabulka 27, podrobnéji v nasledné ¢asti kapitoly.

Cislo | Nazev Horizont Garance
1 | Stavby a projekty pfipravované méstem Teplice podrobnéji v Akénim planu
2 | Modernizace zastavek MHD, feseni bezbariérovych pristup 2022-25 | mésto Teplice
3 | Pfestavba nevyhovujicich pfechod(i/mist pro pfechazeni na komunikacich ZAKOS | 2023-25 | mésto Teplice
4 | Doplnéni chybéjicich prechodl/mist pro pfechazeni na komunikacich ZAKOS 2023-25 | mésto Teplice
5 | Zklidnéni namésti Svobody a feSeni pési zony; realizace faze 2 2024 mésto Teplice
6 | Rekonstrukce/doplInéni vybranych nevyhovuji/chybéjicich pésich tras 2024-25 | mésto Teplice
7 | Pfestavba nevyhovujicich pfechod/mist pro pfechazeni na MK, mimo ZAKOS 2030 mésto Teplice
8 | Doplnéni chybéjicich pfechod(i/mist pro pfechazeni na MK, mimo ZAKOS 2030 mésto Teplice
9 Srzlzonstrukce/doplném’ nevyhovujicich/chybéjicich tras v ramci kompletace sité 2030 mésto Teplice
10 i?;s;in?:iécké obnova podminéné vyhovujicich prvkl na vybranych trasach za- 2030 mésto Teplice

Tabulka 27: Pfehled opatfeni na zlepSeni podminek pési dopravy na uzemi mésta Teplice

AD 1) STAVBY A PROJEKTY PRIPRAVOVANE MESTEM TEPLICE (PODROBNEJI V AKENIM PLANU)

Opatieni obsahuje soubor staveb a projektll, vychazejici z navrhu rozpoctu mésta Teplice pro rok 2022 a
strednédobého vyhledu na obdobi let 2023-25. Jedna se o akce pripravované Statutarnim méstem Teplice
nebo v jeho spolupréci. Vycet je platny k prosinci roku 2022, podrobny seznam je k dispozici v rdmci kapitoly
Akéni plan (viz kapitola 10).

AD 2) MIODERNIZACE ZASTAVEK MHD, RESENI BEZBARIEROVYCH PRISTUPU

Jedna se o pokracovani probihajici systémové prestavby zastdvek MHD, véetné zvySovani kvality jejich
vybaveni s pfednostnim zamérenim na doplnéni bezbariérovych prvkd, zejména pak vysku nastupni hrany,
vizualné kontrastni a hmatové Upravy, v€etné pfistupovych pésich tras k témto zastavkam. V tomto sméru je
zcela nezbytnd soucinnost s opatfenimi pod body 4 a 5. Vedle obratu cestujicich doporucujeme zohlednit
aktualni stav bezbariérovych prvkl jednotlivych zastavek. Pfi modernizaci se rovnéz predpoklada zavadéni
adaptacnich opatfeni MZI v souvislosti s ochranou cestujicich (zejm. pfistfesky) a inovaci v podobé smart
technologii. V souvislosti s ochranou cestujicich proti nepftizni pocasi bylo v dokumentu Teplice — mésto bez
bariér v roce 2017 identifikovano celkem 31 chybéjicich pristfeskd na zastavkach MHD.

AD 3) PRESTAVBA NEVYHOVUJICICH PRECHODU/MIST PRO PRECHAZENT NA KOMUNIKACICH ZAKOS

Opatieni se tyka pfestavby prechodl pro chodce na nejvice dopravné zatizenych komunikaci, prednostné se
jednad o ulici Masarykova tfida (pruatah silnice 1/13) v lokalité Trnovany, vyrazna dopravné bezpecnostni rizika
byly dale identifikovany zejména v ulicich Pfitkovska, Bohosudovska, Trnovanskd, Jankovcova, Jatecni
Novoveska, Plynarenska, Riegrova, U Cerveného kostela, na silnici 11/254 v lokalité Hudcov, Panorama a na
dalSich komunikacich. V Uhrnu, v uvedenych ulicich, se jednd o 28 prechodl pro chodce, pficemz
nevyhovujicich bylo zjisténo celkem 53 prechodl pro chodce, resp. mist pro prechazeni. DilezZité je
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uprednostnéni mist svazbou na zastavky MHD a pési trasy ke Skolnim zafizenim, nutnd je koordinace
s opatfenim pod bodem VHD ad 5). Opatfeni rovnéz pocita s pokraCovanim jejich systematického
osvétlovani.

AD 4) DOPLNENT CHYBEJICICH PRECHODU/MIST PRO PRECHAZENT NA KOMUNIKACICH ZAKOS

Obsahem opatieni je doplnéni prechod(l pro chodce, resp. mist pro prechazeni na komunikacich ZAKOS
s cilem dosaZeni bezpecnosti a celistvosti sité tras pési dopravy. Doporuceno bylo doplnéni predevsim
v ulicich Bohosudovska, Trnovanska, Frani Srdamka, Antonina Sochora, Denisova, Novoveskd, Pod
Doubravkou, Proseticka, Emilie Dvordkové a U Cerveného kostela, celkem se jednd o 74 prechodd pro
chodce/mist pro prechazeni v 38 ulicich. DlleZité je upfednostnéni mist s vazbou na zastavky MHD a pési
trasy ke Skolnim zafizenim, nutna je koordinace s opatfenim pod bodem ad 5). Je nezbytné jednotlivé lokality
podrobit dalsimu dopravné inzenyrskému hodnoceni zejména z hlediska dopravniho zatizeni a rozhledovych
pomérd.

AD 5) ZKLIDNENI NAMESTI SVOBODY A RESENI PES| ZONY; REALIZACE FAZE 2

Opatreni jsou zamérena na feseni nevyhovujiciho stavu organizace dopravy v ramci vymezeného Uzemi
stavajici pési zony. Podrobnéji jsou navrhy popsany v kapitole 8.2, jednotliva opatfeni je nezbytné vécné i
Casové koordinovat s opatfenimi v rdmci feSeni IAD a feseni dopravy v klidu.

AD 6) REKONSTRUKCE/DOPLNENI VYBRANYCH NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH PESICH TRAS

Pfednostné se jedna o pristupové trasy k zastavkam MHD, dulleZité je rovnéz zvySovani bezpecnosti pési
dopravy na trasach zajistujici dostupnost skolskych a zdravotnickych zafizeni. Z hlediska lokalizace se to
predevsim tykd oblasti svysokou koncentraci osob, jako centrum mésta a lazeriské Uzemi i lokality
hromadného bydleni. Doporucujeme prednostné fesit nevyhovuijici situace v lokalitdch bydleni Trnovany,
Sanov, Prosetice, Retenice a Nova Ves dle doloZeného navrhu zakladni sité tras pési dopravy. Nezbytna je
harmonizace pési a cyklistické dopravy, coZ prestavuje prestavbu/doplnéni nevyhovujicich/chybéjicich
spole¢nych Usekl stezek. Za predpokladu realizace zhruba % tras jde o rozsah kolem 2,9 km.

AD 7) PRESTAVBA NEVYHOVUJICICH PRECHODU/MIST PRO PRECHAZENT NA MK, MIMO ZAKOS

Opatieni se tyka prestavby prechodl pro chodce a mist pro prechazeni na mistnich komunikacich mimo
ZAKOS. Také u tohoto opatfeni doporucujeme prednostni orientaci na bezpeénost pé&$i dopravy na
pfistupovych trasach k zastdvkdm MHD, Skolnim a zdravotnickym zafizenim. Pokud bychom predpokladali
feSeni alespon % identifikovanych mist mlzZe se jednat o 40-50 lokalit, pficemZ preferujeme lokality
hromadného bydlenf jako Trnovany, Sanov, Prosetice, Retenice a Nové Ves a oblast centra mésta a lazefiské
zény. Dle doloZeného ndvrhu zakladni sité tras pési dopravy je nutna koordinace s opatfenim dle bodu ad 8).

AD 8) DOPLNENT CHYBEJICICH PRECHODU/MIST PRO PRECHAZENT NA MK, MIMO ZAKOS

Obsahem opatfeni je doplnéni pfechodi pro chodce, resp. mist pro pfechazeni mistnich komunikacich, mimo
komunikace ZAKOS s cilem dosaZeni bezpe&nosti a celistvosti zakladni sité tras p&si dopravy. Také u tohoto
opatfeni doporucujeme prednostni orientaci na bezpecnost pési dopravy na pfistupovych trasach
k zastdvkam MHD, skolnim a zdravotnickym zafizenim. Pokud bychom predpokladali reSeni alespon %
identifikovanych mist mlze se jednat o 30-40 lokalit, pficemz preferujeme lokality hromadného bydleni jako
Trnovany, Sanov, Prosetice, Retenice a Nova Ves a oblast centra mésta a lazeriské zény. Dle doloZeného
navrhu zékladni sité tras pési dopravy je nutna koordinace s opatienim dle bodu ad 8). Je nezbytné jednotlivé
lokality podrobit dalsimu dopravné inZenyrskému hodnoceni zejména z hlediska dopravniho zatiZeni a
rozhledovych poméra.

AD 9) REKONSTRUKCE/DOPLNENI NEVYHOVUJICICH/CHYBEJICICH TRAS V RAMCI KOMPLETACE SITE TRAS

Kompletace tras pési dopravy predstavuje v Uhrnu zhruba 8,7 km, také v tomto pripadé doporucujeme
prednostné fesit pristupové trasy k zastavkam MHD a trasy zajistujici dostupnost $kolskych a zdravotnickych
zafizeni v lokalitdch hromadného bydleni, oblasti centra mésta a lazenské zény. Jednotlivé Useky jsou
obsazeny v ndvrhu zakladni sité.
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AD 10) SYSTEMATICKA OBNOVA PODMINENE VYHOVUJICICH PRVKU NA VYBRANYCH TRASACH ZAKLADNI SITE

Opatreni je zaméfeno na postupnou, dlouhodobou a systematickou obnovu a doplnéni podminéné
vyhovujicich bezbariérovych prvki na vybranych trasach zakladni sité pési dopravy. Dle vySe doloZené tabulky
se jednd v Uhrnu o zhruba 19,8 km tras, pficemz rozhodujici podil je tvofen kategorii chodnik/stezka v rozsahu
kolem 13 km. Pokud bychom jako vybrané povazovali trasy v dotyku s komunikacemi ZAKOS, mdze se jednat
orientacné o podil kolem 20 %, dle doloZzeného ndvrhu zakladni sité tras pési dopravy. Z hlediska prioritizace
obnovy téchto tras se mésto Teplice rozhodlo prednostné zabyvat komunikacemi, kde se intenzita silni¢ni
dopravy pohybuje nad 1000 vozidel/den.
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9. ORGANIZACE A RIZENI DOPRAVY, SOUVISEJICI OPATRENI

Kapitola se zabyva tfemi oblastmi problematiky organizace a fizeni dopravy — predné se jednd o stanoveni
usek( a vymezeni oblasti dopravniho zklidnéni s cilem zvyseni bezpecnosti a vytvoreni vhodnéjsich podminek
pro pési a cyklistickou dopravu, kapitola ddle obsahuje organizovani nakladni dopravy stanovenim tras
s motivaci sniZzeni negativnich vlivli dopravy na kvalitu Zivota a Zivotniho prostredi, naslednou oblasti je fizeni
provozu se zamérenim na vyuzivani modernich technologii a telematickych systémid smérem k efektivnostia
ucinnosti s cilem zvyseni plynulosti provozu a upfednostnéni vozidel VHD a IZS.

9.1.1 Rozvoj oblasti dopravniho zklidnéni, parkovani u $kolskych zafizeni, etapy rozvoje

Motivaci opatreni je celkové zvyseni bezpecnosti, zejména ve vztahu k pési a cyklistické dopravé, dale snizeni
negativnich dopad( na kvalitu Zivota a Zivotniho prostiedi. Organizace parkovani u skolskych zafizeni
konkrétné cili na zvyseni bezpecnosti déti zavadénim Skolnich ulic (viz Obrazek 94). DlleZitou soucasti jsou
pak jednotné principy a harmonizace opatfeni dopravniho zklidnéni, véetné dopravniho znaceni.

Dopravni zklidriovani je feseno formou pési zony na Uzemi ndmésti Svobody a Zdmeckého namésti, véetné
navazujicich komunikaci (podrobnéji v kapitole 8.4), obytnymi zénami v lokalitach, kde nejsou vytvoreny
komunikace pro pési a existuje absence pobytového prostoru, zdnami 30 k celkovému zvyseni dopravni
bezpecnosti v obytnych lokalitach. Opatfeni je rozdéleno do etap rozvoje, prednostni kroky jsou zaméreny
zejména na revizi a rozvoj zon 30 a na zmény organizace dopravy u Skolskych zafizeni. Vyhledova feseni pak
sleduji dalsi rozvoj zén 30 a zavadéni obytnych zén v oblastech s nedostateénymi podminkami pro pési
dopravu.

Zbny 30 predstavuji Uzemi, kde je nejvy$si dovolena rychlost stanovena na 30 km/hod. V Gzemi je také ¢asto
uplatfiovdna prednost zprava, tzn. nevyznacené prednosti v kiizovatkach. Snizenim rychlosti je podporovana
bezpecnost dopravy, zejména pak pési a cyklistické dopravy. Ndvrhy se realizuji pfedevSim v obytnych
oblastech a urbanisticky atraktivnich lokalitach. Omezeni rychlosti na 30 km/hod se vyuziva také ke snizeni
rizika dopravni nehody v pfipadé neprehlednych usekl, parkujicich vozidel nebo mozné kolize s dalsimi
Ucastniky provozu, predevsim s chodci a cyklisty. V souvislosti s touto formou dopravniho zklidnéni je nutné
upozornit, Ze pohyb chodcl ve vozovce, resp. smiSeny provoz lze pripustit pfi intenzité do 500 motorovych
vozidel/24 hodin.

Potencial dopravniho zklidiiovani formou Obytné zény lze spatfit predevsim ve zvyseni bezpecnosti pési a
cyklistické dopravy a v posileni pobytové funkce v Gzemi. Obytné zény je vhodné fesit v lokalitach s nizkou
intenzitou dopravy (do 500 vozidel/24 hodin), nejvy$si dovolenda rychlost je stanovena na 20 km/hod. V
rozhodujici mife se jedna o oblasti rodinného bydleni, pfipadné okrajové casti lokalit s vicepodlazni bytovou
zastavbou, kde nejsou vytvoreny dostatecné podminky pro pési dopravu. Jedna se také o Uzemi/ulice, kde
chodniky sice existuji, ale jejich schiidnost je nebezpecnd a vhodnéjsSim fesenim muiZe byt tato forma
dopravniho zklidnéni, coz zkvalitni bezbariérové uzivani komunikace. Pfinosna je podminka reseni dopravy v
klidu, coz umoznuje regulaci dopravy v klidu a zajisténi dopravni dostupnosti Uzemi. Obvykle je tato forma
zklidriovani dopravy doprovazena stavebnimi Upravami a Upravami organizace dopravy s vyuZitim
jednopruhovych obousmérnych komunikaci. Dllezitym aspektem funkcnosti je Sifka prostoru pro feseni
obytné zény, dle pfislusnych TP se doporuduje v zastavbé rodinnych dom( nejméné 8 m, v pripadé
jednosmérnych komunikaci nejméné 6,5 m. Pokud zastavbu tvofi bytové domy tak nejméné 12 m, u
jednosmérnych komunikaci 10,5 m. Pfi rekonstrukcich ve stavajici zastavbé ve stisnénych podminkach Ize
uvedené hodnoty snizit.

PREDNOSTNI KROKY, 1. ETAPA OPATREN({

Prednostni kroky jsou zaméreny zejména na revizi a rozvoj zon 30 a na zmény organizace dopravy u Skolskych
zafizeni. V pripadé skol se mlze jednat o zpracovani tzv. skolnich pland mobility, jejichZ soucasti by mohly
byt i Skolni ulice a systém K+R (viz kapitola 9.1.3).
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Obrazek 93 doklada rozsah 1. etapy dopravné zklidnénych oblasti a komunikaci na Uzemi mésta Teplice,
celkem se jednd o 31,4 km komunikaci (délka je orientacni, délky Usekl jsou zapocteny jednou v ose
komunikace) s nasledujicim rozdélenim:

= pésizdna 1,8 km
= obytnd zéna 0,1 km
= 7z06na 30 27,2 km
= dovolena rychlost 30 km/hod 2,1 km
= dovolena rychlost 20 km/hod 0,2 km.

Ve srovnani se stavajicim stavem (cca 17,3 km) se jednd o nar(st pfiblizné 14,1 km, pficemz rozhodujici rozvoj
probiha ve zklidnéni formou Zéna 30.

Druh dopravniho zklidnéni
pési zéna Wy

obytna zéna

zéna 30

dovolena rychlost 30 km/h

dovolena rychlost 20 km/h
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Obrdzek 93: navrh dopravné zklidnénych oblasti a komunikaci na uzemi mésta Teplice, 1. etapa

Pozndmka: v ndvrhu zklidnénych oblasti 1. etapy byly nékteré stdavajici oblasti revidovany (napr. u ulice Buzuluckd
z dovolené rychlosti 30 km/h na Zénu 30)

141 w
(R el |




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

:-I-‘*-%‘ o

T S .

Obrdzek 94: ukdzka skolni ulice z francouzské PafiZe /zdroj: FaceBook, Urban Cycling Institute

Z6na 30, navrhované lokality:

Vzhledem k tomu, Ze v oblastech s vicepodlaZni zastavbou, s vyjimkou jizniho Useku ulice Marsovska, neni
tato forma dopravniho zklidnéni feSena, navrh obsahuje predevsim rozhodujici lokality:

e oblast Trnovany
- ulice Mar3ovska (Z5), Krusnohorskd, Uncinska, V Lukach
- Prljezdnd, Stfedova, Lomena, Kosmonautt, Kpt. Jarose, Doubravicka, V Zavétfi
- ulice Palackého, Aloise Jiraska, Rizeny Svobodové, Klicperova, Sovova, 14. fijna, Metelkovo
nameésti, Flignerova, Masarykova tfida (mimo trasu MHD)
e oblast Prosetice
- ulice Rohovd, Na Spojce, Na Kone¢né, Pod Hvézdarnou, Pod Skolou, Rovnd, Krajni, Pod Trati,
Prazska (mimo trasu MHD), Pise¢n4, pfipadné také ulice Proseticka
e oblast Nova Ves
- ulice Javorova, Habrova, Brezova
« oblast Retenice
- ulice Denisova, Smetanova, Duchcovska (mimo trasu MHD), Stara Duchcovska, Rooseveltovo
nameésti
- ulice Buzulucka, Bratislavska, Ukrajinska, Jaselskd, Zrenjaninska, Sokolovska cesta, K Vapence
- ulice Svojsikova

vvs

Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/hod.:

e oblast Trnovany
- ulice Majova.
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VYHLEDOVE RESENI, 2. ETAPA OPATRENI

Vyhledové reseni sleduje dalsi rozvoj zon 30 a zavadéni obytnych zén v oblastech s nedostatec¢nymi
podminkami pro pési dopravu a pobytovy prostor.

Obrazek 95 doklada rozsah 2. etapy dopravné zklidnénych oblasti a komunikaci na Uzemi mésta Teplice,
celkem se jedna o 79,3 km komunikaci (délka je orientacni, délky Usekl jsou zapocteny jednou v ose
komunikace) s nasledujicim rozdélenim:

= pésizdna 1,8 km
= obytnd zéna 10,9 km
= 7z06na 30 54,3 km
= dovolena rychlost 30 km/hod 2,1 km
= dovolena rychlost 20 km/hod 0,2 km.

Ve srovnani s 1. etapou dopravniho zklidriovani (cca 31,4 km) se jednd o narUst pfiblizné 47,9 km, pficemz
rozhodujici rozvoj probiha v kategoriich Zéna 30 a Obytna zdna.

Druh dopravniho zklidnéni
pési zona 22

obytna zéna N

zéna 30

dovolena rychlost 30 km/h ﬁ\é

dovolena rychlost 20 km/h

1
z G
4

Y N
e\

—
Obrazek 95: ndvrh dopravné zklidnénych oblasti a komunikaci na tzemi mésta Teplice, vyhled roku 2030 (podrobné;ji
v pfiloze)

Z6na 30, navrhované lokality:

Navrh dopravniho zklidnéni v podobé Zdny 30 se mUiZe tykat nasledujicich lokalit a ulic:

e oblast Trnovany
- ulice Fojtovickda, Mikolase Alse, Na Zborové, Josefa Ressla, Stredni
» oblast Retenice
- ulice U nemocnice, Libereckd, Americka, Londynska, Moskevské namésti, Ruska, Mostecka,
Litoméricka
e oblast Prosetice
- ulice Stard Mlynska, Zalanskd, Dvorska, Teplickd, U Staré $koly, PFi¢na, Soub&ind, Prlfezna,
Kratka
» lokalita ulic Kadparova, Svojsikova, Vrazova, Maxe Svabinského, Na Stinadlech, Cs. dobrovolct, U
Soudu
e oblast centra mésta s vazbou na pési zénu

143 w
(R el |




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

- ulice U Zdmku, Cs. dobrovolct, Zelna, Papirova, ndmésti Svobody, U Divadla, Mirové namésti,
BenesSovo nameésti, Kapelni, Dubska

lokalita ulic Skolni, Rokycanova, 28. fijna, Trini namésti, Revoluéni, Spojenecka, U Nadrazi, Husitska

lokalita ulic U HFisté, Dubska, Hornicka, Brozikova, Myslbekova

lokalita ulic Machova, Marie Majerové, Frantiska Hrubina, Bfezinova, Petra Bezruce, Karoliny Svétlé,

Klasterského

lokalita ulic Sturova, Palackého, Skupova, U Vlastniho krbu, Dobrovského, Vojanova, Macharova,

EliSky Krasnohorské

lokalita ulic Starova, Skupova, Thdmova, Havli¢kova, Ceskoslovenskych legii

lokalita ulice Karla Capka, Potéminova, Trebizského, J. K. Tyla, Jifiho Wolkera, Baarova, U Schod(

lokalita ulic Ceskobratrska, Vitézslava Halka, Kolldrova, Potéminova, Mrtikova, Lipovd, U

Kamennych lazni, Podtovni, Chel&ického, Jungmannova, Celakovského

oblast Pod Doubravkou

- ulice Josefa Suka, Novakova, Kfickova, Sevéikova, Kmochova cesta, Antonina Dvoraka,
Ktizkovského

- ulice K. J. Erbena, Safatika, Winterova

- ulice Josefa Hory, Vancurova, Bozeny Némcové, Josefa Lady, Holeckova

oblast Bila cesta

- ulice Francouzska, Polska, VarsSavska, Bulharska, Dukelska stezka, Kyjevska, Ostravska,
Verdunska, Lidicka

oblast Nova Ves

- ulice Jugoslavska, Slovenskd, Luzickd, Bélehradska, Plzenska, Rumunska

oblast Na Valech

- lokalita ulic Juditina, Purkyfova, Heleny Malitové, Prokopa Holého, Svatoplukova, Boleslavova
stezka, Oldfichova stezka, Bretislavova stezky, Otakarova stezka, Pfemyslova cesta

- lokalita ulic Vladislavova, Svatovaclavska, Rudolfova

Obytna zéna, navrhované lokality:

Navrh dopravniho zklidnéni v podobé Obytné zény se mize tykat nasledujicich lokalit a ulic:
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oblast Trnovany

- ulice Fojtovicka, Mikolase AlSe, Na Zborové, Josefa Ressla, Stfedni
lokalita ulic Foersterova, Skroupova, Kfi¢kova, Fuéikova cesta
lokalita ulic U Hradku, Akatovd, Na Cerveném vrchu, Svatoplukova
lokalita ulic Vychodni, Jizni

oblast Retenice

- Moskevské namésti

- ulice Duchcovska, Rooseveltovo nameésti

- ulice V Bfizkach

ulice Kofenského stezka

lokalita ulic Moravska, Slovenska, Slezskd, Jugoslavska, U Garazi
lokalita ulic Jakoubkova, Albrechtova

lokalita ulic Horska, Smeralova, Lesni, Vojanova, Pestalozziho Cesta
oblast Nova Ves

- ulice Nova cesta, Osikova, Jasanovd, Bukova, Cerna cesta
oblast Na Valech

- ulice Spytihnévova

oblast Hudcov

- ulice Panorama, Hlinén3, Jilova

- ulice VDomkach, Cihelni, Kamenna.
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9.1.2 Koordinator méstské mobility

Prijetim Planu mobility se mésto Teplice zavazuje k plnéni, resp. implementaci navrzenych opatreni,
nasledného monitoringu a prostrednictvim indikatord hodnoceni stanovenych cilli. Opatfeni predstavuje
vytvoreni kompetentniho a respektovaného koncepcéniho pracovisté pro zavadéni opatfeni Planu mobility a
jeho koordinaci s dalSimi obory a projekty zabyvajicimi rozvojem méstské mobility.

Rozhodujici tkoly koordinatora méstské mobility:

e zapojit se do zameér(, plana a projekt(, které se tykaji dopravy a méstské mobility

e zajistit spolupréci/koordinaci mezi jednotlivymi odbory, odbornostmi a dal$imi spravnimi ¢i
uzemnimi celky

»  zajistovat kontakt s verejnosti v otazkach méstské mobility

e prezentovat zdméry méstské mobility a udrzitelné dopravy, vytvaret pozitivni image

» predkladat/zajistovat koncepce, zaméry, projekty k rozvoji méstské mobility a podpore udrzitelné
dopravy.

7

9.1.3 Podpora vyuzivani udrzitelnych forem dopravy, firemni a skolni plany mobility, podpora elek-
tromobility

PODPORA VYUZIVAN{ UDRZITELNYCH DRUHU DOPRAVY

Podpora vyuzivani udrzitelnych forem dopravy se zaméruje na posileni povédomi o vlivu dopravy na Zivotni
prostfedi a moZnostech adaptace a mitigace (zmirfiovani) negativnich vlivi dopravy pfi vybéru dopravniho
prostfedku. Cilem je pfedevsim dlouhodobé posileni marketingového image vsech udrZitelnych forem
dopravy aktivnim informovadnim a propagaci nabizenych moZnosti prepravy a multimodality, zejména
v kontextu firemnich a Skolnich pland mobility. V soucasnosti je marketingovymi akcemi podle dostupnych
informaci podporovana predevSim méstska hromadna doprava, rozsifeni podpory na ostatni udrzitelné
druhy dopravy a souvisejici aktivity je Zadouci, zejména v rdmci informacniho systému mésta.

FIREMNI A SKOLNI PLANY MOBILITY

Firemni plany se zaméruji na dostupnost a obsluhu dzemi podniku s cilem fesit rozhodujici dopravné provozni
problémy, nedostatky a zavady, napf. zménou organizace dopravy, zménou podminek a dopravniho chovani
zaméstnancl. Ve své podstaté se jednd o management mobility, o nastroj uréeny vyznamnym
zaméstnavatellim ve mésté a regionu s cilem jejich zapojeni do procesu zmény zplsobu kaZzdodenni pfepravy
osob a zboZi/materialu tak, aby vedly ke snizeni ,,zavislosti na automobilové dopravé.

Dostupnost a obsluha Uzemi podniku se obecné hodnoti a fesi zejména z téchto hledisek:
e dojizdka do zaméstnani podle jednotlivych druh( dopravy
e vozovy park, logistika a objemy nakladni dopravy, véetné zplsobu prepravy zboZi a materialu
e dopravné provozni problémy, nedostatky a zadvady v dostupnosti.

Obdobnym zplsobem se doporucuje zpracovani tzv. skolnich plant mobility, jejichZ soucasti by mohly byt i
Skolni ulice a systém K+R. Cilem Skolnich pland mobility je vytvareni podminek pro bezpeéné a Setrné zplsoby
dopravy 7ak( do $kol, podle Metodické pFirucky Skolni plan mobility (2010) nabizi i ddleZity prvek vychovy
zakl k samostatnosti a odpovédnosti za sebe i své prostredi.

Zakladni cile SPM jsou podle pfiru¢ky nasledujici:
¢ redukovat objem automobilové dopravy souvisejici s cestami do Skoly a ze Skoly
e zlepSovat a podporovat bezpecnost na téchto cestach
e aktivné podporovat zdravé a k Zivotnimu prostiedi Setrné cestovni navyky
e vychovavat déti v aktivni a odpovédné obcany.

Realizace firemnich pland mobility by méla byt doprovazena marketingovou kampani a dalSimi akcemi na
podporu udrzitelnych forem dopravy. Ze strany mésta by méla byt nabidnuta metodicka spoluprace s cilem
koordinovaného organizovani prepravy. Vysledna spoluprace tak mlze obsahovat infrastrukturni rozvoj,
provozné organizacni feSeni a opatfeni zamérena na zménu dopravniho chovani zaméstnanc(. V pfipadé
Skolnich plant mobility se pfedpoklada zajisténi ze strany mésta s prednostnim zamérenim na bezpecnost
pfistupovych tras pési a cyklistické dopravy.
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PODPORA ELEKTROMOBILITY

Vychodiskem jsou teze Aktualizace Narodniho akéniho planu Cisté mobility 2019 (NAP CM) schvélené v dubnu
2020. Pro mésta obsahuje nasledujici doporuceni k aktivni podpore rozvoje elektromobility:

e promitnuti elektromobility do dlouhodobych strategii v oblasti dopravy
e usnadnéni podminek rozvoje dobijeci infrastruktury
e podpora efektivni elektrické MHD.

Vlastni opatfeni je zaméreno na usnadnéni podminek rozvoje dobijeci infrastruktury s cilem zvyseni podilu
elektromobility a ochrany Zivotniho prostfedi. Opatfeni by mélo obsahovat nastaveni podminek pro
vyclenéni parkovacich stani pro ucely dobijeni a vymezeni Uzemi pro umisténi dobijeci infrastruktury,
pfipadné provedeni vybranych pfipravnych praci, které usnadni nasledné umisténi dobijeci infrastruktury.
V tomto sméru se oblasti vicepodlazni bytové zastavby jevi jako prioritni, byt nejvice problematické. Dal3imi
motivacnimi opatfenimi mizZe byt transformace vozového parku municipality smérem k elektromobilité,
vyznamnym nastrojem je pak osvéta a sdileni dobré praxe.

Dalsi dobijeci infrastruktura se predpoklada predevsim v téchto lokalitach:
* multimodalni pfestupni uzel u zelezniéni stanice Teplice v Cechach
* obchodni centra
e parkovisté/parkovaci domy P+R a P+G.

9.1.4 Modernizace systému fizeni dopravy, vazby na podporu MHD/VHD a informacni systémy

StéZejni soucasti opatreni je postupna modernizace svételného signalizacniho zatizeni (SSZ) na kfiZzovatkach
v dynamickém rezimu a vhodné koordinace, véetné podminénym uptednostnénim vozidel MHD/VHD.
Modernizace rovnéz zahrnuje formy zajisténi informaci pro optimalizaci signalnich plan( v redlném case
s moznosti reagovat na vzniklé dopravni situace. Nedilnou soucasti je vyuzivani telematickych systému se
zamérenim na sbér, pfenos a sdileni dopravnich informaci pro optimalizaéni procesy fizeni dopravy v redlném
¢ase v ramci komplexniho navadéciho a informacniho systému dopravy na Uzemi mésta.

Opatreni soucasné predpoklada dlouhodoby a systematicky proces realizace a vylepSovani upfednostnéni
vozidel MHD v trase ulic Na Hrdzi, Hrazni a Masarykova tfida, kde se predpokldda vytvoreni vyhrazeného
jizdniho pruhu. Na Uzemi SirSiho centra mésta doporucujeme sledovat upfednostnéni vozidel MHD v trase
ulic Alejni, Dubska a v trase ulice Masarykova tfida, kdy v obou pfipadech lze u vybranych zastdvek vyuzit
pred kfizovatkami tzv. ,svételné zavory”. Ddle doporucujeme diskutovat nad upfednostnéni vozidel v trase
ulice Duchcovska, kde také je moziné uplatnit ,svételné zdvory” a nemusi se jednat jen o kfizovatku
vybavenou SSZ, ale i o kfizovatku okruzni, pfipadné i mezi kfizovatkovy usek.

KOMPLEXNI NAVADECI A INFORMACNI SYSTEM MESTA

Cilem opatteni je feSeni komplexniho navadéciho a informacniho systému dopravy na Uzemi mésta. Systém
by mél vychazet z konceptu Smart City, obsahujici a poskytujici v on-line prostfedi (aplikace a web) souhrnné
informace o volnych parkovacich kapacitach, spojich a vozidlech MHD, uzavirkach a omezenich, dopravni
dostupnosti vybranych lokalit, dostupnych systémech sdilené dopravy, bezbariérovych a cyklistickych
trasach, systém by mél rovnéz umoznit souvisejici platebni operace. Motivaci je vétsi vyuzivani udrzitelnych
druhd dopravy a systém( multimodality.

Telematické prvky tykajici se dopravy v klidu jsou obsazeny v kapitole Doprava v klidu. Ve své podstaté se
jednd o navigacni a informacni systém a technologicka zafizena kapacitnich parkovacich ploch a parkovacich

objekt(, ktera spolecné v redlném Case na stacionarnich mistech a v mobilnich aplikacich umozni navadéni
vozidel zakaznik( rozhodujicich uzivatelskych skupin na tuto nabidku.

9.1.5 Revize organizace a regulace nakladni dopravy v souvislosti s dopIn&nim komunikaci ZAKOS

Silni¢ni nakladni doprava, zejména pak tézka nakladni doprava (TND), se v soucasné dobé realizuje prevaziné
na silnicich 1/8 a 1/13 (E442) ve sméru na R63 a dalnici D8, na silnicich 1/13 ve sméru na Dé&cin, 1/8 ve sméru
na Dubi a 111/25344 Novosedlickd. DaleZité jsou trasy silnice 11/254 smérem na Duchcov a silnice 111/25338
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Sklarska, Tolstého smérem na Ujezdecek a Kostany. V lokalnim méfitku se k uvedenym komunikacim daji
pripojit jesté trasy v ulicich HFbitovni, Spojeneckd, Stanova, Emilie Dvorakové, Zemska a Pritkovska.

Mezi nejvice zavadné a rizikové koridory nakladni dopravy patfi v soucasném stavu zejména:

= trasa silnice I/13, ulice Masarykova tfida v oblasti Trnovany
»  soubor komunikaci tvofici MUK silnic 1/8 a 11/254 na okraji centra mésta
» trasa silnice 11/254, ulice Duchcovska v oblasti Retenice.

Realizace vyhledovych zamér(, uvedenych vyse, predevsim staveb
= silniéni spojka 1/13, propojovaci komunikace na silnici R63
= preloika silnice 1I/254 Retenice, kFizovatka Jate¢ni, Libugina, Hfbitovni
= Doubravska spojka, propojeni mezi silnicemi R63 a stavajici 1/13 Srbice,

umoziiuje zasadnim zpUsobem revidovat stavajici prijezdné trasy nakladni dopravy pres Gzemi mésta Tep-
lice. Ve vychodnim segmentu mésta doporucujeme trasy stfedni a tézké nakladni dopravy (napf. nad 10 t)
situovat do silni¢ni spojky 1/13 a Doubravské spojky, za této situace Ize vyloudit, regulovat prijezdnou na-
kladni dopravu v oblasti Trnovany (stavajici pratah silnice 1/13, ulice Masarykova tfida). | v pfipadé radialnich
komunikaci, ulic Novosedlicka, Emilie Dvorakové a Zemska, doporucujeme vymezit trasu vyuZzivajici zkomple-
tovany jihovychodni obchvat, silnici I/8 a ulice Hfbitovni, Nakladni, Stanova a dalsi navazujici. Do tohoto sys-
tému doporuéujeme zaradit také trasu v silnici 111/25348, ulice Bohosudovska a silnici 111/25351, ulice Srbicka
smérem na Staré Srbice.

Na radialnich komunikacich ve vnitfnim Gzemi mésta, stavajici silnice 1/13, ulice Masarykova tfida, Okruzni,
Nakladni, dale silnice 111/25348, ulice Bohosudovska, Pritkovska, 11/25350, ulice Modlanska a [11/25343, ulice
Frani Srdmka, Doubravskd, navrhujeme nakladni dopravu regulovat napt. hmotnosti do 10 t. V zdpadnim seg-
mentu mésta bude trasa nakladni dopravy pfemisténa do prelozky silnice 11/254 Retenice s pokracovanim
v ulicich Jate¢ni nebo Hrbitovni smérem na pratah 1/8. Pfevedeni do nové trasy umozni vymisténi prijezdné
nakladni dopravy z oblasti Retenice, konkrétné se jednd o ulice Duchcovska a Libugina. Dal$i regulaci nakladni
dopravy, napf. celkovou hmotnosti 6 t, doporuc¢ujeme uplatnit na silnici I11/25338, ulice Tolstého a Sklarska.

Ve vnitfnim Gzemi mésté Teplice doporucujeme stdvajici zamezeni vjezdu nakladni dopravy do obytnych lo-
kalit mésta a $iréiho centra mésta, véetné lazeriské zény, roziifit a doplnit o obytné oblasti Retenice a Trno-
vany v kontextu predchazejicich odstavcll. Do regulovanych oblasti navrhujeme dale zaradit ulici Jana Koziny
od ulice Stanova a ulici U Cerveného kostela od ulice Emilie Dvorakové, pfipadné dal$i. Tento systém navr-
hujeme doplnit o regulaci nakladni dopravy na silni¢nich radialach dle drive uvedeného. Parkovani, resp. od-
stavovani nakladnich vozidel v obytnych oblastech, mezi néz podle platné legislativy patfi i lehka nakladni
vozidla do 3,5t, je feSeno v rdmci kapitoly Doprava v klidu.
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Obrézek 96: Trasy nékladni dopravy v rémci komunikaci ZAKOS, stav roku 2030 (podrobnéji v priloze)

Pozndmka: trasa bez omezeni=Cervend barva, trasa s regulaci dovolené hmotnosti 6 t nebo 10 t=modrd barva,
nepovoleny vjezd s vyjimkou obsluhy a zdsobovdni=zelend barva

9.1.6 Zpracovani zasad Smart City logistika v kontextu e-commerce

Segment e-commerce v poslednich letech nepretrZité rostl. Zména chovani spotrebiteld smérem k
pohodlnému nakupovani on-line pfinesla mimo rychly rozvoj segmentu i pozitivni zmény v technologiich
logistickych sluZzeb a sofistikaci procesu nakupu. Ocekava se pokracujici narlst bezhotovostnich plateb a
bezkontaktniho zplsobu doruceni do vydejniho mista a rozsifovani samoobsluznych vydejnich box.

Negativa segmentu e-commerce mohou byt napf. nizsi pomér prepravni prace a dopravni prace, dale
protismérna preprava a prazdné jizdy, coZ se mlze s narlistem segmentu projevit na dopravnich vykonech
nakladni dopravy. Spolupréaci mésta Ize v tomto ohledu predpokladat napr. ve snaze o integraci poskytovatel(
sluzby e-commerce s cilem tato negativa minimalizovat.

Ucelem opatieni je vypracovéni zasad pro aplikaci jednotlivych prvkd strategie smart city logistiky, véetné
fesSeni doruceni zboZi v ramci ,posledni mile” ve vztahu k rozvoji e-commerce.

Zasady by mohly obsahovat nejméné nasledujici okruhy:
- analyza soucasného stavu (napf. obsluhované oblasti mésta, poskytovatele sluzeb, objemy a typy
zbozi, vozovy park a dalsi charakteristiky)
- navrh strategie, moZnosti spoluprace se soukromym sektorem.

Pozndmka: V zdjmovém uzemi se nachdzeji moderni logistické termindly DHL a PPL v lokalité PZ Krupka, Nové
Modlany, Katefrinickd 95.

Z pohledu mésta se miZe jednat o koordinaci a spolupraci s poskytovateli logistickych sluzeb predevsim
v problematice:
- regulace a organizovani nakladni dopravy v obytnych oblastech z pohledu zklidfovani dopravy
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- dopravni obsluha uzemi v kontextu cisté mobility
- rozsah s dostupnost vydejnich mist, provazanost s reSenim dopravy v klidu.

9.2 PREHLED OPATRENI ORGANIZACE A RIZEN{ DOPRAVY, SOUVISEJICI OPATRENI

Prehled opatreni doklada Tabulka 28, podrobnéji v nasledné ¢asti kapitoly.

Cislo | Nazev Horizont Garance

1 | Koordindtor méstské mobility 2022 | mésto Teplice

5 Podpora vyuzivani uqr-2|te|nych forem dopravy, firemni a skolni plany mobility, 2022 | mésto Teplice
podpora elektromobility

3 | Rozvoj oblasti dopravniho zklidnéni, parkovani u Skolskych zafizeni, 1. etapa 2023 | mésto Teplice

4 Modlernlzace systému Fizeni dopravy, vazby na podporu MHD/VHD a informacéni 2024 | mésto Teplice
systémy

5 | Kompletace oblasti dopravniho zklidnéni, 2. etapa 2030 | mésto Teplice

6 Rev,ize,organizace a regulace nakladni dopravy v souvislosti s doplnénim komuni- 2030 | mésto Teplice
kaci ZAKOS

7 | Zpracovani projektu Smart City logistika v kontextu e-commerce 2030 | mésto Teplice

Tabulka 28: ndvrh opatieni organizace a fizeni dopravy a souvisejici opatieni do roku 2035

AD 1) KOORDINATOR MESTSKE MOBILITY

Prijetim Planu mobility se mésto Teplice zavazuje k plnéni, resp. implementaci navrZenych opatfeni,
nasledného monitoringu a prostrednictvim indikatorld hodnoceni stanovenych cil(i. Opatfeni predstavuje
vytvoreni kompetentniho a respektovaného koncepcéniho pracovisté pro zavadéni opatieni Planu mobility a
jeho koordinaci s dalSimi obory a projekty zabyvajicimi rozvojem méstské mobility.

AD 2) PODPORA VYUZIVANI UDRZITELNYCH FOREM DOPRAVY, FIREMNI A SKOLNI PLANY MOBILITY, PODPORA ELEKTROMOBILITY

Podpora vyuzivani udrzitelnych forem dopravy se zaméruje na posileni povédomi o vlivu dopravy na Zivotni
prostfedi a moZnostech adaptace a mitigace (zmirfiovani) negativnich vlivi dopravy pfi vybéru dopravniho
prostfedku. Cilem je pfedevSim dlouhodobé posileni marketingového image vsech udrZitelnych forem
dopravy aktivnim informovdnim a propagaci nabizenych mozZnosti prepravy a multimodality, zejména v
kontextu firemnich a skolnich plani mobility. Opatteni je také zaméreno na usnadnéni podminek rozvoje
dobijeci infrastruktury s cilem zvySeni podilu elektromobility a ochrany Zivotniho prostfedi.

AD 3) ROzVOJ OBLASTI DOPRAVNIHO ZKLIDNENI, PARKOVANI U SKOLSKYCH ZARIZENI, 1. ETAPA

Motivaci opatfeni je celkové zvyseni bezpecnosti, zejména ve vztahu k pési a cyklistické dopravé, dale snizeni
negativnich dopadl na kvalitu Zivota a Zivotniho prostfedi. Organizace parkovani u skolskych zafizeni
konkrétné cili na zvySeni bezpecnosti déti zavadénim Skolnich ulic. DlleZitou soucasti jsou pak jednotné
principy a harmonizace opatfeni dopravniho zklidnéni, v€éetné dopravniho znaceni.

Prednostni kroky jsou zaméreny zejména na revizi a rozvoj zon 30 a na zmény organizace dopravy u Skolskych
zafizeni. V pfipadé skol se mlze jednat o zpracovani tzv. skolnich pland mobility, jejichZ soucasti by mohly
byt i skolni ulice a systém K+R. Ve srovnani se stavajicim stavem (cca 14,2 km) se jedna o narUst pfiblizné 17,2
km, pfi¢emz rozhodujici rozvoj probiha ve zklidnéni formou Zéna 30.

AD 4) MIODERNIZACE SYSTEMU RIZENI DOPRAVY, VAZBY NA PODPORU MHD/VHD A INFORMACNI SYSTEMY

StéZejni soucasti opatieni je postupnd modernizace svételného signalizacniho zafizeni (SSZ) na kfiZzovatkach
v dynamickém reZzimu a vhodné koordinace, véetné podminénym uprednostnénim vozidel MHD/VHD.
Modernizace rovnéz zahrnuje formy zajisténi informaci pro optimalizaci signalnich planl v redlném case s
moznosti reagovat na vzniklé dopravni situace. Nedilnou soudasti je vyuZivani telematickych systému se
zamérenim na sbér, pfenos a sdileni dopravnich informaci pro optimalizacni procesy fizeni dopravy v redlném
¢ase v ramci komplexniho navadéciho a informacniho systému dopravy na Uzemi mésta.
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AD 5) KOMPLETACE OBLASTI DOPRAVNIHO ZKLIDNENI, 2. ETAPA

Vyhledové feSeni navazuje na opatreni €. 3 a sleduje dalsi rozvoj zén 30 a zavadéni obytnych zén v oblastech
s nedostatecnymi podminkami pro pési dopravu a pobytovy prostor. Ve srovndni s 1. etapou dopravniho
zklidriovani (cca 31,4 km) se jednd o narust pfiblizné 47,9 km, pficemZ rozhodujici rozvoj probiha v kategoriich
Z6na 30 a Obytna zdéna.

AD 6) REVIZE ORGANIZACE A REGULACE NAKLADNI DOPRAVY V SOUVISLOSTI S DOPLNENIM KOMUNIKACI ZAKOS
Rozhodujicim pro feseni silni¢ni nakladni dopravy je maximalni vyuZziti potencialu doplnénych komunikaénich
staveb v rdmci ZAKOS, s cilem upravit trasy nakladni dopravy tak, aby v co nejvét$i mife neprochézely
zastavénym obytnym Uzemim nebo centralni oblasti mésta. Takovéto feSeni zvysi bezpecnost provozu a
napom{ze ke snizeni negativnich vlivli dopravy na kvalitu Zivota a Zivotni prostredi.

AD 7) ZPRACOVANI PROJEKTU SMART CITY LOGISTIKA V KONTEXTU E-COMMERCE

Segment e-commerce v poslednich letech nepretrzité rostl. Zména chovani spotrebiteld smérem k
pohodinému nakupovani on-line ptrinesla mimo rychly rozvoj segmentu i pozitivnhi zmény v technologiich
logistickych sluZzeb a sofistikaci procesu nakupu. Ocekava se pokracujici narlst bezhotovostnich plateb a
bezkontaktniho zplsobu doruéeni do vydejniho mista a rozifovani samoobsluinych vydejnich boxd. U¢elem
opatfeni je vypracovani zasad pro aplikaci jednotlivych prvk( strategie smart city logistiky, véetné reseni
doruceni zboZi v rdmci ,,posledni mile” ve vztahu k rozvoji e-commerce.
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10.

NAVRH AKCNIHO PLANU

Akéni plan predstavuje soubor opatfeni, jako jsou realizace (vystavba), projektova priprava nebo vyhledovy
zamér, pro obdobi kratkodobého planovani do roku 2025. Seznam obsahuje vyznamné stavby a projekty
pfipravované méstem Teplice (podbarveny modfe), které vychazejici z navrhu rozpoctu mésta Teplice pro
rok 2022 a ze strednédobého vyhledu na obdobi let 2023-25, jejich vycet je platny k prosinci roku 2022.
Seznam dale obsahuje pfednostni zaméry plynouci z této dokumentace (nepodbarveny). Projekty nejsou
fazeny podle priority. Odhady nakladd jsou stanoveny v cenové urovni roku 2022, nezahrnuji DPH a
nepredvidatelné naklady tykajici se vyporadani vlastnickych vztah( a fesSeni technické infrastruktury.

10.1 INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE
Stupei Prfedpo’- Roz-
rozora- kldadany | po-
Cislo | Nazev akce P rok zaha- | et v Garance
cova- |. . .
. | jenireali- | mil.
nosti +
zace Ké
Rekonstruk tu 5d-M1, pr ilnici 1/13 (T lova-Pytli- N .
1a € on,s rukce mostu p (S ST 13 (ersliere il realizace 2024 20,0 | mésto Teplice
kovska cesta)
1b | Rekonstrukce mostu 2c-M1, nad silnici I/8 (Pytlikovska cesta) realizace 2025 20,0 | mésto Teplice
2 | Zklidnéni namésti Svobody a feseni pési zény; realizace faze 2 zamér 2024 11,0 | mésto Teplice
3 Pr’eloz,ka 5|Ir1|ce II/25£_l Retenl_ce, Usek Sklarska-Libusina; vyhle- SAmer 2024-25 | 55 m,esto Te’:pllc.e,
ddvaci studie proveditelnosti Ustecky kraj
4 DoPravnl’ F?léenl’ %J”CG U Cerveného kostela, kiizovatka s ulici studie 2024-25 | 11,0 | mésto Teplice
Emilie Dvordkové
5 i/:::sl;cavba kfizovatek v souvislosti s upfednostnénim vozidel Amer 2024-26 | 21,9 | mésto Teplice
6 Z'klldnenl ulice Na Hrazi, Masarykova-Hrazni, upfednostnéni vo- Amer 2025-27 | 11,0 | mésto Teplice
zidel MHD
Tabulka 29: Navrh opatreni akéniho pldanu IAD do roku 2025(27)
10.2 DOPRAVAV KLIDU (STATICKA DOPRAVA)
Stupei Prfedpo’- Roz-
rozora- kldadany | po-
Cislo | Nazev akce P rok zaha- | cetv Garance
cova- |. . .
. jeni reali- | mil.
nosti «
zace K¢
1a Prllprava, zprac9van| a prc?JednanllprOJektu c?r,ganlzacg dopravy v realizace 2023 0,5 | msto Teplice
klidu pro rozvoj parkovaciho systému v Teplicich; projekt
) Reseni ods’fa}/ovam dodlavek a lehkych nakladnich vozidel do JAmer 2023 mésto Teplice
3,5t v lokalitach bydleni
3 Tvorba celoméstské koncepce dopravy v klidu; koncepcni doku- JAmer 2024-25 | 1,0 | mésto Teplice
ment
Realizace oblasti R/A v centru mésta a bezprostfedné navazuiji-
4 | cich lokalitach, napf. Alejni, U Soudu, U Zamku, Revolucni, Ma- zamér 2024-25 | 21,9 | mésto Teplice
sarykova tiida, Ceskobratrska, Lipova - 1. et.
Doplnéni/budovani nabidky rezidentnich stani v lokalitach byd-
5 |leni Prosetice, Retenice, Trnovany a Sanov s pfednostnim zamé- | zamér | 2024-25+ | 54,9 | mésto Teplice
fenim na zabezpecené plochy - 1. faze
6 Budovani, rozvoj nabidky zachytnych parkovist (systém P+G), JAmer 2025+ | 54,9 | mésto Teplice

véetné navadéciho systému

Tabulka 30: Ndvrh opatreni akéniho planu dopravy v klidu do roku 2025
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10.3  VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, VEETNE ZELEZNICE A VAZEB NA IDS USTECKEHO KRAJE

Predpo-
- a p Roz-
Stupen kladany otet
Cislo | Nazev akce rozpraco- | rok zaha- 5 mil Garance
vanosti | jeni reali- Y.
K¢
zace
la | Modernizace 7st. Teplice v Cechach realizace 2022-23 | 240,0 >, mTiSct:ao U2
. p S 2 g . . MD Tepli
1b | Nakup 5ks nizkopodlaznich dvounapravovych autobust realizace 2023 45,0 (pip)lce
1c | Nakup 2ks nizkopodlaznich autobusu realizace 2023 13,5 MD(F')Fip)Ilce
1d | Nakup 5ks sluzebnich vozl realizace 2023 3,0 MD(F')Fip)Ilce
le | Modernizace myci linky realizace 2023-24 35,0 | mésto Teplice
1f | Modernizace vozovny zameér 2024-25 | 100,0 MD(;’ip)llce
1g | Vystavba zastavky Havirska (J.Koziny) realizace 2024 2,0 mésto Teplice
1h | Modernizace trolejového trakéniho vedeni zameér 2024-25 16,0 MD(Jip)hce
, v . < P MD Tepli
1i | Vystavba nové ménirny MR5 - Sanov |l zamer 2025 32,8 (peop)lce
, , \ P MD Tepli

1j | Telematické systémy v dopravé zamér 2025 10,0 (p ip)lce
Rozvoj ekologické dopravy — nakup parcialnich trolejbust | pfipraveno " .

2 2022-23 | 163,0 to Tepl
pro MHD Teplice - 10 ks k realizaci ! mesto Teplice
Rozsiteni a modernizace trolejbusovych trati Teplice — Il

3 | etapa zaméru, RTT Stavba 01 - dsek ul. Stanova - J. Koziny | v pfipravé | 2022-23 29,6 | mésto Teplice
a RTT 03 - usek propojka u Novych lazni

4 Preference vozidel MHD v dopravnim proudu, vybaveni realizace 2022-25 21,0 | mésto Teplice
vozidel

5 Mod?rnizace zastavek MHD, feseni bezbariérovych pfi- oriib&ing | 2022-25 21,0 | mésto Teplice
stupu

6 | Odbavovaci a platebni systém MHD Teplice pnprayenQ 2023 5,0 mésto Teplice

k realizaci
, L, . ) . SZ, Ustecky

7 Do!:)ra,vnl studie prednadrazi a kultivace ulic Na Hrazi, SAmer 2022 50 kraj, mésto

Hrazni .
Teplice
Modernizace informacniho, fidiciho a dispecerského sys- o " mésto Teplice,
8 tému MHD/VHD, koordinace s DUK v priprave 2024 21,9 Ustecky kraj
Tabulka 31: Ndvrh opatreni akéniho planu VHD/MHD do roku 2025
10.4 CYKLISTICKA DOPRAVA
&islo | Nazev akce Stupen roz-‘ Predgokl'adar!y rok Roz?ocevt v Garance
pracovanosti | zahajeni realizace mil. K¢

1 Koncepce cyklistické dopravy; koncepcni uzaviena SoD 5024 0,5 mésto Teplice
dokument

) E;ternl sit cyklistické dopravy (trasy A az JAmer 2025 746 mésto Teplice

Tabulka 32: Ndavrh opatreni akéniho planu cyklistické dopravy do roku 2025
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vy

10.5 PESIDOPRAVA

Stupen | Predpokla- | Roz-
Cislo | Nazev akce Horte da:ny 'ZOk za- poc?t Garance
cova- | hajenireali- | v mil.
nosti zace K¢
Zvyseni bezpecnosti dopravy pro pési v ulici Duchcovska pripra-
la v . o e PR ! veno k 2023 10,6 | mésto Teplice
Teplice o
realizaci
1b Aktu'alizace k'<')|:cepc'e pési lvoezbariérovéld:)pravy Vv ndvaz- LAmer 2023-24 10 | mastoTeplice
nosti na studii "Teplice - mésto bez bariér
rozpra-
1c | Rekonstrukce lavky pres zavod AGC ul. Tolstého covana 2025 10,0 | mésto Teplice
PD
Rekonstrukce krytu potoka od Trnovan k silnici 1/13 - Gsek ¢ rozpra-
1d y P " | covana 2025+ 20,0 | mésto Teplice
5 (od ul. J. z Podébrad po ul. Masarykova) PD
2 | Modernizace zastavek MHD, FeSeni bezbariérovych pfistupt b%r;]_é 2022-25 Opatreni VHD, ad 5)

Pfestavba nevyhovuijicich pfechod(i/mist pro pfechazeni na

3 komunikacich ZAKOS zamér 2023-25 6,6 | mésto Teplice
Doplnéni chybéjicich pfechodl/mist pro pfechazeni na ko- Ly o .
4 munikacich ZAKOS zamér 2023-25 8,8 | mésto Teplice
5 iklldnenl nameésti Svobody a fesSeni pési zony; realizace faze JAmer 2024 Opatieni IAD, ad 2)
6 R?Iv(,onstrukce/doplnenl vybranych nevyhovuji/chybéjicich Amér 2024-25 15,4 | mésto Teplice
pésich tras
Tabulka 33: Ndvrh opatreni akéniho pldnu pési dopravy do roku 2025
10.6 ORGANIZACE A RIZENI DOPRAVY
Stupen Prfadpo'-
rozpra- kladany Rozpocet
Cislo | Nazev akce P rok zaha- p » Garance
cova- |. . | vmil. K¢
. | jenireali-
nosti
zace
1 | Koordindtor méstské mobility zamér 2022 1,0 / rok | mésto Teplice

Podpora vyuzivani udrzitelnych forem dopravy, firemni a

MHD/VHD a informacni systémy

2 Skolni plany mobility, podpora elektromobility zamer 2022 5,0/ rok | mésto Teplice

3 Rovz,voj f)b|aStI' dopravniho zklidnéni, parkovani u skolskych ZAmer 2023 50 mésto Teplice
zarizeni, 1. etapa

4 Modernizace systému fizeni dopravy, vazby na podporu ZAmer 2024 30 mésto Teplice

Tabulka 34: Ndvrh opatreni akéniho pldnu organizace a Fizeni dopravy do roku 2025
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11. VLIV DOPRAVY NA ZIVOTNI PROSTREDI

Doprava v CR predstavuje, obdobné jako v jinych vyspélych zemich, jeden z hlavnich faktor(, ktery p¥i svém
rozvoji nepriznivé ovliviiuje kvalitu Zivotniho prostredi. Nejvétsi podil v tomto sméru naleZi dopravé silnicni,
jejiz negativni vliv se projevuje predevsim v produkci emisi znecistujicich ovzdusi, vyssi hladiné hluku i v
zaboru pldy pfi vystavbé nebo rekonstrukcich silniéni a dalni¢ni sité.

11.1 POSOUZEN{ HLUKOVE ZATEZE DLE NAVRHU UVAZOVANEHO ROZVOJE DOPRAVY

Evropska uradovna Svétové zdravotnické organizace povazuje snizeni hlu¢nosti v sidlech za jednu z priorit. V
publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zplsobuje vzestup stresovych hormon( a Ze z fady
novych evropskych vyzkumnych studii plyne zavér: jestlize stfedni hodnota dopravniho hluku presahne v
ekvivalentni hladiné hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a
dalsich srdecné cévnich poruch o pfiblizné 20 %.

MAXIMALNI PRIPUSTNE HODNOTY

Stanoveni nejvyssi pripustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zdkladni hladiny hluku Laeq, T = 50 dB a
korekci pfihlizejicich k mistnim podminkam a dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru jsou podle Nafizeni vlady ¢. 241/2018 Sb., kterym se méni nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi Géinky hluku a vibraci, ve znéni natizeni vlady ¢. 217/2016 Sb., pro zakladni hladinu
50 dB pfi stanoveni hodnot hluku ve venkovnim prostoru nasledujici:

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb ldzkovych
y venxovni prostor staveb Hzkovy 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor ldzkovych zdravotnickych
raneny venkovni p y y 0 0 +5 +15
zafizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
aneny Vi prostol 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Tabulka 35: Korekce pro stanoveni hygienickych limit hluku v chrdnénych prostorech

) PouZije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné préce,
zejména roziad'ovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viakd a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prfede dnem 1. listopadu 2011, se pric¢ita pro no¢ni
dobu dalsi korekce +5 dB.

2 PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a dcelovych komu-
nikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

8 Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich |. a Il. tidy v tzemi, kde
hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunika-
cich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4 PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfticita dalsi
korekce -10 dB.
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Hodnoty hluku plsobeného dopravou na pozemnich komunikacich pro pouziti dalsi korekce + 5 dB podle §
12 odst. 6 véty treti:

Pozemni komunikace Doba dne Laeq,7 [dB]
. L . Denni 65
Dalnice, silnice I. a Il. tf., mistni komunikace I. a Il. tf. —
Nocni 55
5 L. . Denni 60
Silnice IIl. tF, komunikace Ill. tf. a U¢elové komunikace —
Nocni 50

Tabulka 36: Hodnoty hluku ptsobeného dopravou na pozemnich komunikacich pro pouZiti dalsi korekce

Nafizeni vlady 217/2016 Sb., ze dne 15.6.2016, kterym se méni nafizeni vlady ¢islo 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred neptiznivymi ucinky hluku a vibraci, stanovuje hygienické imisni limity hluku a definuje pojem

,stard hlukova zatézi” véetné jeho pouziti. Dle tohoto nafizeni |ze za neprekrocitelné pro denni obdobi a
chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor povaZovat hodnoty:

= denni doba: Laeg = 70 dB pro ,starou hlukovou zatéz“ pro dalnice, silnice I. a ll. tfidy a MK 1. a II. T¥idy
= denni doba: Laeg = 65 dB na silnicich Ill. Tfidy, MK llI. Tfidy a u¢elovych komunikacich

= nocni doba: Laeq = 60 dB pro ,,starou hlukovou zatéz“ pro ddlnice, silnice I. a Il. tfidy a MK I. a . Tfidy
= nocni doba: Laeq = 55 dB na silnicich IlI. Tfidy, MK IlI. Tfidy a u€elovych komunikacich

Pozndmka 1: Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzZivany k rekreaci, sportu,
léceni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist, Chrdnénym venkovnim prostorem
staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd, rodinnych domda, staveb pro Skolni a pfedskolni vychovu a pro
zdravotni a socidlni ucely, jakoZ i funkcéné obdobnych staveb.

Pozndmka 2: ObtéZovdni je definovdno pro oblast hodnot Lavn = 45-75 dB pro dopravni zdroje hluku; Lavn — dlouhodobd
ekvivalentni hladina akustického tlaku

Pozndmka 3: Starou hlukovou zdtéZi je hluk v chrdnéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich prostorech
staveb plisobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahdch, ktery existoval jiZ pfed 1. lednem 2001 a
prekracoval hodnoty hygienickych limiti stanovené k tomuto datu pro chrdnény venkovni prostor a chrdnény venkovni
prostor stavby.

HODNOCENI

Vysledné hodnoty hluku v nasledujicich obrazcich a pfilohach odpovidaji zakladni ekvivalentni hladiné
akustického tlaku (dB; dale jen hluk) ve vzdalenosti 7,5 m od osy komunikace, pro denni obdobi od 6:00 do
22:00 hodin a no¢ni obdobi od 22:00 do 6:00 hodin.

Vychozi predpoklady vypoctu jsou nasledujici:

= rychlost dopravniho proudu byla odvozena z modelu dopravy vyhledového stavu pfi vyuziti kapacitné
zavislého zatézovani
= podil nakladni dopravy byl odvozen z dostupnych dat a dopravnich prizkumd na kfizovatkach a
kordonu a upraven dle vyhledového scénare, pricemz byly stanoveny tfi Urovné podilu nakladni
dopravy:
o pratahy silnic, obchvaty a vybrané tranzitni trasy — 11 %
o hlavni méstské tahy, véetné vybranych sbérnych komunikaci—8 %
o obsluzné komunikace —5 %.
= zohlednény byly navrZené trasy nakladni dopravy a jednotlivd omezeni
= posouzeni bylo zpracovdno pro kategorie nakladnich a osobnich vozidel
= nezohlednén byl druh a kvalita krytu vozovky, podélny sklon nivelety komunikace a Sitka pozemni
komunikace.
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Hlukové posouzeni pro Statutarni mésto Teplice je zpracovano za ucelem posouzeni vyhledového stavu
dopravy vztazeného k roku 2030. Vypocet hlukové zatéze je proveden dle metodiky ,Vypocet hluku z
automobilové dopravy — aktualizace metodiky. Manudl 2018“.

Jedna se o hluk z automobilové dopravy a zjisténé hodnoty nelze pfimo porovnavat s limity na vybranych
typech chranénych venkovnich prostor, nicméné vyrazné prekroceni hodnot limitli pro danou lokalitu
indikuje mozny problém. Podle miry ptekroéeni je pak doporuéeno zpracovani podrobnéjsi hlukové studie,
kterd bude moci objasnit do jaké miry je ovlivnéno pohodli obyvatel (v pfipadé nemocnic a lazni také

s

pacient() Zijicich v blizkosti dané komunikace.

Obecné muZeme fici, Ze vétsi mira hlukové zatéze z dopravy ve vztahu k dotéené populaci je v denni dobé,
avsak neni prekrocen platny hygienicky limit. V noéni dobé dochazi oproti tomu v mensi mire ve vztahu
k dotcené populaci k prekracovani platného hygienického limitu.

Nasleduji obrazky pro no¢ni obdobi.

Obrdzek 97: Ekvivalentni hladina akustického tlaku z dopravy pro noc¢ni dobu [dB], vyhled r. 2030

Zjisténé hodnoty hluku v nasledujicich lokalitdch bude vhodné zaradit do podrobnéjsi hlukové studie:
* Nejvyssich hodnot je dosahovano na pritazich silnic 1/8 a 1/13, kdy se hluk na nékterych Usecich obou
komunikacich pohybuje okolo 61,5 dB
e Obdobnych hodnot je dosahovdno také v blizkosti osy komunikace v ulici Masarykova tfida, kdy se
hodnota hluku pohybuje okolo 61,3 dB
e Hodnot nad 60 dB je dale prekracovano na komunikacich v ulicich Nakladni, Hrbitovni a Novosedlicka
eV pfipadé okoli Cisafskych lazni je dosahovano hodnot hluku nad 55 dB
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Nasledujici obrazek zobrazuje komunikace, na kterych je béhem noci prekra¢ovana hranice 60dB.

T : T

Obrdzek 98: Vyrez — komunikace na kterych je béhem noci prekracovdna hodnota akustického tlaku 60 dB

Nasleduji obrazky pro denni obdobi.
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Obrdzek 99: Ekvivalentni hladina akustického tlaku z dopravy pro denni dobu [dB], vyhled r. 2030

Z vysledk( a obrazkl pro denni dobu jsou patrné nasledujici skutecnosti:

* Blizko limitnim hodnotam se ve vyhledu bliZi cely pratah komunikace 1/8, kdy nejvyssich hodnot
dosahuje v blizkosti sidlisté Nova Ves, kdy se Laeq pohybuje okolo 69,5 dB a také pritah 1/13

e Komunikace v ulici Masarykova tfida dosahuje ,pouze” hodnot okolo 67 dB

eV tésném zavésu je pak komunikace v ulici Na Hrazi, kdy je dosahovano hodnot okolo 66 dB

e Hranici 65 dB pak prekracuji jiz jen komunikace v ulicich Hrazni, Riegrova, Nakladni, Hfbitovni a
Novosedlicka
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Nasledujici obrazek zobrazuje komunikace, na kterych je béhem dne prekrac¢ovana hranice 65dB.

'% f'f.‘ { i T

= -

Obrdzek 100: Vyrez — komunikace béhem dne s hodnotou akustického tlaku nad 65 dB

Provedeno bylo také srovnani stavu roku 2018 a vyhledového stavu roku 2030. Porovnani bylo provedeno
nad dopravnim kartogramem stavu roku 2018 a dopravnim modelem vyhledového stavu pro rok 2030 pouze
na Usecich komunikaci, kde byly v obou ptipadech k dispozici dopravni intenzity.

Vysledky srovnani jsou uvedeny na nasledujicich obrazcich formou zobrazeni narlistu nebo poklesu hlukové
zatéze zvlast pro denni a no¢ni dobu pro mésto Teplice. Obecné se jedna spiSe o narlst hluku vlivem rdstu
automobilizace v rdmci nastaveného vyhledového scénare. Na zménach v hlukové zatézi se rovnéz podili
Uprava trasovani nakladni dopravy a dalsi planované investicni stavby, které nabizeji atraktivnéjsi trasy, coz
ma za nasledek odliv dopravy znékterych ucelovych komunikaci a jeji nasledné soustfedéni na
nadrazenou/kapacitnéjsi dopravni sit.
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Obrdzek 101: Rozdilovy kartogram hluku — noc: stav roku 2030 vs stav roku 2018 (modrou pokles, oranZovou ndrdst)

Z vysledk a obrazkl pro noéni obdobi jsou patrné nasledujici skutecnosti:

= Nejvétsi pokles hluku v doznala ulice Duchcovska, v nékterych mistech az o 3 dB

= Dalsiho poklesu hluku, aZ o cca 2 dB se dockala komunikace 1/13, jizni ¢ast pritahu 1/8 a ulice Prazska
*  Nejvétsi narlst a7 o 3 dB doznaly ulice Frani Sramka a Srbicka

= Narast hluku byl rovnéz zaznamenan v ulicich Pritkovska, Modlanska a Hrbitovni, a to az o 2 dB
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Obrdzek 102: Rozdilovy kartogram hluku — den: stav roku 2030 vs stav roku 2018 (modrou pokles, oranZovou ndrtist)

Z vysledk a obrazkl pro denni obdobi jsou patrné nasledujici skuteénosti:

*  Nejvétsi nardst a7 o 3,5 dB doznala ulice Frani Sramka

= NardGstu aZ o 2 dB doznaly ulice Pritkovska, Modlanska a Hrbitovni

= NarGst nad 1 dB byl zaznamenan na vsech radidlnich komunikacich, kterd nejsou Uzce spjaty se
stavbou doubravské spojky

= Poklesu az o 1 dB se dockala ulice Prazska a jizni ¢ast pratahu silnice 1/8

MoZna opatfeni na omezeni hluku Ize obecné rozdélit do t¥i zdkladnich skupin — omezeni zdroje, vloZeni
prekazky k Sifeni a opatfeni na chranéném objektu. V tomto zjednoduseném pfistupu se pojednava jen o
omezeni zdrojl z dopravy. Do této skupiny patfi systémové zmény, které pozitivné ovliviuji dopravni rezim
jako napt. dopravni zklidriovani, podpora verejné hromadné dopravy a cyklistické dopravy, opatieni na
zvyseni bezpecnosti pési dopravy a dalsi.

DalSimi opatfenimi je zvySovani kvality vozového parku. Jedna se o dlouhodoby proces, kdy postupné dochazi
ke zlepseni technickych parametrl vozidel a k poklesu mérnych emisi zplodin a hluku a do popredi se
dostanou aspekty "prostorové" — zabor Uzemi pro dopravni plochy a "délici" efekt dopravy v Uzemi.

Samostatnou kapitolou je vyuzivani tlumivych typl vozovkovych kryt(. Jednd se princip "drendaznich"
ziviénych smési, v nichz chybi asfaltova vypli mezer. Smés tvoti pdérovitou konstrukci, v niz se jednotlivd zrna
navzajem o sebe opiraji a jsou spojena specidlnimi modifikovanymi asfalty. Pérovitost Zivicné vrstvy pfispiva
k pohlceni casti hlukové energie. Podle zahranicnich zkuSenosti vykazuji tyto typy Zivicnych krytQ pfi
rychlostech okolo 50 km/hod. Gtlum 2-3 dB(A).

11.2 POSOUZENI IMISNI ZATEZE DLE NAVRHU UVAZOVANEHO ROZVOJE DOPRAVY

V zavéru rozptylové studie, zpracované v ramci Analytické Casti, je konstatovano, Ze jsou na Uzemi mésta
Teplice dodrzeny imisni limity stanovené pro primérné rocni koncentrace oxidu dusi¢itého (NO2),
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suspendovanych castic velikostni frakce PM10 a PM2,5 a benzenu. Dale, ackoli je v zdjmovém Uzemi
dlouhodobé prekracovan imisni limit pro priimérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu, bylo zjisténo, Ze pro
tuto znedistujici latku nemuize provoz dopravy v tomto Uzemi ovlivnit plnéni ¢i neplnéni imisniho limitu.
Vzhledem k zadavacim podminkdm Planu mobility, zavéru rozptylové studie a nové klimaticko-energetické
legislativé EU (viz podkapitola niZze), nebyla rozptylova studie pro navrh uvaZovaného rozvoje dopravy
zpracovana.

V zajmovém Uzemi pfi posouzeni navrZenych opatieni rozvoje dopravy a na zakladé intenzit dopravniho
modelu do budoucna nepfedpokladame nar(st imisni zatéze vlivem dopravy.

11.2.1 Sklenikové plyny (CO3)

Klimaticko-energeticka legislativa EU pfindsi balicek Fit for 55, tykajici se emisi sklenikovych plynli v horizontu
roku 2030. Emisni regulace jsou predpokladem pro soucasny rozmach elektromobility. StéZejnim milnikem
balicku Fit for 55 je potencialni zakaz prodeje novych vozidel se spalovacimi motory po roce 2035.

Jak uvadi analyticka ¢ast planu mobility, pfepravni vykony v silni¢ni dopravé vykazuji do budoucna stoupajici
tendenci stejné jako stupen automobilizace. S rostouci spotfebou motorovych paliv, respektive spotfebou
energie v dopravé, také dochazi k ristu emisi sklenikovych plynG. Do budoucna vsak lze pfedpokladat, ze

vzhledem k trendu zvySovani energetické ucinnosti vozidel se meziro¢ni narist emisi CO2 bude postupné
shiZovat v zavislosti na rychlosti obnovy vozového parku a mife uplatnéni alternativnich paliv a pohond.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi vykonnostni
normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla a kterym se zrusu;ji
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011.

S ucinkem od 1. ledna 2020 stanovi toto nafizeni pro vozovy park EU cil priimérnych emisi z novych osobnich
automobilll registrovanych v Unii ve vysi 95 g CO2/km a cil prdmérnych emisi z novych lehkych uZitkovych
vozidel registrovanych v Unii ve vysi 147 g CO2/km, jak jsou méreny do 31. prosince 2020 v souladu s
nafizenim (ES) ¢. 692/2008 a provadécimi nafizenimi (EU) 2017/1152 a (EU) 2017/1153 a od 1. ledna 2021 v
souladu s nafizenim (EU) 2017/1151. Toto nafizeni se do 31. prosince 2024 doplni o dodateéna opatfeni
odpovidajici snizeni o 10 g CO2/km v ramci integrovaného pfistupu Unie uvedeného ve sdéleni Komise ze
dne 7. Unora 2007 nazvaného "Vysledky pfezkumu strategie Spolecenstvi na snizovani emisi CO2 z osobnich
automobilll a lehkych uzitkovych vozidel".

Od 1. ledna 2025 se pouziji tyto cile pro vozovy park EU:

a) pro primérné emise z vozového parku novych osobnich automobilll se pouZzije cil, ktery se rovna 15
% snizeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti A bodem 6.1.1 pfilohy |;

b) pro primérné emise z vozového parku novych lehkych uZitkovych vozidel se poufZije cil, ktery se rovna
15 % snizeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti B bodem 6.1.1 pfilohy I.

Od 1. ledna 2030 se pouziji tyto cile pro vozovy park EU:

a) pro priimérné emise z vozového parku novych osobnich automobilli se pouZije cil, ktery se rovna 37,5
% snizeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti A bodem 6.1.2 pfilohy ;

b) pro priamérné emise z vozového parku novych lehkych uzitkovych vozidel se pouZzije cil, ktery se rovna
31 % snizeni cile pro rok 2021 stanoveného v souladu s ¢asti B bodem 6.1.2 ptilohy I.

Od 1. ledna 2025 se u vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi pouzije referen¢ni hodnota odpovidajici 15 %
podilu vozovych parkl novych osobnich automobilli v souladu s ¢asti A bodem 6.3 ptilohy | a novych lehkych
uzitkovych vozidel v souladu s ¢asti B bodem 6.3 prilohy I.

Od 1. ledna 2030 se u vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi poufZiji nasledujici referenc¢ni hodnoty:

a) referenéni hodnota odpovidajici 35 % podilu vozového parku novych osobnich automobill v souladu
s Casti Abodem 6.3 prilohy | a

b) referenéni hodnota odpovidajici 30 % podilu vozového parku novych lehkych uZitkovych vozidel v
souladu s ¢asti B bodem 6.3 pfilohy I.
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Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a kterym se méni natizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES.

Natizeni stanovuje zdvazny cil snizeni CO2 pro nova tézka vozidla:

a) odroku 2025: 15 % snizeni
b) od roku 2030: 30% snizeni.

Referenénim obdobim pro tato snizeni bude doba od 1. ¢ervence 2019 do 30. ¢ervna 2020.

11.3 NIZKOEMISNI ZONY

Nizkoemisni zény (NEZ) jsou oblasti obce, do kterych maji omezen vjezd vybrané emisni kategorie silni¢nich
vozidel. Vyhlaseni NEZ pfispiva ke snizeni zneciSténi ovzdusi v lokalitach, kde jsou lidé skodlivinami v ovzdusi
pochdzejicimi z dopravy nejvice ohroZeni a kde je nutné o to ddraznéji zlepSovat celkovou kvalitu Zivota.

Podminky pro zavedeni NEZ stanovuje zdkon o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012 Sb., v platném znéni (déle jen
,,zékon o ochrané ovzdusi“). NEZ Ize vyhlaéovat na L’Jzeml' obce nebo jejl' Casti a souéasné plati, ie musi
nevede pres zastavéné Uzemi této nebo sousedni obce. Pokud je splnéna tato podminka, mizZe rada obce
vyhlasit na svém Uzemi formou opatieni obecné povahy tzv. nizkoemisni zénu. V opatifeni obecné povahy je
pak specifikovano, které kategorie silnicnich vozidel maji omezen vjezd do NEZ, ktera silni¢ni vozidla maji
pfipadné udélenu vyjimku z tohoto omezeni, ¢i zda miZe dojit ke zpfisnéni rezimu v NEZ v pfipadé vyhlaseni
smogové situace. V praxi by se nemélo jednat pouze o samostatné opatfeni. Aby byl dosazeny efekt co
nejvyssi, nizkoemisni zony by mély byt soucasti vétsiho uceleného souboru opatreni.

Podle zdkona o ochrané ovzdusi mlze obec vyhlasit NEZ prakticky kdekoli na Uzemi obce nebo jeji ¢asti s
cilem omezit znecisténi ovzdusi z dopravy, a to formou obecné zavazné vyhlasky. Podle Ministerstva
zdravotnictvi zavadéni nizkoemisnich zén rovnéz stimuluje majitele starsich vozidel s ¢astéjsi zajizdkou do
center mést k jejich obméné za modernéjsi s lepsi emisni kategorii nebo vyuziti vefejné hromadné dopravy.

V Ceské republice ani v ostatnich evropskych zemich neexistuji pravidla pro vybér oblasti tvoficich NEZ. Uréeni
jejich podoby je zcela v pravomoci mistni samospravy. Pfi vybéru oblasti je pouze nutné dodrzet podminky
dané zdkonem, tj. zajisténi adekvatni objizdné trasy. V pfipadé center mést a pamdtkovych zén byva obvykle
zaveden soubor dalSich dopravnich omezeni jako napfiklad zdkaz vjezdu motorovych vozidel a dalsi.

Dalsi nezbytne podminky a kroky pro zavedeni NEZ:
studie proveditelnosti
objizdné trasy
parkovisté na okraji NEZ s vazbou na pési dostupnost, dostupnost MHD
organiza¢né-technicka opatieni (informacni a platebni systém, dopravni znaceni atd.)
dotéené druhy vozidel, pravidla/vyjimky pro vjezd, dozor
monitoring, hodnoceni dopad(, aktualizace
vyzkum vefejného minéni, informovanost verejnosti a propagace
odsouhlaseni, nafizeni o vyhlaseni, podani informace Ministerstvu Zivotniho prostfedi (MZP).

V zahranici se obvykle NEZ ztizuji ve méstech nad 100 tis. obyvatel, nicméné napf. v Dansku jsou NEZ
zavedeny i ve méstech nad 14 tis. obyvatel, avsak se jedna o zény s omezenim nakladnich vozidel a autobusl
nad 3,5 tuny.

Realizovat nizkoemisni zénu (NEZ) na Uzemi mésta Teplice doporucila Pfipadova studie k zavedeni
nizkoemisnich zén ve ¢tyfech vybranych lazenskych mistech, zhotovitel CDV, v.v.i. z roku 2013. Rozsah NEZ
je doloZen na nasledujicim obrazku. Z tabulek studie Ize dovodit, Ze zmény pFispévkl imisnich koncentraci z
dopravy uvnitf NEZ se budou pohybovat v jednotlivych scénarich fadové v desitkach, pripadné jednotkach
procent (priimérna zména imisnich koncentraci z dopravy pro NOx 22—-31 %, PM10 19-32 %, PM2,5 21-35 %
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7V o

a BaP 7-9 %). Dopad jednotlivych scénarli na celkové imisni koncentrace (ze vSech zdrojd znecisténi) uvnitf
nizkoemisni zony lze ocekavat fadové v desetinach, pripadné jednotkach procent (pfibliznd zména celkovych
koncentraci NOx 2,7-3,8 %, PM10 0,2-0,4 %, PM2,5 0,3-0,5 % a BaP 2,1-2,8 %). V pripadé mésta Teplice vsak
byly uvnitf NEZ analyzovany pouze 2 Useky. Z tohoto divodu mohou byt vysledky danych modelovani mirné
zkresleny mensim poctem vypoctovych bodid zahrnutych do vypoctu statistickych mér prdméru a medianu.
Na druhé strané i v pfipadé mésta Teplice nedochazi k abnormalnimu chovani modelovanych jevl po
zavedeni NEZ. K mirnym narlstlm v jednotkach procentnich bodl opét dochazi na Usecich mimo NEZ.

S ohledem na dopravné urbanistické usporadani meésta Teplice, centra mésta a lazefnského Uzemi, na
navrhované zaméry k rozvoji dopravni infrastruktury, véetné dalsi regulace nakladni dopravy a na revizi feseni
dopravy v klidu v centru mésta a navazujicim Uzemi, se domnivame, Ze zavedeni NEZ neni opodstatnéné a
nebude pro mésto Teplice natolik pfinosné. Naopak ptrinosem muze byt vyraznéjsi prevedeni nakladni
dopravy na budouci objizdné trasy a feSeni dopravy v klidu s vétsi orientaci na rezidentni parkovani a systém
zachytnych parkovist, véetné navadéni vozidel. Z hlediska zabezpeéeni podminek pro zavedeni NEZ se jevi
jako nejvice problematické zajisténi dostatecné nabidky parkovani na okraji NEZ s kvalitni vazbou na pési
dostupnost a dostupnost MHD.

4-2724

4-2721

4-2712

4-2703

4-2701
4-0110
i ZC\.\‘
Lazenské centrum @ |- Vjezd omezen nizkoemsni zénou  7-0942° Komunikace uvniti NEZ

Lazenska oblast Navrh nizkoemisni zény 7-0941 Komunikace mimo NEZ

* kédovani dle S&itani dopravy 2010

Obrdzek 103: pripadovd studie k zavedeni nizkoemisnich zén v Idzeriskych mistech /zdroj: CDV
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11.4  CISTA MOBILITA

Dne 27. dubna 2020 vlada svym usnesenim ¢. 469 schvalila aktualizaci Narodniho akéniho planu cisté mobility
(NAP CM), které predloZilo Ministerstvo prliimyslu a obchodu spolu s Ministerstvem dopravy a Ministerstvem
Zivotniho prostredi.

Pavodni NAP CM vznikl v roce 2015 na zakladé pozadavku smérnice 2014/94/EU, kterd uloZila ¢lenskym
statm vytvofit svlj narodni rdmec politiky na podporu rozvoje alternativnich paliv v dopravé a vytvofit tak
dostatecné priznivé prostredi pro Sirsi uplatnéni vybranych alternativnich paliv a pohon( v sektoru dopravy.
Jeho nyni predkladand aktualizace reaguje na nové unijni dokumenty schvalené v predchozich letech, jako
jsou napriklad:

= nové emisni cile CO2 pro osobni a lehka uZitkova a nakladni vozidla

= povinny 14% podil obnovitelnych zdrojd energie v dopravé

= povinny podil nizko a bezemisnich vozidel v rdmci nadlimitnich verejnych zakazek
= nové programovaci obdobi.

Aktualizace NAP CM obsahuje predikce poctu dobijecich a plnicich stanic. Jsou zde také uvedeny cile pro
vozovy park. Z hlediska naplfiovani strategickych cild aktualizace NAP CM je kli¢ové to, Ze i pro obdobi 2021-
2027 bude zajisténa financni podpora zejména z prostiedkl EU. V prvni fadé jde o evropské strukturalni a
investi¢ni fondy (ESIF), z nichZ jsou financovany jednotlivé operacni programy: OP TAK (gesce Ministerstva
pramyslu a obchodu Ceské republiky, dale jen MPO), Opera&ni program (OP) Doprava (gesce Ministerstva
dopravy Ceské republiky, ddle jen MD), Integrovany regionalni operaéni program (gesce Ministerstva pro
mistni rozvoj Ceské republiky, déle jen MMR). Dale N&stroj pro propojeni Evropy, tzv. CEF (koordinuje MD) a
Narodni program Zivotni prosttedi.

Aktualizaci NAP CM je tfeba vnimat i v souvislosti s naplfiovanim Vnitrostatniho planu Ceské republiky v
oblasti energetiky a klimatu (Vnitrostatni plan), jehoz navrh byl zpracovan v roce 2018 na zakladé poZadavku
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 o spravé energetické unie. Vnitrostatni plan byl
vladou schvélen dne 13. ledna 2020 a obsahuje cile a politiky ve vSech péti rozmérech energetické unie na
obdobi 2021-2030 s vyhledem do roku 2050.

Skutecnosti je, Ze sektor dopravy je v CR druhym nejvétsim zdrojem emisi sklenikovych plyn(. V obdobi 2000
2018 se emise CO2 z dopravy zvysily o 66 %. V rdmci sektoru dopravy je pak nejvétsim producentem emisi
CO2 individualni automobilova doprava, nasledovana silni¢ni nakladni dopravou a silni¢ni vetejnou dopravou
(viz graf produkce CO2 jednotlivymi druhy dopravy v letech 1993-2017).

. . C ——I|AD
tis. tun Produkce CO, jednotlivymi druhy dopravy
12 000 - —=a— Silniéni vefejna
—a— Silniéni nakladni
10 000 - .
—x— Zelezniéni
motor.trakce
8 000 - —o— Vodni
Letecka
6 000 -
4 000 -
2000 4
rok
— —x—X% X X——X X—x X
0 003000000000 600000 00 06 0 o 00

1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017

Graf 9: Vyvoj emisi z dopravy v letech 1993-207 /zdroj: CDV
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Cista mobilita ma t¥i hlavni cile:

*  sniZovani spotfeby energie (viz vazba na vladou CR schvaleny Vnitrostatni plan v oblasti energetiky a

klimatu, zpracovany MPO,

* sniZovani emisi oxidu uhli¢itého (viz vazba na vlddou CR schvéleny Vnitrostatni plan v oblasti
energetiky a klimatu, zpracovany MPO),
* sniZovani emisi zdravi $kodlivych latek (viz vazba na vlddou CR schvaleny Narodni plan snizovani

emisi).

Nasledujici tabulka obsahuje shrnuti jednotlivych cilli po¢tu vozidel a rozsahu infrastruktury dobijecich a

plnicich stanic, jak jsou zpracovany v nasledujicich kapitolach.

Vozidla rok 2030
elektromobily 220 000 - 500 000
EV busy 800 -1 200
CNG OA 20 000-44 600
CNG busy 1740 -2650
LNG kamiony 3 500 - 6 900
LPG 170 000 - 250 000
vodik OA 40 000 - 50 000

vodikove autobusi 870

elektrické 19 000 - 35 000
CNG 350 - 400
LNG 30

vodik 80

Tabulka 37: Jednotlivé cile poétu vozidel a verejné infrastruktury v roce 2030 /zdroj: NAP CM

Podet vozidel | Pocet vozidel dle NAP CM | Uspora emisi NQ; [t/rok]*
Druh vozidla dle scénare Minimalni | Maximélni | pfi min. poétu| pii max.
NPSE WM pocet pocet vozidel poétu vozidel

OA BEV 60 169 220 000 500 000 189 521
OA H; 0 40 000 50 000 47 59
BUS BEV 409 800 1200 7 14
BUS H; 0 870 870 16 16
BUS CNG 1535 1740 2 600 3 13
NA LNG 6 634 3500 6 900 -38 3

Uspora celkem 224 626

Tabulka 38: Pfinos NAP CM k dodateénému snizeni emisi Nox poZadovaného NPSE v roce 2030 /zdroj: NAP CM

11.4.1 Elektromobilita v silniéni dopravé

Pro obdobi do roku 2030 byly zvoleny nasledujici strategickeé cile:

= Rozvoj trhu elektrickych vozidel

=  Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic
= ZajiSténi stabilniho regulatorniho ramce pro rozvoj elektromobility
= Vytvareni rdmce pro vyzkum a vyvoj v oblasti elektromobility.

Predikce vyvoje poctu elektromobild a dobijecich stanic dokladaji nasledujici grafy.
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Graf 10: Vyvoj poctu elektromobilti s vyhledem k roku 2030 /zdroj: NAP CM; MPO

Rok 2025 - 6 200 dobijecich bodu Rok 2030 - 19 000 dobijecich bodu
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Graf 11: Verejné pristupnd dobijeci infrastruktura pro 220 000 vozidel /zdroj: NAP CM
Rok 2025 - 11 000 dobijecich bodu Rok 2030 - 35 000 dobijecich bodu
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Graf 12: Verejné pristupnd dobijeci infrastruktura pro 500 000 vozidel /zdroj: NAP CM

DOPORUCENI PRO SAMOSPRAVU
(Zdroj: Aktualizace NAP CM 2019)
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dobré praxe, kdy zejména u mensich mést, kterd nemaji potrebné kapacity, mize byt sdileni funkcnich
model( podpory nebo spoluprace jak z CR, tak i zahrani¢i efektivnim zptisobem podpory elektromobility.

Mésta (a regiony) by na nastup elektromobility méla byt pfipravena, ale zaroven by mohla jeji rozvoj aktivné
podpofit nasledujicimi kroky:

Promitnuti elektromobility do dlouhodobych municipalnich strategii v oblasti dopravy
Usnadnéni podminek rozvoje dobijeci infrastruktury

Nastavenim podminek pro vyclenéni parkovacich stani pro ucely dobijeni tak, aby negenerovaly
administrativni nebo ndkladovou bariéru (dlouhodobost, symbolické nebo nulové naklady
spojené s parkovacim stanim) pfi vystavbé a provozu dobijecich stanic.

Vyclenénim vhodnych parkovacich mist pro umisténi dobijeci infrastruktury v predstihu (logika
vybéru mist by méla respektovat jejich atraktivitu a ndklady) a pfipadné provedeni vybranych
pfipravnych praci, které usnadni ndsledné umisténi dobijeci infrastruktury, napf. vramci
rekonstrukci parkovist nebo vystavby novych (instalace kabeld nebo kabelovych tras, zajisténi
dostatecného poctu parkovacich mist, které Ize nasledné vyclenit pro dobijeni apod.).
Dlslednost ve vymahani nastavenych pravidel (napf. zneuzivani parkovacich stani pro dobijeni
elektromobilQ jinymi vozidly).

Podpora efektivni elektrické MHD

UdrZovat a rozvijet systémy drazni MHD. Prlbézna modernizace infrastruktury, pravidelna
obnova vozového parku, maximalni vyuZiti potenciadlu tramvajovych a trolejbusovych systému.
Preferovat MHD. Systémova prednost v jizdé vozidel MHD, vyhrazené jizdni pruhy, preference na
svételném signaliza¢nim zafizeni (SSZ).

Aktivné Fidit modal-split — snizeni podilu automobilové dopravy ve méstech. Regulace
individuadlni automobilové dopravy (organizacni opatieni, zpoplatnéni), zavadéni Maas,
carsharing a multimodalni systémy s vyuZzitim elektromobility.

Propagovat (véetné marketingu a osvéty) MHD vcetné jejich bezemisnich forem.

Planovat rozvoj mést s dlirazem na upfednostnéni udrzitelnych a bezemisnich forem dopravy a
jako soucast integrovanych regionalnich dopravnich systém( a mésta jako funkéni méstské
oblasti

Nastavit Uzemni planovani a Gzemni regulace snizujici atraktivitu individualni motorové dopravy,
car-free zony atd.

11.4.2 Zemni plyn v silniéni dopravé

Pro obdobi do roku 2030 byly zvoleny nasledujici strategickeé cile:
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Rozvoj trhu vozidel na zemni plyn

Rozvoj infrastruktury CNG a LNG plnicich stanic

Rozvoj vyroby LNG a biometanu pro vyuZiti v dopravé

Vytvareni podminek pro lepsi vnimani zemniho plynu coby alternativniho paliva na strané
potencialnich zakaznikl a podminek pro rozvoj vozového parku.
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Graf 13: Vyvoj poctu vozidel na zemni plyn s vyhledem k roku 2030 /zdroj: NAP CM, Cesky plyndrensky svaz

11.4.3 Vodikova elektromobilita v silni¢ni dopravé
Pro obdobi do roku 2030 byly zvoleny nasledujici strategickeé cile:

= Rozvoj trhu vodikovych vozidel

=  Rozvoj infrastruktury vodikovych plnicich stanic

= Rozvoj mezinarodni spoluprace v oblasti vodikové mobility
= Zlepseni regulatorniho ramce vodikové elektromobility

= Vytvareni rdmce pro vyzkum a vyvoj.

Vyvoj poctu vozidel na vodik (ks)
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30000 40000
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1060

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

— Nizky vysoky

Graf 14: Cile vyvoje osobnich vodikovych vozidel do roku 2030 /zdroj: NAP CM; MPO

V prostiedi mésta Teplice se Cista mobilita v soucasné dobé aplikuje predevsim v oblasti méstské hromadné
dopravy. MHD a jeji nejblizsi rozvoj jsou zaloZeny na provozovani trolejbust a hybridnich vozidlech
s akumulatory, s cilem dosahnout do roku 2025 vyhradné cistou mobilitu v provozu MHD. Dalsi vyuZiti
elektromobility a pohonu na plyn dokumentuji nasledujici obrazky dobijecich a plnicich stanic.

Do roku 2025 se v CR predpoklada 6200-11000 vefejnych dobijecich bod(i, v Feseném tzemi mésta se bude
pravdépodobné jednat o dobijeci body na silnicich 1/8 a I/13. Déle se predpokladaji dobijeci body ve velkych
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nakupnich centrech a v lokalitach bytovych domd, pricemz koncepce feseni infrastruktury v lokalitach bydleni
neni zatim zcela dofesena.

V soucasné dobé jsou na Uzemi mésta Teplice 7 dobijecich stanic, s celkovym poctem 31 dobijecich bodd,
rozmisténi na Uzemi mésta doklada nasledujici obrazek (stav k 19.9.2022). Z celkového poctu maji 4 stanice
rychlonabijeci body (¢ervena barva), zbyvajici 3 stanice jsou standardni (zelend barva). Ve vystavbé je dobijeci
stanice na CS Riegrova se 2 dobijecimi body. V Ghrnu se jedna o 8 dobijecich stanic a 33 dobijecich bodd.
V regionu se dobijeci stanice nachazeji v obcich Duchcov, Osek, Ledvice, Pfestanov a Trmice.

Vodikové plnici stanice se v ramci regionu nachazeji ve méstech Usti nad Labem a Litvinov.
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Obrdzek 104: Soucasny stav dobijecich stanic na uzemi mésta Teplice /zdroj: Mapy.cz; fdrive.cz
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Obrdzek 105: Vymezeni lokalit pdtefni sité dobijecich stanic /zdroj: RSD

V obdobi 1.7.2020-31.12.2022 probihd realizace projektu ,Patefni sit dobijecich stanic CEZ I1“. PFedmétem
projektu je vybudovani infrastruktury pro elektromobily v podobé casti paterni sité verejné pristupnych
rychlodobijecich stanic. Projekt zahrnuje celkem 125 ks rychlodobijecich stanic, z toho 110 stanic s vykonem
50 kW na DC ¢asti a 22 kW na AC ¢3sti a 15 stanic s vykonem minimalné 150 kW (DC ¢ast) a 22 kW (AC c¢ast).
Rozmisténi dobijecich stanic bude v souladu s definovanymi oblastmi vyzvy €. 70.

Pfipravovana je také webova/mapova aplikace Optimalizace verejné dobijeci infrastruktury v CR, co? je
jednim z vystupl projektu Rozvoj verejné dobijeci infrastruktury v kontextu zajisténi dopravni obsluhy a
zohlednéni dopravné inZenyrskych parametrd, ktery byl podporen Technologickou agenturou CR v rdmci
Programu DOPRAVA 2020+. Nize je jeji vytez.

Pozndmka: predpoklddané spusténi mapové aplikace je 1.Q 2023.
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Obrdzek 106: vyFez pFipravované mapy Optimalizace vefejné dobijeci infrastruktury v CR /zdroj: cistadoprava.cz

Na Uzemi mésta Teplice je celkem 6 Cerpacich stanic LPG, v rdmci regionu pak v obcich Bilina, Bofislav a
Duchcov. V pfipadé CNG je v soucasné dobé na Uzemi mésta Teplice jedna plnici stanice v ulici Riegrova,
v tésném sousedstvi mésta pak na silnici /8 (ulice Ruska) v Dubi. Rozmisténi v zajmovém Gzemi dokladaji
nasledujici 2 obrazky.

S ohledem na ocekavany dal$i rozvoj vozového parku CNG aut v CR predpoklddd NAP CM s infrastrukturou
cca 350 aZz 400 verejnych plnicich stanic CNG do roku 2030. Zatimco v pfipadé CNG infrastruktury lze
ocekavat, Ze predpokladany rozvoj mize jiz vznikat na cisté trinim zakladé (tedy bez jakékoliv podpory
z verejnych zdrojl), v ptipadé rozvoje LNG infrastruktury, kde NAP CM cili do roku 2030 na dosaZeni 30 LNG
plnicich stanic, se jevi jako zZaddouci, aby v urcité mife pokracovala existujici podpora z dotacniho programu
OPD.
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Obrdzek 107: Stanice LPG na tzemi mésta Teplice /zdroj: Mapy.cz
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Obrdzek 108: Soucasny stav CNG stanic v FeSeném uzemi a okoli /zdroj: Mapy.cz
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Plnici stanice CNG — cilovy stav Geska republik
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Obrdzek 109: Plnici stanice CNG — cilovy stav /zdroj: NAP CM 2015

11.5 MODROZELENA INFRASTRUKTURA

V urbanizovanych krajinach, bude mit zména klimatu a zvyseni teploty vliv na obéh vody (mnoZstvi, kvalitu)
a dostupnost vodnich zdrojd. Pfi olekdavaném dalSim rlstu poctu obyvatel velkych mést a zvysSujici se
urbanizaci miZe dochazet nejen k vétsi expozici negativnim dopadlm extrémnich hydrometeorologickych
jevl vcetné povodni, privalovych povodni a vydatnych srazek, ale také sucha a nedostatku vody. Mezi
primarni faktory, které pfispivaji ksuchu a nedostatku vody vsidlech zdlvodl vysokych teplot
(prostfednictvim zvySené evapotranspirace) a nedostatku srazek patfi vysoky podil nepropustnych
zpevnénych ploch a nizkd retencni schopnost antropogennich pld, nizky podil ploch zelené a dalsi.
Sekundarnimi faktory pak mohou byt nedostatecné hospodareni se srazkovymi vodami, tj. nedostatecna
opatreni k zadrZzeni vody na pozemcich, které jsou soucasti staveb (vsakovani, retence a vyuzivani vody), nizka
hladina podzemni vody a jeji omezené mnozstvi, maly vyskyt povrchové vody a nizka funkcni propojenost
srazkového odtoku a zelené infrastruktury) i vyuzZivani pitné vody k ¢innostem, pro které neni nezbytné
nutna.

Zakladem pro prizpisobeni méstského prostredi na zménu klimatu je tzv. modrozelena infrastruktura (dale
jen MZI). Podle webu Ekolist.cz je modro-zelend infrastruktura (dale jen MZI) propojena sit vodnich a
zelenych prvk( aplikovanych v interiéru mést i mimo né takovym zplsobem, aby se v zdjmové oblasti zadrzZela
voda, zlepsilo ovzdusi, mikroklima Ci situace s klimatickymi dopady. MZI reaguje primarné na zmény klimatu,
velmi vyznamna je vSak i v sekunddrnich dopadech, napf. pozitivné ovliviiuje kvalitu vody v tocich. Aplikace
tohoto typu opatreni je pro Zivotni prostifedi a zdravi ¢lovéka vyznamnou slozkou.

Hlavnim principem MZI je v méstském prostiedi efektivni hospodareni a nakladani s destovou vodou (dale
jen HDV). Pravni ramec pro efektivni HDV se snaZi definovat Strategie prizplsobeni se zméné klimatu
v podminkadch CR (dale jen strategie pfizplsobeni), resp. implementaéni dokument Narodni akéni plan
adaptace na zménu klimatu. Jeden z jeho 5 zakladnich specifickych cil( se zabyva pravé méstskym klimatem,
zejména resilienci lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené infrastruktury s dlirazem na ochranu lidského
zdravi — SC 3: Je zajisténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb vodnich a na vodu
vazanych ekosystém( s dlrazem na posileni pfirozeného vodniho rezimu krajiny a s ohledem na zajisténi
potreb lidské spolecnosti a udrzitelné uzivani vody.

Integrované regionalni operacni programy pak v ramci specifického cile 2.2 ,,Posilovani ochrany a zachovani
prirody, biologické rozmanitosti a zelené infrastruktury, a to i v méstskych oblastech a omezovani vsech
forem znecisténi“ sméruji aktivitu do ,,Zelené infrastruktury ve vefejném prostranstvi mést a obci“. Ustecky
kraj je pak programem povaZovan za méné rozvinuty region s vy$simi moZnostmi spolufinancovani projekt(
modrozelené infrastruktury.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

Podle informaci CVUT z roku 2021 na seminafi ,po¢itdme s vodou” je handicapem rozvoje MZI nedostate¢na
legislativni opora, kdy se cile MZI ¢asto prekryvaiji s cili HDV, které ukotvuje zakon ¢. 254/2001 Sb. — o vodach
(vodni zakon). Podle strategie pfizplsobeni pfes vyznam modrozelené infrastruktury pro adaptaci lidskych
sidel na zménu klimatu tento pojem v aktualné uc¢inném stavebnim zdkoné ¢. 183/2006 Sb. Dosud chybi.
Souvisejicim handicapem je nedostatec¢né promitani pozadavk( adaptace/mitigace do projektd, pfipadné
nekoncepcni pfistup pfi jejich zpracovani, dale nedostatecné projekty sadovych Uprav, nebo jejich absence.
Vliv na rozvoj MZI ma i skutecnost, Ze je tato problematika u vefejnosti méné znama. Ve svém dusledku tak
chybi podpora vefejnosti pro nutné zmény k ochrané vody a klimatu. V reakci na tyto skute¢nosti ve méstech
probiha snaha informovat a strategicky planovat vysadbu a realizaci méstské zelené v podobé manualt MZI.

11.5.1 Manual modrozelené infrastruktury mésta Teplice

U&elem Manualu modrozelené infrastruktury mésta Teplice (dale jen manudl) je poskytnout dostatek
informaci o modrozelené infrastrukture a zplsobech Setrného hospodareni s vodou v méstském prostredi
nejen pro pracovniky samospravy a statni sprdvy, ale také pro projektanty, architekty, investory, developery
i fadové obcany. Cilem je zajistit co nejlepsi implementaci prvkl MZI na rGznych Grovnich rozhodovacich i
Cisté realizacnich procesl, kterd budou vychazet z jednotné metodiky a vzajemné integrace riznych profesi.
Manual obsahuje nejen zékladni seznameni s tématem, ale i podrobnéjsi technické informace a postupy pro
navrhovani.

PRVKY MODROZELENE INFRASTRUKTURY

Manual ve své soucasné podobé feSi v souvislosti s dopravou predevsim uli¢ni prostor v podobé tzv.
modrozelnych ulic. Ty jsou navrzeny tak, aby vyhovovaly nékolika rezimim prepravy, zajistovaly bezpeénost
chodcl a kol, umozriovaly vzajemny socialni kontakt a zajistovaly Setrné hospodareni s destovou vodou.
Setrné hospodareni s vodou vyZaduje minimalizaci nepropustnych povrchl a implementaci ploch, povrchd a
substratld pro retenci a vsakovani vody umoZznujici rist vegetace (zejména stroml), coZ vyZaduje nové
uvaZovani o prostorovém usporadani ulic a o vyuZiti novych projekénich a technickych postupd.

Jak muZe vypadat modrozelena ulice Legenda D=stromvavysadbovim b

x fova 3 E - deStovy zdhon
Detaily k jednotlivym prvkam viz ,Cast 03 - Prvky MZI“. A - destova zahradka Yy
B - propustné dlazba se Sirokou sparou F - destova vpust

C - vegetaéni plocha G - pfepad do kanalizace

i i

1 - pfepadova Sachta s regul. odtokem 3 - strukturni substrat 5 - vysadbovy box 7 - parkovani - propustni dlazba

2 - strukturni substrat s biouhlem 4 - vylepSeny vysadbovy substrat 6 - pési komunikace - dlazba 8- zemina
02-14 02-15

Obrdzek 110:pfiklad modrozelené ulice /zdroj: Manudl modrozelené infrastruktury mésta Teplice
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Modrozelend infrastruktura se netyka jen dopravni infrastruktury, obecné uplatnitelnymi prvky MZI
v méstském prostredi jsou napfiklad nasledujici prvky (nejsou uvedeny podle jejich Gcinnosti):

¢ vysadba velkokorunnych strom( a aleji

e vertikdlni zelen (zelené fasady)

* plodné a liniové vegetacni prvky, stromy/stromoradi

e umélé mokfady, vodni plochy, pfirozeny/revitalizovany vodni tok

e propustné a polopropustné povrchy — zatravnéné

e vegetalni stfechy

e vsakovaci zafizeni povrchova

¢ retencni objekty s regulovanym odtokem povrchové vody

e dodatecné retencni prostory ve verejném prostranstvi (park, zelené plochy)

e nouzové povrchové cesty pro bezpecné odvedeni odtoku — nezastavéné koridory

IMPLEMENTACE MODROZELENE INFRASTRUKTURY

Pro naplnéni principli Setrného hospodareni svodou je potfeba realizace jednotlivych prvkli MZl do
projektovych zamérd a stavebnich plan(. S manualem v prostfedi Statutarniho mésta Teplice pracuje
predevsim odbor Zivotniho prostfedi. Podle manudlu by mély byt informovany o zakladnich principech
Setrného hospodareni s vodou i dalsi jednotlivé odbory mésta. Déle by se s problematikou méli seznamovat
voleni pracovnici mésta, zodpovédni za vystavbu, rozvoj a Uzemni planovani a Zivotni prostfedi. Nakonec je
podrobné sezndmeni s manudlem doporuceno také dalSim pracovnikim odbor( souvisejicich s vystavbou,
Uzemnim planovanim a Zivotnim prostfedim, koordinatora mobility nevyjimaje. Tito pracovnici by podle
manualu méli byt seznameni také s ndvrhovymi a technickymi parametry jednotlivych opatreni, aby mohli
vyzadovat jejich implementaci po projektantech a investorech.

Modrozelend infrastruktura predstavuje systém, soustavu, jejiz nejvétSiho efektu je dosazeno
multioborovym a systémovym pfistupem. Prvky MZI proto bylo navrZeno uplatnit v co nejvétsi mozné mire
u vSech souvisejicich opatfeni. Samotny manuadl je mozné rozsifit napr. o chybéjici ¢ast €. 4, zabyvajici se
moznostmi systémového zavadéni modrozelené infrastruktury na drovni celého mésta. Plan mobility
poskytuje prostor pro rozSiteni manualu ve smyslu hlub$iho provazani dopravni a modrozelené
infrastruktury. MoZnym rozvojem manualu v souvislosti s dopravou je také jeho rozsiteni o tepelné mapy.

11.6  STATUT LAZENSKEHO MISTA TEPLICE v CECHACH

V lednu roku 1956 ziskalo mésto Teplice usnesenim vlady Ceskoslovenské republiky Statut ldzefiského mista.
Ten jej v souvislosti s dopravou mj. zavazuje k tomu, aby byly prijezdné komunikace, pokud mozno, vedeny
mimo vnitini lazeriské Uzemi a aby nebyl dopravnimi prostfedky narusovan klid a lazersky rezim. Podle
zédkona €. 164/2001 Sb. (lazerisky zdkon) je vymezeno vnitini (viz nasledujici obrazek) a vnéjsi lazeriské uzemi
lazeniského mista a souvisejici ochranna pasma prirodnich lé¢ivych zdroji mineraini vody. V ochranném
pasmu I. a Il. stupné je zakdazano provadét Cinnosti, které mohou negativné ovlivnit chemické, fyzikalni a
mikrobiologické vlastnosti zdroje a jeho zdravotni nezdvadnost, jakoZ i zasoby a vydatnost zdroje.

Opatreni navrZena v ramci jednotlivych druht dopravy tento statut a ochrannd pasma respektuji. Na zakladé
kartogram( dopravniho zatiZzeni a charakteru dalSich navrZzenych opatteni, dochazi ve vnitinim lazeriském
uzemi k:

e Odvedeni nakladni dopravy

e Zklidnéni automobilové dopravy

e Rozvoji cyklistické dopravy

*  Rozvoji pési a bezbariérové dopravy

V kontextu navrienych opatifeni pak obecné dochazi k rozvoji Cisté mobility, novym moznostem zavadéni
prvk( modrozelené infrastruktury a v neposledni fadé ke snizeni hlukové zatéze, napf. v ulici U Hadich lazni,
a k predpokladanému snizeni emisni zatéze vlivem odvedeni ndkladni dopravy a zklidnéni automobilové
dopravy.
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Obrdzek 111: VnitFni uzemi ldzeriského mista Teplice v Cechdch /zdroj: Cesky inspektordt ldzni a zfidel
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12.

NAVRH A SLEDOVANI INDIKATORU

Indikatory slouzi pro kvantifikované sledovani plnéni zvoleného scénare mobility. Kazdy indikator ma
stanovenou jednotku, vychozi stav, oCekavany vyvoj a zplisob méreni. Indikatory byly zvoleny tak, aby jejich
vychozi hodnota mohla byt stanovena na zakladé analytické nebo navrhové ¢asti dokumentace, pripadné aby
byly dohledatelné z verejné dostupnych zdroji. Vychozim stavem indikator( je hodnota roku 2022, pfipadné
jinak dle dostupnosti podkladll. U nékterych indikatord nebylo mozné pro vyhled roku 2030 stanovit cilovou
hodnotu. Z pohledu plnéni scénare mobility je proto stéZejni pfedevsim vyvoj podle ocekdvaného trendu.
Akéni plany do roku 2025 doporucujeme vyhodnocovat pouze na zakladé vécného plnéni.

Indikator vykonnosti

Jednotka

Vychozi stav, rok,
zdroj

Ocekavany vyvoj do roku
2030, cilova hodnota

Zpusob méreni

Mobi

lita, dostupnost a ucinn

ost prepravy

Pfepravni vykon MHD

Pocet prepravenych osob
[osob/rok]

2750 (Vyrocni zprava
SDP; 2021)

zvyseni
(3011 tis.)

Vyrocni zprava SDP

Pfepravni vykon MHD

Pocet prepravenych osob
[osob/24 h]

31,4 tis. (Dopravni
model SUMP; 2022)

zvyseni
(35,4 tis.)

Vyrocni zprava Arriva City
(MD Teplice), dopravni
model

Pocet uZivatel( zapo-
jenych do systému
parkovani

Pocet vydanych R/A karet
[karet/rok]

93: abonent; 100: re-
zident (ELTODO;
2022)

zvyseni
(568: rezident)

Databaze R/A karet, data
parkovaciho systému

Pocet registrovanych

dezi kol na uzemi

mésta

[pocet/rok]

29 (PCR; 2022)

Vyvoj motorizace a , . . 60812 (RMV MD; stagnace Registr motorovych vozidel
automobilizace osobnich vozidel [vozi- 2022) (60812) MD ¢R
del/rok] (ORP Teplice)
Efekt|V|t’a Parkovacmh Vytizenost vc32|d|y v bézny 25,4 (ELTODO; 2022) 2vyieni Analyza dat ?arkovauho
stani v ZPS pracovni den [%] systému
Pocet km novych Realizace novych Useku
useku tras, cykloste- v . 2 (Rozpocet mésta; zvyseni Pasport MK, GIS, rozpocet
e tras, cyklostezek, cyklistic- .
zek, cyklistickych , . 2021) (49,4) mésta
. kych pruh@ [km/rok]
pruh(
Pocet odstranénych Reallezace novych pre- . . e Vefejny mapovy zdroj in-
S e . chodi pro chodce, mist | 8 (Rozpocet mésta; zvyseni | :
bariér pési a cyklis- L o formaci, projekty, GIS, roz-
tické dobrav pro prechazeni a cyklistic- 2021) (74) oket mésta
pravy kych prejezdd [pocet/rok] P
Y L, Pocet zastavek MHD/VHD
Pocet bezbariérovych ., N L, . . .
L , , | bezbariérovych a inteli- zvyseni Inventarizace Arriva City
a inteligentnich zasta- , . . 0(2022) .
gentnich s informacemi (13) (MD Teplice)
vek N
pro cestujici [pocet/rok]
Plochy bydleni a plano-
Plocha bydleni a vy- | vané plochy bydleni bez . s .
roby dle UP bez ob- | obsluhy ze zastdvky MHD > u";éﬁ;?ggczk;)caﬁ Sn(lée)ml GIS, UP, UAP, MD Teplice
sluhy MHD/VHD do 400 m [km?] / [pocet !
ulic]
Pocet parkovacich Pocet vyhrazenych parko- zvyseni Pasport MK, GIS, verejna
stani vyhrazenych pro yyhrazenych p 0(2022) ¥ P 2> Verel
. vacich stani [pocet] (50) mapova databaze
carsharing
Dopravni bezpecnost, kvalita Zivota
tz;)cc:tzruasrgac’ec%y\fzz- Poi?::grrﬁrcchezzcc)z ? t;z_zce 4 tézce zranéni; 2 us- snizeni Statistika dopravnich ne-
y i P mrceni (PCR; 2021) (0) hod v CR
pravé cet/rok]

. o Pocet nehod cyklistli a . . ,
Pocet nehod coykllstu A hodci s nasledky na 41 (PCR; 2021) snizeni Statistika doprfuvmch ne-
chodct o (23) hod v CR

zdravi [pocet/rok]
Potet hldSenych krd- | o ot hisgenych kradesi snizen

(0)

Statistika PCR
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Indikator vykonnosti

Jednotka

Vychozi stav, rok,
zdroj

Ocekavany vyvoj do roku
2030, cilova hodnota

Zpusob méreni

Pocet cest vykona-

Pocet osob v cyklistické a

bude stanoveno po
dokonceni koncepce

Dopravni prizkumy na vy-

kaci

nikaci pro chodce a cyk-
listy za rok [K¢/rok]

mésta; 2022)

nych udrzitelnymi pési dopravé [osob/16 h] | pési a cyklistické do- zvysen branych profilech
druhy dopravy
pravy
66,8: Trnovany-Masa-
rykova t¥ida; 63,6: Re-
Urovefi hluku z do- Hodnoty hluku ve dne temce_Dl.Jc,hCOVSka; " Vyp?cty v dOhOdm,Jtyc,,h
rav (dB] 63,7: Alejni; 62,3: U snizeni profilech (dopravni pra-
pravy Cisafskych lazni (Do- zkumy), dopravni model
pravni model SUMP;
2022)
Pocet nakladnich vozi- o ewl s , 1550: Trrv1’ovany-Meisa- Data z CSD RSD CR na vy-
., Intenzita tézké nakladni | rykova tfida; 637: Re- Y, , ]
del v zastavéném . . ) snizeni branych profilech, do-
tzem( dopravy [vozidel/24 h] tenice-Duchcovska ravni orizkum
(CSD &SD; 2020) pravnip y
. . , Pocet registrovanych vozi-
Pocet registrovanych del na alternativni paliva zvyseni Registr motorovych vozidel
vozidel na aTIternatlvnl [vozidel/rok] (ORP Tep- 142 (CRV MD; 2022) (18,2 tis.) MD CR
paliva .
lice)
Plocha zén 30 nebo 'c\j/lonorzs\/tr\:;iozrpllijdnr:l;cilr: 14,2 (Analyticka cast zvyseni Pasport MK, GIS, verejna
obytnych ulic P [km] SUMP; 2022) (47,9) mapova databaze
Potet nebezpeénvch Pocet pfechodi a mist
techodi a rF’)m’st yro pro ptrechazeni na silni- 53 (Navrhova ¢ast snizenf Pasport MK, GIS, verejna
P N P cich a vybranych MK [po- SUMP; 2022) (0) mapova databaze
prechazeni Y
Cet]
I,)eilka novych’choq- Délka v,ysotavenych non’ch 0,67 (Rozpocet mésta; 2vyien Paspor’t MK, G’IS, verejna
nikl / bezbariérovych | chodnikd nebo bezbarié- mapova databaze, Rozpo-
, 2021) (4,1) " .
tras rovych tras [km] Cet mésta
. . .| Pocet seminar( dopravni
Osveta verejnosti osvéty a praktické do-
k bezpecnosti doprav- y, p 52 (MP; 2022) zvyseni Zprava BESIP a MP
, pravni vychovy [po-
niho provozu N
cet/rok]
Image mésta, propagace
. , .. . |Pocet dokumentl verejné
Aktualizovany plan in- ,
v, S dostupnych na webu 160 (zakazky.tep- o Y .
vesti¢nich akci (zasob-| . Y . . zvysSeni Web mésta, Registr smluv
) mésta [pocet] (aktualizace lice.cz; 2022)
nik) .
ke konci roku)
Pocet ¢lankd vydanych od
Pocet ¢lankl o do- | zpracovani SUMP Teplice | 8 (mobilita-teplice.cz; iy . .
, . Y . zvyseni Web, tisk, soc. sité
pravni strategii mésta| [pocet] (aktualizace ke 2022)
konci roku)
Propagace uzivani Alokované prostfedky | 0,655 mil. (Rozpodet Aen Rozbolet mésta
udrzitelné dopravy mésta [K¢/rok] mésta; 2022) y P
S Alokované finan¢ni vydaje
Finan¢ni vydaje na ob- . . "
. . |na obnovu a rozvoj komu-| 15,5 mil. (Rozpocet v, N «
novu a rozvoj komuni- zvyseni Rozpocet mésta

Tabulka 39: ndvrh indikdtor( a zptsoby méreni
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13. MODEL DOPRAVY MESTA TEPLICE

U¢elem dopravniho modelu je napodobeni skuteéného dopravniho procesu podle zjisténych nebo zndmych
zakonitosti. Jedna se o idealizovanou podobu casti redlného prostredi, zaloZzenou na logickych a dalsich
vazbach se vzajemnou interakci. Dopravni model je selektivni aproximaci (vybranou pfibliznou hodnotou),
ktera zdlraznuje vyznamné aspekty, ty nevyznamné nebo nahodilé potlacuje. Vyhodou modelu dopravy je,
Ze na zakladé znalosti vazeb systému umozZnuje predpovéd chovani systému pfi rdznych situacich a
podminkach, bez nutnosti zasahu do realné dopravni situace.

Modelovani dopravy a ziskavani analytickych vystup( k posouzeni aktudlni a vyhledové dopravni situace
provazi cely proces tvorby a aktualizace tohoto projektu, v souladu se zaméry a opatfenimi Planu mobility
Teplice. Cilem dopravniho modelu jsou tak predevsim rozbory a hodnoceni navrh( dopravnich feseni pro
strednédoby a dlouhodoby horizont, jejich posouzeni na zakladé analyz ucink( a efektl. Bez dopravniho
modelu nelze ucinné posoudit navrhované zmény v Gzemi ani v organizaci dopravy.

Statutarni mésto Teplice plni funkci pfirozeného spadového centra pro $irsi Uzemi, zajistuje vsechny dilezité
okresni a regionalni funkce. Pro Plan mobility byl v roce 2018 zpracovan Ctyrstupriovy model IAD, ktery byl
v roce 2022 roziiten o VHD. Redeny prostor dopravniho modelu proto zahrnuje nejen Gzemi mésta Teplice,
okolnich obci a funkéniho urbanizovaného uzemi, ale také hlavni regiondlni a nadregiondlni vazby podle
pravidelné denni dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a Skoly. Do modelu jsou zapracovany tranzitni vazby
zabezpecované Zeleznicni osobni dopravou a silni¢ni osobni dopravou. Model neobsahuje tranzitni vztahy ve
verejné linkové dopravé (podrobnéji v kapitole 13.2.1).

Vystupy dopravniho modelu (kartogramy dopravy) jsou k dispozici v ramci pfislusnych kapitol IAD a VHD.

13.1 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNIHO MODELU

CtyFstupriové dopravni modely maji své definované vstupni a vystupni veli¢iny, zakladni ¢asti a dimenze.
Vstupni veliciny se lisi pro kazdy model v zavislosti na dostupnosti zdroji dat nebo moznostech priizkum.
Vystupni veli¢iny se lisi od cile kazdého konkrétniho dopravniho modelu. Kazdy model ale obsahuje shodné
definované ¢asti, kterymi jsou proménné, parametry a principy ve formé vypoctovych matematickych funkci.

DEFINICE VYPOCTOVE CASTI MODELU

Proménna je vstupni ¢i vystupni veli¢ina, tedy matematicka ¢i logicka interpretace deklarovaného objektu.
Parametr je neménnd hodnota, tzv. charakteristické koeficienty. Tyto parametry nabyvaji vSeobecné
platnych hodnot zjisténych statistickym vyhodnocenim jevu. V pribéhu vypoctu se neméni.

Principy ve formé matematickych funkci vytvareji vztahy mezi vstupnimi hodnotami, parametry a vysledky.
Struktura dat ctyfstupfiového modelu Teplice:

e socioekonomicka data a zonalni data

* modelova sit pro jednotlivé dopravni submaody
e matice pfepravnich vztah(

e vypoctové funkce.

Dimenze Ctyistupnového modelu dopravy Teplice:

e Ucel cesty

e druh dopravniho prostfedku

¢ modelovy ¢as

e uzivatelsky definované dimenze
e vysledky

* jterace.
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MODELOVANI NABIDKY A POPTAVKY

CtyFstupriovy model je zaZity nazev pro komplexni dopravni model rozdéleny na 4 zékladni ulohy, z nichz
prvni 3 spadaji do modelovani dopravni poptdvky a posledni do modelovani dopravni nabidky.

Modelovani dopravni poptavky:

1. wvznik prepravnich potreb (objemy zdrojové a cilové dopravy tzemi) — prvni krok urcuje, kolik cest
v dopravni zoné vnikne a kolik cest v ni konci

2. rozdéleni prepravnich vztah( (smérovani dopravnich proudt) — druhy krok urcuje, mezi kterymi
dopravnimi zénami budou smérovat vzniklé cesty

3. délba prepravni prace (rozloZeni dopravnich prostredk() — treti krok urcuje, které dopravni
prostfedky budou pro dopravni cesty vybrany

Modelovani dopravni nabidky:

4. pridéleni dopravni zatéze (zatizeni sité) na sit dopravnich subsystému — ¢tvrty krok uréuje, kudy
budou jednotlivé cesty vedeny

Pridéleni dopravni zatéZze Uzce souvisi s vlastnostmi celé dopravni sité. Model je feSen kapacitné zavislym
zatéZovanim podle definované kapacity dopravnich prostfedkl. Dopravni zatéZzovani je pak pridélovano na
sit v postupnych krocich a zavisi na stupni saturace jednotlivych dopravnich médd, k vysledku je proto nutné
dojit iteracemi.

13.2 DOPRAVN( MODEL TEPLICE

NiZze jsou zobrazeny nejdlleZitéjsi atributy a dimenze modelu, dopravni model byl sestaven v software
OmniTRANS 6.0.26:

Atributy modelu Dimenze

Kalibraéni rok 2018 IAD, 2022 VHD

Progndza pro rok 2030

Regené tzemi mésto Teplice a vybrané vazby na okolni uzemi

e vnitfni Uzemi — statistické obvody mésta Teplice

Zbnovani oblasti e vnéjsi uzemi — sousedici obce, véetné hlavnich regiondlnich a nadregional-
nich vazeb, agregované do vnéjSich dopravnich zén

individualni automobilova doprava (osobni a nakladni), vefejna hromadna doprava

Druhy d ich méd N o , . . .
runy dopravnich modu (Zelezniéni, linkova a méstska hromadna doprava)

Ugel cesty (mimo nakladni do- . o .
Y (mi ! domov, prace, Skola, ostatni (ndkupy, sluzby, rekreace apod.)

pravu)
Modelové Casy reprezentativni (bézny) pracovni den (24 hodin)
Zatizeni modelové sité kapacitné zavislé zatézovani pro modelovy ¢as 24 hodin
1) wvznik cest na zakladé apriorni poptavky podle tGcelu
2) rozdéleni cest na zakladé gravitacniho modelu se syntetickou matici
3) volba dopravniho prostredku dle logitové funkce pravdépodobnosti
Modelovani poptavky 4) zatizeni sité dle konkrétniho dopravniho systému / matice

e |AD - zatiZeni sité metodou ICA

e VHD (vCetné pési) — zatizeni metodou zaloZenou na jizdnich fadech

e ND - zatizeni metodou All-or-nothing

Tabulka 40: Atributy a dimenze dopravniho modelu

13.2.1 Zonalni struktura

Objemy dopravy se vypocitavaji pro tzv. dopravni okrsky nebo zény. Kazdd zéna ma své tézisté a svou hranici
av modelu dopravy je reprezentovana bodovym zdrojem (tézistém), napojenym na dopravni sit. Kazda oblast
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sU LY VeV

mUiZe obsahovat i dalsi ,,autonomni“ tézisté, kterd nejsou s danou oblasti Uzce spjaty a jedna se napfr. o
podniky, skoly, obchodni centra a dalsi vyznamné lokalni zdroje/cile dopravy, které nebylo mozné uchopit
prostfednictvim podrobného vnitfniho zénovani. Tato tézisté predstavuji zjednoduseny zdroj a cil vSech cest
v zoné zacinajicich a koncicich. Dale mohou predstavovat oblasti a zdroje dopravy mimo dojednanou oblast
modelovani, jako napf. okolni obce, dopravni pfivadéce a dalsi. Dopravni model Teplice ma Gzemi ¢lenéno
na vnitfni a vnéjsi.

Vnitfni Uzemi zahrnuje katastralni tzemi Teplice, Teplice-Retenice, Teplice-Trnovany, Nova Ves u Teplic,
Prosetice, Sobédruhy a Hudcov. Vnitfni zdny modelu koresponduiji se strukturou administrativnich jednotek.
Zoény vnitfniho Uzemi jsou kompaktni, se zvySujici se podrobnosti smérem do centra Uzemi, ¢lenéni
dopravnich oblasti je prioritné zvoleno dle metodiky statistickych obvodl (SO) ¢eského statistického uradu
(CsU) tak, aby byla zajisténa dlouhodoba kompatibilita dat pFi vyuZivani udaj& SLDB.

Zonalni struktura mésta je stanovena na Urovni statistickych obvodu (SO), aby zachytila zmény v pfepravnich
vztazich, které nastanou na zdkladé vlivu posuzovanych opatfeni a zamérd hodnocenych dopravnim
modelem.

Vnéjsi uzemi dopravniho modelu zahrnuje oblasti, ve kterych se mohou projevit vyznamné zmény
v pfepravnich vztazich na zakladé opatfeni hodnocenych dopravnim modelem. Ovlivnéni sité posuzovanym
opatrenim (Ci stavbou) Ize ocekavat i mimo vnéjsi zajmové Gzemi, toto ovlivnéni by mélo byt vSak minimalni.
V potrebné mife jsou v ramci vnéjsiho Uzemi zapracovany vazby na okolni mésta a obce, véetné hlavnich
regionalnich a nadregionalnich vazeb. Jedna se zejména o vazby na Usti nad Labem, Most, Litvinov, Krupka,
Dubi, Bilina, Duchcov, Probostov a Novosedlice, agregované do téZist obci Bystfany, Dubi, Kladruby, Kostany,
Krupka, Modlany, Novosedlice, Probostov, Srbice a Ujezdeéek. V takto agregované podobé jsou zapracovany
hlavni regionalni a nadregiondlni vazby a vazby na obce dle pravidelné denni dojizdky a vyjizdky do
zaméstnani a skoly.

Do modelu jsou zapracovany tranzitni vtahy zabezpecované Zelezni¢ni osobni dopravou a silni¢ni osobni

dopravou. Model neobsahuje tranzitni vztahy ve verejné linkové dopravé, zejména v souvislosti s dalkovou
autobusovou dopravou jako napf. Teplice-Praha nebo zdjezdovou nepravidelnou autobusovou dopravou.
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13.2.2 Dopravni sit

Tézisté jsou v modelu propojeny skrze zakladni dopravni sit, tzv. hypersit, kterd prostupuje napfi¢
jednotlivymi zatéZovacimi variantami a scénari, pficemZz umoZnény jsou jeji lokdlni modifikace.
Prostfednictvim hypersité je pak mozné vzajemné porovnavat jednotlivé zatéZovaci varianty a soucasné
propojit zonalni data s dal$imi zdkladnimi prvky dopravniho modelu. Napojeni dopravnich zén, resp. tézist na
dopravni sit je realizovano pomoci konektord, a to v mistech s nejvétsi atraktivitou Uzemi (oblasti bydleni,
nakupni stfediska, dileziti zaméstnavatelé, vyznamna Skolni a zdravotnicka zatizeni apod.).

Zakladem dopravni sité je silniéni komunikacni sit zpracovana vramci Planu mobility Teplice. Ta byla
doplnéna trasami Zelezni¢ni osobni dopravy a nasledné linkovym vedenim verejné hromadné dopravy a jeho
dopravni nabidkou, véetné jednotlivych zastavek/stanic. Pro zajisténi vazeb uzemi a nabidky VHD byly do
modelu zapracovany potfebné pési trasy k zastavkam/stanicim VHD. Dopravni sit tvofena liniemi, které
obsahuji informace o délce, rychlosti, kapacité a dopravnich omezenich pro jednotlivé druhy dopravy a
modelové casy. Linie jsou propojeny dopravnimi uzly, které vsiti predstavuji kfizovatky a které jsou
definovany vlastnim typem a zpUsobem organizace dopravy.

Ve spadovém Uzemi mésta a v jeho vzdalenéjsim okoli je detail sité VHD doplnén v takovém rozsahu, aby
dopravni model umoZfioval posoudit planovana opatteni. Zelezni¢ni infrastruktura navazuje na infrastrukturu
silniéni a zastavky/stanice vefejné hromadné dopravy jsou propojeny se silni¢ni infrastrukturou.

Obrdzek 113: ukdzka rozsahu komunikacni sité zpracovaného modelu dopravy

LINKY VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Pro vypocet zatiZeni vefejné hromadné dopravy je zvolena metoda zaloZend na jizdnich fadech, vyuZivajici
informaci o vedeni linek vefejné dopravy, cestovnim casu a dopravni nabidce. Linky verejné dopravy jsou
zadany pro celé resené a obsluhované Uzemi. Cestovni doby, vedeni linek, ¢etnost spoji a mista zastaveni
jsou zadany na zakladé jizdnich rad 2021/2022 platnych v mésici bfezen 2022, spoje jedouci ve dny Utery az
Ctvrtek.
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Linky verfejné hromadné dopravy jsou tvoreny trolejbusy a autobusy MHD, autobusovou verejnou linkovou
dopravou a Zelezni¢ni osobni dopravou.
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Obrdzek 114: ukdzka tras a zastdvek verejné hromadné dopravy
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Obrdzek 115: ukdzka tras trolejbusové linky MHD Cislo 102
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Mhd_stav 2022_v1: Transit line 28, MHD_trol: Retenice, Tolsteho (20:24_hod)

O+ @G| ¥z | HE @

Stop Stop Tag Stop Type Travel Time Default time Cum Time Average Speed Length
59:Anger Normal

58:Luna No stop v | 0,60 0,33 0,60 13,29 0,13
57:Luna Normal 0,40 0,31 1,00 23,62 0,16
56:Majova No stop 0,40 0,31 1,40 23,01 0,15
55:Trnovany Pluto Normal 1,60 0,50 3,00 11,06 0,29
73:Trnovany No stop 1,50 0,34 4,50 10,17 0,25
72:Trnovany Normal 0,50 0,12 5,00 10,90 0,09

Obrdzek 116: ukdzka zaddni jizdniho Fadu v OmniTRANS, trolejbusovd linka MHD Cislo 102 Anger-Retenice, Tolstého

Redené Uzemi je obsluhovéno zastdvkami a stanicemi vefejné hromadné dopravy, v Uhrnu se jedna o 147
agregovanych uzl(. V ramci Zelezni¢ni osobni dopravy to jsou vlakové stanice a zastavky Teplice v Cechach,
Retenice, Jenikov-Oldfichov, Probostov, Krupka-Bohosudov, Teplice zdmecka zahrada, Prosetice a Bystfany
v Cechéch. Lokalizaci jednotlivych stanic a zastavek vefejné hromadné dopravy doklada Obrazek 115.

13.3 VSTUPNI DATA DOPRAVNIHO MODELU

TYPY VSTUPNICH DAT POUZITYCH V DOPRAVNIM MODELU

Vstupni data pro tvorbu dopravniho modelu Ize shrnout do nékolika kategorii:

e dopravni zény

e dopravnisit a jeji parametry

e zastavky a stanice

e vedeni linek vetfejné hromadné dopravy
e socioekonomicka data

e dopravni chovani obyvatelstva

e prepravni proudy ve osobni dopravé

e dopravni zatiZzeni v osobni dopravé.

Dopravni zény

Vstupni data pro dopravni oblasti jsou vektorové vrstvy ve formatu SHP importované z Geografického
informaéniho systému (GIS). Zdrojem dat je Cesky statisticky ufad (CSU) nebo Cesky ufad zeméméticky a
katastralni (CUZK).

Model dopravy zahrnuje celkem 332 dopravnich zén, pficemz vnéjsi Gzemi je agregovano do 21 vnéjsich zon.
Dopravni sit a jeji parametry

Dopravni sit je tvofena tzv. ,liniemi” a je rozdélena na silni¢ni, Zelezniéni a sit pési dopravy. Silni¢ni sit je
importovana z vektorové vrstvy formatu shapefile, zdrojem dat je RSD CR a Statutdrni mésto Teplice.
Zelezni¢ni sit a sit pési dopravy byly vytvofeny dle volné dostupnych mapovych podkladi OpenStreetMap,
Google Maps a Mapy.cz k roku 2022.

Dopravni sit se sklada z 6186 linii o celkové délce cca 198 km.
Zastavky a stanice

Zastavky a stanice jsou rozdéleny podle Zelezni¢ni, verejné linkové a méstské hromadné dopravy. Zastavky
méstské hromadné dopravy, Zelezni¢ni osobni dopravy a verejné linkové dopravy byly zpracovany dle volné
dostupnych mapovych podklad(l. Napojeni zastavek na Uzemi bylo provedeno siti redlnych pésich tras, které
byly do modelu zaneseny na zakladé volné dostupnych mapovych podkladu.

V rdmci modelu bylo vytvofeno 147 agregovanych uzl(l reprezentujici stanice a zastavky verejné hromadné
dopravy.

Vedeni linek vefejné hromadné dopravy

Linkovani verejné hromadné dopravy bylo provedeno na zakladé dostupnych aktudlnich jizdnich fada
pfislusnych dopravcd, s platnosti bfezen/duben 2022. U méstské hromadné dopravy jsou jizdni fady do
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modelu zapracovany tak, aby co nejlépe vystihovaly redlnou nabidku, nicméné se jedna o zjednodusené
pojeti makroskopického dopravniho modelu. V pfipadé Zelezni¢ni osobni dopravy a zejména u verejné
linkové dopravy byly jizdni fady do modelu zapracovany v agregované podobé.

Celkem bylo definovano 85 linek verejné hromadné dopravy, jejich celkova délka Cini cca 621 km.
Socioekonomicka data a zonalni data

Zonalni data jednotlivych dopravnich zén byla ziskana z CSU, se zdkladem dat dle SLDB 2011 s korekci k roku
2020 (pocet obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich obyvatel, pocet ubytovanych, pocdet studentd), vyuZzit byl
také Administrativni registru ekonomickych subjektl (pocet zaméstnancl, pfipadné pocet podnikatelskych
subjektd) k roku 2020. Doplnujicimi daty jsou volné dostupné materidly ve formé vyrocnich zprav skolskych
zafizeni (pocet zak(/studentt). Dalsi doplriujici data pro zdroje/cile cest (zejména vyznamné obchodni,
pramyslové a sportovni plochy), byla odvozena dle metodiky stanoveni intenzity generované dopravy.

Dopravni chovani obyvatelstva

Informace o specifickych hybnostech a distribucnich kfivkach byly odvozeny z Prizkumu dopravniho chovani
obyvatel mésta Teplice (PDCH TE), ktery se uskutecnil v roce 2018 v ramci dokumentu Plan mobility Teplice.
Data pro tvorbu distribuc¢nich funkci byla k dispozici pro vnitini modelované Gzemi, pficemz délbu prepravni
prace podle Ucelu cest byly sestaveny pro kategorie bydlisté, zaméstnani, resp. podnikani, skola a ostatni
(ndkupy, lékal, sluzby, rekreace apod.). Pro vnéjsi Uzemi byly provedeny korekce téchto vysledkt podle SLDB
2011.

Pfepravni proudy v osobni dopravé

Pro vnéjsi cilovou a zdrojovou dopravu, resp. dojizdku/vyjizdku do zaméstnani a do skoly jsou dostupna
pouze data SLDB 2011. Mezi-zondlni ukazatele a ukazatele pro jednotlivé dopravni zony byly prevzaty
z prlzkumu dopravniho chovani z roku 2018, provedeného v ramci Planu mobility Teplice.

Zakladni vychozi matice prepravnich vztahU byla sestavena gravitaéni metodou za pomoci matice vzdalenosti
a potencidlu (pfitaZlivosti) tzemnich zon.

Matice silni¢ni tranzitni dopravy byla odvozena ze smérového prizkumu na kordonu mésta (2020) v ramci
parovani registracnich znacek, srozdélenim na osobni a nakladni dopravu. Matice Zelezni¢ni tranzitni
dopravy byla odvozena podle Planu opravni obsluznosti Usteckého kraje.

Dopravni zatiZzeni v osobni dopravé

DuleZita kategorie vstupnich dat, ktera slouzi ke kalibraci a validaci modelu. K dispozici byly pfedevsim data
z vlastni dopravnich prlizkumd, provedenych v ramci planu mobility, a to na kordonu mésta (objemy a
skladba dopravnich proudd, tranzitni doprava), na vybranych kfiZovatkach (objemy, skladba a smérovani
dopravnich proudtl) a na dalSich vybranych profilech dopravni sité. Dalsi zatiZeni silnicni dopravy (zejména
vnéjsi uzemi) je k dispozici v ramci v ramci CSD 2016.

K dispozici byly dale dopravni prizkumy verejné linkové dopravy a méstské hromadné dopravy z dubna 2022,
dale informace €D o obratech cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach za rok 2019 a odborné odhady
zpracované v ramci tohoto dokumentu a Planu mobility Teplice. Pfepocitaci koeficient z obdobi dopravniho
prazkumu (7 hodin) na zatiZeni za 24 hodin byl stanoven na zakladé dennich variaci prizkumu provedeného
v roce 2015 v ramci dokumentace ,,Navrh optimalizace linkového vedeni MHD Teplice” (Optimalizace 2015).
Vysledna hodnota cini 2,0.

Dopravni zatizeni v nakladni dopravé

Dopravni zatizeni v rdmci nakladni dopravy vychazi predev$im z dat prézkumu silni¢ni dopravy a CSD RSD
2016. V rdmci modelu dopravy jsou zpracovana autonomni téZisté, napr. vybrana obchodni centra, logistické
firmy a dalsi vyznamné subjekty schopné generovat vétsi toky ndkladni dopravy nad 3,5 tuny. Objem
produkce nakladni dopravy byl uréen podle metodiky stanoveni intenzity generované dopravy.
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13.4 VYPOCTOVA CAST DOPRAVNIHO MODELU

Dopravni model pro mésto Teplice je zaloZzen na klasickém sekvencénim cCtyfstupnovém modelu a je
konstruovan v souladu s metodikou pro tvorbu a hodnoceni makroskopickych dopravnich modela (CDV,
2017) za pomoci specializovaného SW OmniTRANS 6.0.26

Socioekonomické skupiny

Na zakladé prizkumu dopravniho chovani (PDCH TE) a dostupnosti vstupnich dat model sleduje 3
socioekonomické skupiny obyvatel:

e obyvatelé celkem, z toho dale:
o ekonomicky aktivni
o studenti

e ubytovani

Sledovanym skupindm bylo mozné na zékladé 3 druhi zondélnich dat:

e navstévnici (obchodni, zabavni a |ékarska zafizeni)
e zameéstnanci
* studenti

Priradit 6 paru cest:

e bydlisté — zaméstnani zaméstnani — bydlisté;
*  bydlisté — skola Skola — bydlisté;
e bydlisté — ostatni ostatni — bydlisté

Kombinaci téchto parametr( vznikaji poptavkové vrstvy, jejichz chovani je do urcité miry homogenni a Ize je
popsat specifickou hybnosti a prilmérnou pfepravni vzdalenosti ¢i prdmérnym cestovnim ¢asem v podobé
distribu¢nich kfivek. Tyto kroky byly provedeny v rdmci tvorby modelu automobilové a vefejné hromadné
dopravy.

13.4.1 Prepravni vztahy, délba pfepravni prace

Pfepravni vztah je popis jedné cesty zbodu A do bodu B reprezentovany zdrojem a cilem. Velikost
prepravniho vztahu je mozné definovat jako sumu vSech jednotlivych cest z daného zdroje do daného cile za
modelovy ¢as. Cilem modelovani pfepravni poptavky je urceni velikosti kazdého prepravniho vztahu mezi
kazdou z dopravnich zén. Vysledek je zapsan do ¢tvercové matice, kterd predstavuje graficky zapis kazdého
vztahu mezi dopravnimi zénami v burice definované sloupcem a fadkem (zdrojovym a cilovym tézistém).

Pro matici vztah( plati pravidlo, kde celkovy pocet zdroji se rovna celkovému poctu cild, a to se rovna
celkovému poctu dopravnich vztaha:

suma DZ = suma DC = D (pocet dopravnich vztaht resSeného uzemi)

Dalsi okrajovou podminkou je, aby soucet vSech cest Uzemni zény byl rovny objemu zdrojové dopravy zény
a suma cilové dopravy zény odpovidala analogicky objemu cilové dopravy zény. Midzeme hovofit o sumé
radku ¢i sloupce.

Pro tvorbu cest byla pouzita distribucni funkce poptavkového modelu, jejiz parametry byly stanoveny na
zakladé PDCH TE, doplnénych o informace CSU a s pfihlédnutim k dal$im dostupnym podkladim a
zahrani¢nim prizkumtm. Odporovymi hodnotami pro tvorbu jednotlivych vztah( je linedrni kombinace ¢asu
a prepravni vzdalenosti, pfi zohlednéni kapacity nabidky.

Vychozim podkladem byly pfepravni vztahy stanovené gravitaéni metodou na zakladé specifickych hybnosti
dle PDCH TE. Pro potfeby modelu vetfejné hromadné dopravy byly revidovany vazby vnéjsi cilové a zdrojové
dopravy a obecné vazby na rozhodujici obchodni centra v Gzemi. Z prepravnich vztahl byla vyloucena
tranzitni doprava s vyjimkou rychlikovych spojd na Zeleznicni trati 130, ddvodem je nedostatek vyuZitelnych
informaci. Po korekcich byla definovana matice vztahl s po¢tem 332 x 332 poli.
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DELBA PREPRAVNI PRACE, OBJEMY DOPRAVY

Vypocet délby prepravni prace urcuje, jakym zplsobem jsou poptavkové matice rozdéleny mezi druhy
dopravy. Hodnoti se kazdy vztah v kazdé poptavkové vrstvé, kdy dochazi k porovnani odporl pro zvolené
dopravni mady. Celkovy pocet cest byl stanoven na zakladé specifickych hybnosti a poptavkového modelu
dle PDCH TE, z dostupnych podkladd byly odvozeny podrobnéjsi specifikace nebo smérovani cest v ramci
feSeného Uzemi.

Délba prepravni prace, rok 2018
(Zdroj: prizkum dopravniho chovani Teplice, 04-06/2018)

® IndividudIni automobilova doprava m Verejna hromadna doprava

m Cyklisticka doprava m Pé&si doprava

Graf 15: Délba prepravni prdce obyvatel mésta Teplice, stav roku 2018

13.4.2 Ptitazeni na sit

Vysledky jsou zobrazeny na modelové siti v podobé kartogramd, kde tloustka a hodnota udava dopravni
zatiZzeni. Kartogramy pro IAD a ndkladni dopravu jsou provedeny ve vozidlech za 24 hodin. Pentlogramy pro
vefejnou dopravu (véetné pési) jsou provedeny v osobach za 24 hodin.

Vliv kapacitniho zatéZovani pfi hledani optimalni cesty je dan odporovou funkci, kterd ur€uje vztah mezi
objemem dopravy, cestovnim ¢asem a kapacitou komunikace, resp. kapacitou kfizovatky. V pfipadé, Ze se
intenzita dopravy zvysuje, podle definovaného vztahu se zvySuje i potifebny cestovni ¢as, pficemz ¢im blize je
intenzita dopravy kapacité, tim vyraznéji stoupa i potfebny cestovni ¢as pfi vyuZiti dané trasy, coZ je nezbytné
pro uvazovani kongesci v kfizovatkach. Zminénou zavislost urcuje prevzata odporova (tzv. BPR) funkce.
Ptifazeni IAD na sit bylo provedeno kapacitné zavislou metodou postupného pritézovani sité (metoda ICA —
incremental capacity assignment).

Pro zatiZzeni nakladni dopravou byl vyuZit kapacitné nezavisly algoritmus All-or-nothing, s ohledem na
omezeni dopravnich moda na liniich. K vyuZiti této zjednodusené metody bylo pfistoupeno, protoZe se
vzhledem k objemUm nakladni dopravy nepredpoklada celodenni pretizeni sité uvniti zajmového Uzemi.
Podminkou vsak je, aby byla nakladni doprava pfifazena na sit dfive, nez des-agregované matice ostatnich
dopravnich madua, které jsou na sit pfifazeny kapacitné zavislou metodou.
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BPR function

Travel time

0 20 40 60 80 100 120
Volume/Capacity (%)

Obrdzek 117: ukazka americké ,,Bureau of Public Roads” funkce cestovniho casu

Vypocty pro jednotlivé médy VHD byly provedeny na zakladé vyhodnosti trasy s moznosti variaci cest v kroku
pridéleni dopravy na sit. Pro stanoveni vyhodnosti je pouzita kombinace ¢asu a vzdalenosti (tzv. metoda
jizdnich radl) s ohledem na kapacitu jednotlivych linek VHD. Veskeré hodnoty jsou v osobach za 24 hodin

bézného pracovniho dne.

Pro vypocet pretiZeni vefejné dopravy byla pouZita odporova funkce se zadanim parametrd pro uZivatelské
specifikovani neochoty cestovat danymi (preplnénymi) dopravnimi prostredky verejné dopravy. Zavislost
neochoty vyuzit dany dopravni prostfedek stoupa s jeho naplnénim, a to ve dvou postupnych krocich — na
pocet sedadel a na pocet mist ke stani, pficemzZ po zaplnéni dostupnych sedadel neochota vyuZiti daného
spoje stoupad strméji.

2

0 0.5 1 1.5 2 25 3
VCratio

Obrdzek 118: Priklad zadané funkce zohlednujici pfeplnénost dopravnich prostredki verejné hromadné dopravy
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Nasleduje prehled zakladnich definovanych parametrd obsazeni pro standardni vozidla VHD:

e MHD
- sedici 30 osob
- max. 50 osob
e VLD
- sedici 40 osob
- max. 50 osob

e Zeleznice, bez rychlikovych viaku
- sedici, max. 100-120 osob.

13.4.3 Kalibrace a validace

Ke kalibraci modelu dochazelo pribéziné, byla kontrolovana jizdni doba a trasy mezi zvolenymi tézisti a
objemy modelované dopravy na zédkladé kontrolnich bodd. Tyto body obsahuji objemy vozidel nebo pasazér(
z dostupnych zdrojli, podkladd a dopravnich prlizkumd. Dale byly kalibrovany atributy tykajici kfiZovatek,
kapacit komunikaci a omezeni dopravnich maédu. V pfipadé sité verejné hromadné dopravy se pak jednalo o
kalibraci napf. jizdni radd, zastaveni na zastavkach, frekvenci, vybéru pfistupovych tras apod.

Validaci se rozumi takovy kalibrovany stav modelu dopravy, jehoz objemy generované dopravy se v mistech
s kontrolnimi (validacnimi) body pohybuji v pfipustnych mezich ke zjisténym/pozadovanym hodnotam.
K validaci téchto mist byla vyuZzita kontrolni formule GEH statistic, kterd ma oporu v zahranic¢nich technickych
predpisech pro validaci dopravnich modell (Design Manual for Roads and Bridges — Spojené kralovstvi). Pro
prijeti modelu jako validovaného je uvazovano s pfipustnou hodnotou GEH =< 5 na 85 % kalibra¢nich bodu.
Zbylych 15 % se musi pohybovat v rozmezi hodnot >5 a =< 10.

NiZe jsou doloZeny validacni tabulky, které jsou vzhledem k rozdilnému terminu a zpUsobu modelovani
jednotlivych druhd dopravy rozdéleny zvlast pro IAD a VHD, s uvedenim hodnoty GEH mezi cilovymi
hodnotami a modelovymi hodnotami.

Model dopravy IAD a VHD byl validovan.

kont. bod ZatéZ model KontrolnizatéZ GEH kont. bod ZatéZ model KontrolnizatéZ GEH kont. bod ZitéZ model KontrolnizatéZ GEH
1 5797 6219 5,4 26 | 5982 5780 2,6 51 2078 | 2069 02
2 7 3084 3407 6,4 27 7 335 7 3390 0,6 52 3847 4109 42
3 7 so;2 7 4930 1,9 22 7 3156 | 3168 0,2 53 ° ue " 129 1,4
4 7 116 7 191 0,7 29 7 1951 7 1840 2,5 sa 7 se4 652 36
5 7 6413 5815 7,6 30 1329 7 1398 1,9 55 | 6081 | 5940 1,8
6 1133 1045 2,7 31 7 4137 4375 3,6 56 1132 | 1054 24
7 7 1979 7 2128 33 2 7 a8 7 aess 1,7 s7 7 860 | 8976 34
g8 | 8728 9273 5,7 33 7 996 999 0,1 s8 4178 4420 3,7
9 7 5399 5754 4,8 34 7 87 T 925 0,9 s9 7 asa7 T 4249 3,0
10 | 7702 8148 5,0 35 7 277 T 3027 46 60 2200 2433 48
11 " 8 T 958 2,0 3 | 2936 | 2981 0,8 61 3515 | 3568 09
12 7 10533 9946 5,8 37 7 8665 9113 4,8 62 | 4243 | 4350 16
13 | 9zas 7 9234 11 38 7 11059 | 10767 2,8 63 8481 | 8452 03
14 7 3018 | 2915 1,9 39 7 2790 2596 3,7 64 | 3120 | 3042 1,4
15 | 2640 7 2468 3,4 s 7 2113 7 210 0,1 65 | 6696 6857 2,0
16 | 1011 1009 0,1 2 7 3819 7 3708 1,8 66 6559 6765 25
17 | 1098 7 10450 4,9 ) 7323 6,7 67 5726 5392 45
18 7 1706 1559 36 43 7 8374 7 8805 4,7 68 2128 | 2323 41
19 7 590 6435 6,6 a4 7 1575 1703 3,2 60 4277 | 4074 31
20 | 4129 4363 3,6 5 7 243 T 219 4,9 70 7 628 7 6977 3,0
21 7 631 | e 2,8 46 T 1s2 7 1814 0,8 71 7 762 T 7832 1,6
2 7 7815 7 806 2,4 47 7 849 802 16 72 7 s 7 san 1,5
23 " 10058 10677 2,7 8 " 916 T 810 3,6 73 7 819 7 8198 0,2
24 7 6690 | 6863 2,1 49 7 3480 7 3405 1,3 74 7 6392 | 6516 1,5
s 7 594 6400 6,1 so 7 1355 7 1398 2,0 75 7 152 1637 2,9

Tabulka 41: Validaéni hodnoty modelu IAD
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Pozndmka: v pripadé VHD je hodnota GEH1 uvedena vietné pésich a hodnota GEH2 bez pésich.

Validace modelu VHD Te

plice; priizkum duben 2022

Hodnota

Modelova

Modelova

Zastavka Body validace GEH /1 GEH /2
i pruzkumu | data /1/ /1 data /2/ 12/
Skolni, smér Dubska 2554 2550 0 2437 2
3630 3622 0 3538 2
Benesovo namésti 28. fijna 1256 1339 2 1338 2
Skolni, smér Masarykova t¥ida 4466 4317 2 4155 >
3400 3695 5 3406 0
. 4328 3944 6 3944 6
Na Hrazi
- - 2478 2490 0 2490 0
Hlavni nadrazi
o, 2390 2387 0 2387 0
Hrazni
2292 2234 1 2234 1
N . 3202 3051 3 2944 5
smér Alejni
3386 3352 1 3271 2
Nemocnice e s 2600 2614 0 2610 0
smér LibusSina
3182 2998 3 2975 4
U Nemocnice 62 64 0 17 7
N . 3514 3420 2 3324 3
smér Pritkovska
3076 3136 1 3071 0
Trnovany
v > . 3518 3429 2 3216 5
smér U Cerveného kostela
3474 3499 0 3493 0
" — 818 814 0 724 3
smér Srbicka 386 372 0 =77 2
Sobédruhy, ndmésti
smér Obrancd miru 830 845 1 845 1
914 909 0 909 0
smér Modlanska 888 892 0 878 0
< . 936 921 0 919 1
Sanov Il, Trnovska
N , 600 600 0 596 0
smér Antonina Sochora
600 602 0 595 0
Y . 606 605 0 605 0
smér Topolova
628 644 1 644 1
s , 588 605 1 525 3
Bild cesta Opavska 630 627 0 =57 2
v . . 128 134 0 132 0
smér Jugoslavska
128 130 0 127 0
smér Lounska 1150 1133 1 1011 4
Bilinska smér Novoveska 1076 1065 0 1001 2
smér Kladruby 562 523 2 523 2
smér Pod Doubravkou 634 637 0 632 0
Kamenné lazné 210 219 0 219 0
Y . 510 520 0 494 1
smér Prazska
642 639 0 621 1
Manesovo namésti smér Na Hrazi 266 884 3 834 4
874 875 0 851 1
smér Masarykova tfida 1376 1412 L 124 2
1444 1447 0 1376 2
N . . Zemska 544 535 0 405 6
Méstské saly -
Stanova 502 528 1 517 1
- » , 660 695 1 684 1
Emilie Dvorakové
830 818 0 810 1
. 1298 1300 0 1300 0
Prazska
N 1208 1210 0 1210 0
Prosetice, Skola
N L. 460 466 0 419 2
smér Proseticka
554 571 1 486 3
. . v N 324 315 1 315 1
Prosetice, plynarny smér Bystfany
312 307 0 307 0
Suma 78424 77740 75262

Tabulka 42: Validacni hodnoty modelu VHD; prizkum dopravy
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Validace modelu VHD Teplice; vjezdy do Uzemi - odborny odhad, priizkum duben 2022
Vjezd do tzemi Body validace Hodnota | Modelovd | ..,/ , | Modelovd | o, o,
odhadu data /1/ data /2/

oo . 1480 1519 1 1406 2
silnice I/13 Srbice 1450 1126 N e :
Modlanska Trnovany, Somet 144 145 0 145 0

144 143 0 143 0
Doubravicka Doubravickd 144 153 1 153 1
144 143 0 143 0
Teplickd Bystrany 139 138 0 138 0
144 140 0 140 0
o . 180 177 0 177 0
Prazska Bystrany 173 177 o 1 0
silnice 1/13 Kladruby 516 507 0 506 0
516 524 0 524 0
silnice 11/254 Vygina 838 841 0 841 0
868 827 1 827 1
silnice 1/8 Lesni bréna 462 431 1 431 1
473 461 1 461 1
, . 264 258 0 258 0
Miru Novosedlice a4 s 1 = n
Trnovanska Novosedlice 627 720 4 689 2
627 655 1 586 2
Bohosudovska U Zdmecku 632 632 0 632 0
662 639 1 639 1
Zelezni¢ni trat 130 Krupka-Bohosudov 2291 2297 0 2297 0
2291 2221 1 2221 1
Zelezni¢ni trat 097 Bystfany v Cechéch 163 157 0 157 0
163 158 0 158 0
Novoveska Letisté Teplice 136 136 0 136 0
136 136 0 136 0
VSechlapska Hudcov 32 32 0
32 32 0
Zeleznicni trat 130 Oldfichov u Duchcova 1745 1719 1 1719 1
1745 1749 0 1749 0
Kamenny Pahorek Kostany 225 218 0
225 227 0
Kamenny Pahorek Kostany 710 684 1
710 689 1
Probostovska Probostov 45 44 0 29 3
54 52 0 16 7
Suma 21624 21456 19155

Tabulka 43: Validacni hodnoty modelu VHD; vjezdy do uzemi

Validace modelu VHD Teplice; Zelezni¢ni stanice - informace €D 2019

Zelezniéni stanice Data CI:.)'/'obrat Modelova data GEH
cestujicich/
Teplice v Cechach 4462 2169 1
2217 0
Y 392 0
Probostov 790 200 o
¥ . 157 0
Retenice 320 159 0
. 44 0
Tepl : ka zahrad 88
eplice zdmecka zahrada 23 0
Prosetice 28 15 0
14 0
Suma 5688 5610

Tabulka 44: Validacni hodnoty modelu VHD; obrat cestujicich
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14. PRIPOMINKY, JEJICH VYPORADANI

NiZe jsou k dispozici pfipominky a jejich vyporadani k Planu mobility z roku 2019, ktery byl nasledné v roce
2022 doplnén o model VHD. Vlivem této aktualizace ¢. 1 (listopad 2022), kterd prednostné reaguje na
pfipominky Ministerstva dopravy — Komise pro posuzovani dokumentl méstské mobility (dale jen komise)
z ¢ervna roku 2022, doslo k zasadnim Upravam struktury a obsahu Analytické i Navrhové casti, zahrnuijici
presun, odstranéni a tvorbu novych kapitol. Ve vyporadani pripominek k Planu mobility z roku 2019 proto
nemusi Cisla nebo nazvy prislusnych kapitol odpovidat sou¢asnému stavu dokumentace a jsou spiSe
informativniho charakteru o provedenych Upravach.

14.1 PLAN MOBILITY Z ROKU 2019

DOTCENE SUBJEKTY, ODBORNA A SIROKA VEREINOST

2apis z Vyboru DoDo, kbery se konal 3.11.2015 od 16:30 v zasedaci sini Magistrdtu mésta

Teplice

Ueast: lvana Miillerova, Helena Hammmerka werowa, Adam Scucek, Jifi Behak, Tom Hadviga,
Pavel Tetfey, laromir Kohlifek

UEastnicd byl sezndmenl 5 pfipravou podkladi pro Plin udrditelné mobllity. (kolem tohoto
wyboru bylo plipravit narméty pro PUM, Obecné je viodné na hlavnich komunikacich, pekud
maine viude, zafadit cyklopruby. Pokud |de o oyklosterky a cyklotrasy, navrhujeme
misledujic:

Vyjezd ve smry Ujezdedek (navic nad souEasnou trasu)

1. Podle usneseni minulého zastupitelstva evilostezka Sanovsky park - Laubeho naméstl
~ Rooseveltova — Zamecké namésti - Alejni (od Gyminazia) = lateéni = Atomka [zévod
AGC Retenloe).

2. Cyklotrasa Sa ntl'rlsk'," park = Laubeha ndmasti — Rooseveltova = Zamecks namésti -
{s.Dobrovolod (Fotbalowy stadion) —Svojsikova— Reosaveltovo nam.(Pramen) -
Aybnléni -zdvod AGC Aetenice,

Vyjezd ve sméru Krupka

3. Sobédruby — piejezd pfes trat — Prokopka = modnost vwhudovat cyklostezku od
kfifowatky u Felernitniho prejezdu po pozemcich mésta mima silnici,

4, Cyklotrasa Sobédruby — ulice U zdmku — Pata sachta.

5. Cyklotrasa Na hrisi — Spojovach = Anger — Valencie (Probodiov — viz jednani DODO na
ko),

Wexd ve smidru Dubd

6. Cykloprub na pritabu ve sméru Lesni Brina, piipadng wusitl stivajiciho chedniku po
Gpravé na cyklostezky (kombinovand pro pési a oyklisty od banzinowvé pumgy).

7. Cyklotrasa Novosedlicka = Papirna - Tovarnl (Dubd),

Trasy propojujid Trnowany & fanov
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8. Jatefni [ndvarnost smér Retenice) = Ma hrdzi = Hrdzni - Cerveni kostel = Emilie
Dveiakowvé — Luna {odtud smér Valencie nebo Sobédruby).

9. Jateéni - Ma hrizi — Hrazni — U vlastniho krbu (fchodnik?) = Palackého = Sturova -
somet (smér Staré Srhice).

Smir Bystfamy
10. Sanavsky park — U hadich lieni - PraZskd.

11. Sanovsky park = Pod Doubravkou — L Panordmy — smisr Na Ldce — Veddma -
Hawlifkova (Bystfany).

Smeér Bilina/Duchcoy

12 Sanow — Laubeho ndmésti — Zdmecks rahrada [podjerd) - Bilinzka - okolo pneuservisu
k mostu {pfes vijerd silnice 1. tfidy na Bilinu) ke konefné trolejbusu na Mowé Vsl
[smir Kladrulbay].

13, Sanov — Laubeho némBsti — Zémecka mahrada [podjezd) - Francouzska (dnesni
cyklotrasa do Retenic kalem lesoparku) — kiifovatka DuchcovskaxBuzulucks —
Hudecowska wina —wyjerd na Laho3t nebo na Hudcow. Od pfejezdu trati na YyEinu
prip. Do Hudcova vwhudovat kombinovanou cyklostezku pro kola a chodee [chybi zde
chodnik).

Ma celém dzemi mésta FHdame postupné o rménu orientace kandlovyeh vpust tak, aby
mezery byly kolmo ke sméru Jizdy.

Dk pozndmby k PUM
14. Zafadit kruhowy objezd na Bilinské.

15. Pokragéovat v prici na obehvatu Trnovany ve smyslu usneseni minulého
zastupitelstval.

16. Na hlavaich silnicich synchronizovat semafory,
17. vytipowat oblasti zklidnéni doprawy,

18. Provist analyzu parkovacich mist {s pripadnou modnostl roziFenl kapacity na
sidligtich),

19. Ziepiit sladénl MHD mésta a kraje.

20, Posoudit moFnost roziifent stavajiciho nevyhovujicie podjezdu trati v Emilie
Dwofdkowe.

21 Posoudit mefnost wybudevani kruhového objezdu na kfiZovatce Stanovd {Jana
Koginy) — Emilie Dvofdkowa,

22, PR viech dpravich chadnikd dbat na rozSifeni bezbariérovosti.

23, Ma silnicich, kde jsou toyfi pruby, pfechody nejen osvitlit, ale i délit ostrivkem
vozovku.

24, Deplait chedniky v mistech, kde chybi (napf. pilstug k OB od £3AD a od stanice
MHD}.

Clenavé Viboru DoDo #daji, aby pfiprava Plinu udriitelné mobility byla provédéna
v soudinnosti se éeny Whory. Uzemni pldn, Pldn udrBitelné mobility a Komunitai pldn je
treba jii od saditku vvidét do vrdjemného souladu.

Pricti jednani Vyboru bude 15.12.2015 od 16:30 v rasedac mistnosti Magistritu masta
Teplice. Termin bude potwzen na jedndni zastupitelstea 11.12, 2015,

Prilofou tobato sdpisu jsou pozndmky Adama Soutka.

Zapsal; Jaromir Kohlicek
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Maméty pro Plan udrZitelné méstské mobility mésta Teplice
Wize: Doprava bude &istd, bezpednd a rychid a bude kombinoval viechny své druhy,

Zakladni mySlenka: Srvyslem PUMM je vylvoiit pledpoklady pro budovani treale udrditelnéhe
systdmu dopravy, ktery navic pfinese vysél pohodil, rychloel a bezpedl pro wiechny |eho
wEivatels @ tim piinese 2videni kvality jajich Ziveta.

Mamaty:

SiriZni obcivat — napf. Trnovanska spajka — odvede ranzitni doprava 2 centra

Propusteat, plynulest a efeklivios! fizenim dopravy

Bixeshanng, carsharing

KEdove zony = rychlost do 30 km'hod. (neprijezdnéT)

Parkovani — kapacita, efektivnost nakladl na budovinl dalileh mist (analyza)

Optimalizovand MHD = vedjemne navazovani plestupnich spojl, idedng koordinace

5 |D kraje, intefigentni zastiviy

Cy=lostezky — vyuZit vlechny formy — cyklosterky (dou na mé dolace), cyklotrasy,

Ccyklopruhy” — z centra do rekreaénich oblastl Karolina, Barbora a Milada; napajen na

Labskou stezku a Krubnd hory, stezky pro dopravu Zakil do Skol, zaméstnanci do

primysdovych zan, jejich bezpeinest = kanalove poklopy vidy (1) kolmo ke sméru jizdy

&  Prostor hlawnihe nadraZl - piirezeny dopravni uzelivialbusMIHDndividudini doprava)
— jednat 5= zainteresovanymi subjekty @ majiteli aby se z toho stalo reprezentativii
mista méska (hoskd jsou nyni v aku)

8. Madrazl Zamecka zahrada - pfestupni uzel pro cyklisty a wiety do okoll mésta

10, Odstranéni Groviiového kflzeni Zeleznice a sinice - v rimei Tmovanské spojky sa
piirpzend nabizi pfejead v ul. E. Dvofakove (ale jsou | daldl plejezdy ve mésaté -
Tolstéhe, Hivitevni, Zemskd, Piitkovskd, Bohosudovska, Duchoovsks), pfi zohiednéni
technické a ekonomické narofnost

11. Podporovet | nadéle bezbarniérovast ve mésté — pro seniory, zdravoing znevihodnéng
{pfi kaZdé rekonstrukci chodnikl, silnic, veliejnych postorn)

1%. Bezpeénost — bezpetné pfechody pro chodee a cyklisty (schranné ostrivky, vhodng
osvEtlani), ndstupistd MHD, povrch wozovky pfed plechodern, ginnost mdstske policis

13. Omezeni negativniho vivu dopravy na 2P - padpors allermativiich =drojl enengis
{trolajbusy nebo hybridnf pohony), ormezeni huku (lechnicka apatfen] - specliini povrech
wozovky, protiflukowe stény), Yomezeni provozu (emisni zdmy, die hmotnosti)?

14, Vezdjemné respekiovini PUMM, UP a Komunitnibo pléng

@ ok L R

=~

Vyporadani ndmétq, dalsich podnétd a pozndmek DoDo ze dne 3.11.2015:

Uplatnéné naméty, podnéty, pfipominky a poZzadavky jsou v prevazujici mife obsaZzeny ve vlastnim zadani
Planu mobility, byly rovné? jednim z podklad(i pro vyhotoveni navrhové ¢asti dokumentace. Rada v nich byla
do Planu mobility zapracovana.
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Tiipis 1 Vyboru DoDe, ktery se konal 20.20.2016 od 15:30 v rasedact sini Magistrdty mésta
Teplice

(east: 1. Milllerova, D Engsl, J. Koeourek, A, Soutek, §, fiehdk, T. Hadviga, 1. Kahlitek

(Eastniky sexnamil £ piipravea pro rpracovani PEnu udristelné mobility (PUM), vietnd
Easove rozvahy plipravy podkladé pro Radu dne 25, 11, 2016. Ukolem tohoto ywhory byla
plipravit ndméty pro PLIM.

Fodnéty pro PLUM shremaZdufe odbor MHDER, a2 1o | prostiednichim e-mallovich adies
cizef@teplics iz a ergel@teplice.ce. Do 27,10, maji byt podény podnéty zalnterecovanych
sufjektd, doe 3.11. « 15.30 bude v rasedac sini zastupitelstva v Teplicich vefejné projednani
podnétl dosud shromaidamich 5 mofnosti vefejnost rovnil na misté dopinit dali navrhy,
Cza 911, bude soupls podnétd zaslan 2ainteresovand vefelnost. Pledseda wibor projadna
v Teplickém denlku moinost informovet vefeinost o pfiprave PUM, | Aehak Tvaiejr
informaci na it Teplce”. Dmne 25.11. bude rpracovany souhim projednén radeu. Dosud
podand padnitty: Policie CR, Mastsks policie a Adam Soufak,

Cbecné je vhedne na havnich komunikacich, pokud moino viude, zafadit cykiopruby,

A} Fokud jda o eyklestezky a eyklatrasy, navrhujeme nasledujici
1) Vyierd ve smins Ujezdeéek [navic nad soufassou trasu)
(Fodrobné trasovani cykostesky Sanov, rozcestnik cest - Retanice, Atomka)

Sanow, rozcestnik cest = Lipovd - Poftovni - Laubeha ndmésti — Rooseweltova — LazeRshé
namisti — Zamecké namésti = U Bilinske brany — &5, dobrovoled — Alajni k bl podté - za
budovou pobty plechod Alejni pod pritah — Jateénd - Libugina - nad Penny wnitreblokerm na
konec Smetanavy — Muehligows — Atambka (Betenice)

2} Wyiesd ve sming Krupka

1.1 Sebédruby - pfejezd pres traf — Prokepka — moinost vybudaovat eyklosterku od
kfltovatky u lelesnifntho prejerdu po pozemcich msta mime silnicl,

2.2 Cyklotrasa Sobddrubhy — ulice U z3mbu - PEta Sachia,

2.3 Cyklotrasa Na hrazi — Spojovecl = Anger — Valencie (Proboitov = viz jednadni DODO
na kole|

196




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

3] Wijerd ve smtru Dubi

3.1 Cyklapruh nz pritahu ve sméru Lesnl Brana, pripadné wyuiiti stavajicihe chodniku po
tpravé na cyklostezku (kombinovand pro péil a cykiisty od benzinove pumpy).
3.2 Cyklatrasa Mavosedlickd — Papirna - Towarni {Dubi).

4y Trasy propojulicl Sanov a Trasvany

4.1 lateén| {nivaznost smér Retanica) = Na hrazl— Hrazni — Corvany kostel - Emillia
Cvofakove = Luna {odtud smér Valencle nebo Sobdédrrhy),

4.2 Jatedni— Ma hragi — Hrdgni — U vlastniho krbu {?chodnik?) — Palackéhs — Stirova -
Somet (smér Stare Srbice)

51 Smér Bystiany

5.1 Sanovsky park — U hadich |3zni— Pragska.

5.2 Sanowsky park — Pod Doubravkou = U Panordmy —smir Na Lides — Vodirna - Hawitkow
(Bystiany),

61 Smér Bilina

6.1 Sanov — Laubeha ndmést] — Zimeckd ahrada (podjezd) - Bllinska — okalo préuservisg
k mostu (pfes vijezd silnice 1. tfidy na Bilinu) ke koneéné trolefbusy na Novi Vsi (smér
Kladnuby|

B} Ma celém deemi mésta fadame postupna o zmény orientace kandlowich vpust tak,
aby mezery byly kolmo ke smEru jizdy. linzk hrozi eyklistiim nebezpené kolize,

Dzlsl poznamiy k PUM

T Zafadit kruhowy objezd na Bilinské,

8 Pokradovat v praci na obchvatu Trnovany (ve smyshs wsneseni minulého 2astupltelstva).

% Nahlawnich silnidich synchronizovat semafory.

10 Vytipovet oblase zklidnéni doprawy,

11 Prowest analyzu parkovacich mist {s plipadnou meinosti rezdifen kapadty na sidliftich).

12 Deptlt slad®ni MHD masta a keaje,

13 Posowdit modnost rosifeni stavajiciho nevyhovujicihe podjeedu trati v Emilie Dyofakove,

14 Pii wlech dpravach chodniki dbat na roziifent bezbaritrevesti.

15 Na silnicich, kde [sou Etyfi pruhy, pfechody nejen asvétli, ale | délit astrivieem vozowke,

1& Posoudit Fefeni kFifovatky na Hudeswsk & wiing

17 PFipravit ndvrh spojky mazi Muehligovou 3 Jatetni k wvedenl nildadni dopravy AGC
Taplice mime sidliité Retenicn
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Wyber doparufoje kromé yyse zminenych podnéti:

1) Wybudouini chodnilku podie ulice bez mizvu od kfifovathy s ulici Frini Sramka ke

tkole Koparnikova jake soufdst projektu rekonstrukce této komunikace.

Vybudevini spejovaciho chodnlky pod postou Teplice 3 (v zredlu Heézda) ke

vehodu pavilanu 1. 5Stupné 75 Kopernikova.

3} Vylesit piechod navazujici na Edisonovu, a 1o PRtkovekd — Bohosudovska,

4} Doporutujeme realizovat hotovy prejekt dopravniba feleni v akali Skoly
Marsawska v roce 2017, Vbor byl infarmavin o tam, e projekt je hotowy, jiz
v lofiskér roce.

5} WyFelit situaci na ulici Kogremikove, kde doechazi k soubdhu cykloprovoru s pédimi
B vezidly,

6} V Trnovinskd od Panordmy je jedna matka 40, ale celd sidliétni ulice by méla mit
amezeni rychlosti, a to al k Sometu, Nutno apracoval navrh.

7] Eiovatka Modlanska = Trmovanskd — Gagarlnova. Chybi rde pfechady a bylo by
vhedné gosoudit moZnost kruhoweho objerdu & Fndho tlepSeni dopravni situace.

8] Uberecks — navrhujerne, aby byla jednosmerna, v opatném sméru nel paraleini
komunikace.

2

Dile doporutujeme vt podnétl z jednotivich 235 vedoucich ke zlopSeni berpetnosti cesty
do thaly,

Clennve Vibaru DoDo Hadaji, aby priprava Planu udriizelnd mobility byls providina
v soudinnosti se demy Vyboru, Uzamnd pidn, Plan udriiteing mobility a Komunitai plan je
treba ik od addtku uvidit da vidjemaéhn souladu,

Wybor s radosti konstatuje, Ze kruhovy objezd ne ulic fane Keziny, sminény v (nerovém
rapisu @ Vybory, je realizovan,

Vybor Bda vedenl mésta o pledlsbent infermace o daléim pestupu phipravy PUM do konce
1, Ewrtlati 2017,

Fristi jednani Vyboru bude 8. 12. 2016 od 15,30 hod v rasedsc mistnost Magistraty mésta
Teplice:

Pllohou tohoto rapiss jsou navrhy k poscuzeni mofnasti povelit cbousmémou
evklodapravu v jedn asmémych ulicich,

Dne 20:Fjna 2016 zaps=al s dopinénim podndtd @ minukch wibord DODO: laromir Kohliek
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VYHODNOCENI NAVRHU AVKU KOL NA UZEMI ARNIHO MESTA TEPLICE NA
RESENI DOPRAVNICH SITUACI V JEJICH OKOLI
Nizevikoly | _Potadavek Nivrhfetenl “Termin
1. Stanovenivoedorovného dopravniho Bod 1) Ze strany $koly bude zajténo poddni tadostio | - '
znaleni - zikaz stini pfed vjezdem stanoveni mistni Opravu provozu na pozemni |
Specidlni Z$ a Specidlni do aredlu oly. komunikadi die poZadavku (2fizovatelem Skoly je
MS Teplice, Tmovanské 2. Uprava chodniku do aredlu Skoby ze | Ustecky kraj)
sméru od zastavky MHD a vefejného | Bod 2) Obnova chodniku bude realizovdna v ramci tzv. |~ Do 08/2016
- | parkoviité ~malych investidnich akei™, ) | o
Vyména SDZ typu B 1 ( Zakaz vjexdu®) a Zadano pokynem zhotoviteli Odriby SDZ (Znacky Dubi
’. 3 Na St'inodl«hi | E 13 {.dodatkova tabulka®) 5.1.0.) /208 )
1. Zpevnéni plochy v mist horniho Bod 1) Plocha bude zpevnéna obrusem. Bod 1) 07 - 08/2016 }
’ vjexdu do aredlu Skoly [kWfdovatka ulic | Vyfesenl pfistupu k plose 2 ulice Novoveskd a trvalké ‘ {obrus)
| Novovesks a Novd cesta). pevnéni plochy bude feieno stavebné na zdkladé
’ 2. Zpomalovaci prah u homiho vehodu budouci imény projektové dokumentace uvedenéy | ‘
ikoly - prostor zatdcky ul. Novoveskd, | bodu 3. ‘
' 3. Chodnik v ulici Novovesks od Bod 2) Na zékladé terénniho Setieni konaného dne 8ody 1), 2), 3] -zména
zastavky MHD k hornimu vjezdu 24.5. 2016 jsou navriena tato opatieni: zména | PD+R ‘
{smér Nova Ves). nejvyidi dovolené rychlosti (30 kmy/h), vznik mista pro ‘ Podzim 2016 ~ radéni
4. Jednosmérnyg provoz v ulici ‘ pfechizeni [vietné jeho osvétieni), odstranéni zelené dpravy PD. |
3 Bild cesta Verdunska |zlepieni rozhledovych pomérd). Tato opatieni budou R 2017 (2018) ‘
’ |S. Nasvétieni pfechodu u zastivek MHD | zohlednéna v rimci Gpravy projektova dokumentace ' ‘
{ul. Novovesks) uvedené pod bodem 3. ‘
Bod 3) Chodnik - je zpracovéna dokumentace ve stupni ‘
| pro stavebal povolend {Ing. Urbansky, 9/2012). Bude | ‘
podan ndvrh na zxménu dokumentace dle bod( 1,2 a
‘ | ndsledné bude skee zafazena do realizace. ‘ ‘
Bod 4) Aktuding zadano (05/2016) pracovdni studie | Bod 4) R 2016
' ’ (Ing. Budinsky).
Bod 5) Bude 2alazeno do zpracovani. ) Bod 5) PD 2017, R 2018

“Pomn.: ,PD" - projektova dokumentace; JR* - realizace

Vyporadani ndmétd a dalSich podnétd DoDo ze dne 20.10.2016:

Nameéty na cyklistické trasy jsou zohlednény v rdmci kapitoly navrhové casti Cyklisticka doprava. Stejné tak
dalsi pozndmky k ptipravovanému Planu mobility, uvedené podnéty a pfipominky a pozadavky skol jsou
v pfevainé mire obsaZeny, feSeny a zapracovany v pfislusnych kapitolach této dokumentace.

Predmét: Piipominky SUMP

0d: Cize Jakub <Cize@teplice.cz>
Datum: 30.11.2018 15:43

Komu: 'Pavel Rohac ml.' <pavel.rohac.ml@udimo.cz>, 'Pavel Rohad' <pavel.rohac@udimo.cz>
Kopie: Mullerova lvana <Mullerova@teplice.cz>, Méstka Daniel <Mestka@teplice.cz>, Novakova
Hana Ing. <novakovah@teplice.cz>

Dobré odpoledne panové,

dle predchozi domluvy zasilame veskeré pripominky, které jsme do této chvile k analytické i navrhové éasti planu

mohility obdrzeli:

1. Stépan Kocourek — Méstska policie Teplice

~Chtél jsem se dotazat, zda by bylo moZno v ramci planu udréitelné mobility provéfit jedno opatreni.
lednalo by se o propojeni ulice U pivovaru na ulici Hrazni, resp. ulici Jankovcovu. Vizhledem k rekonstrukei
Zel. mostu je totiz mozné ulici U pivavaru udélat obousmérnou aZ k Hrdzni ul. Poté by se z této ,, téckové”
krizovatky stal klasicky kfiZ. Predpokiadam stale rizeny 55Z.
Slo by dopoditat, jestli by toto opatieni:
Ulevilo kiizovatce Masarykova x Okruzni,
Odlehcilo provoz pred nadraZim ve sméru Retenice — Trnovany, tim, Ze se vozidla pfesunou z ul. Na
hrazi do ul. Nakladni,
Zda se timto opatfenim uvedenad kfiZovatka vyznamné nezpomali ( nesnizi se propustnost),”
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Vyporadani k ndmétu MP Teplice:

U propojeni ulice U Pivovaru do kfizovatky ulic Hradzni-Jankovcova je zpracovan odhad dopravniho zatizeni
zhruba 6,8 tisic vozidel/24 hodin (dle obrazku 1). Z rozdilového kartogramu (obrazek 2) je patrné, ze celkové
pfitizeni v ulici U Pivovaru kolem 6 tisic vozidel je vysklddano z dopravniho zatiZeni ulic OkruZzni a Spojenecka.
Dochazi k odlehéeni kfizovatky Masarykova tfida-Okruzni, nicméné nijak se to neprojevuje v zatizeni ulic
Hrazni a Na Hrazi, kolem ndadrazi. Naopak pfitizeni dopravou lze vysledovat v Useku ulice Riegrova, mirné;jsi
pak v ulicich Masarykova tfida a Palackého. Svételné fizena kfiZzovatka Hrdazni-Jankovcova-U Pivovaru je
provozné funkéni. PrestoZe dochazi ke sniZeni zatiZeni kfizovatky Masarykova tfida-Okruzni v dotéeném
uzemi, k zZddnym vyraznéjsim zménam ve zklidnéni dopravy nedochdzi. Z hlediska organizace a fizeni dopravy
spise predpokladame komplikace pfi koordinaci a uprednostnéni vozidel MHD u téchto sousedicich
krizovatek, protoZe pljde o sladéni stykové a priseéné kfizovatky oproti dnesnich obou kfizovatek stykovych.

3. Vybor pro dotace a dopravy Zastupitelstva SMT
Viz soubor ,Zapis Dodo 26. 11. 2018" — k zdpisu pfidavame jesté dalsi dva zapisy stejného vyboru, a to ze
dne 3. 11. 2015 a 20. 10. 2016 + podklady k projektu TEMMZE...dGvody pfilozeni téchto materiald
naleznete v zapise z 26. 11. 2018

4. Reditelstvi silnic a dalnic
Viz soubor , Souhrnné vyjddieni RSD CR — Pldn udréitelné méstské mobility”

Predem dékujeme za provéreni viech navrhi v pfipominkach a vypofadani se s nimi, napf. Gpravou dokumenti
SUMP, oponenturou apod.

Zacatkem pristiho tydne budeme ocekavat navrh terminu dalsiho zasedani pracovni skupiny SUMP.
Hezky zbytek dne a pohodovy vikend.

S pozdravem

Jakub Cize
adborny pracovnik odboru dopravy
Magistrat mésta Teplice
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Vyjadieni RSD CR k prezentaci konceptu
strategického dokumentu ,,Plan udrzitelné
méstské mobility* Statutarniho mésta Teplice

Na zakladé jednani pracovni skupiny dne 9.11.2018
sdé&lujeme k prezentaci konceptu strategického dokumentu
JPlan udrzitelné méstské mobility” (UDIMO, spol. sr.o.,
Ostrava pro Statutarni mésto Teplice) nasledujici:

1)V souéasné dobé mésto pfipravuje podklady pro pofizeni
nového tzemniho planu (dale jen UP), pfedpokladame
tedy, Ze ,Plan udrZitelné méstské mobility” (dale jen
Mobilita) bude jednim z podkladd pro zpracovani nového
UP.

2)Pfi prezentaci bylo zpracovatelem konstatovano, ze
podkladem pro navrhovou &ast Mobility byl dosud platny
UP, jehoz obsahem je i soubor vefejné prospésnych
dopravnich staveb (dale jen VPS). Jednotlivé VPS byly do
UP zaneseny pravdépodobné& bez &irSich navaznosti a
proto nelze tento soubor staveb povaZovat za pIné
kompatibilni z hlediska koncepéniho feSeni dopravy v
Teplicich.

b)VPS 02 - zkapacitnéni Nakladni - investice statu
prostfednictvim RSD CR. Vzhledem k zastav&nosti
uzemi a prostorovému usporadani ulice Nakladni
povazuje RSD CR tuto stavbu za velmi obtizné
realizovatelnou.

c) VPS 03 - rekonstrukce Hrbitovni s podjezdem €D; RK
s napojenim Jateéni - investice Usteckého kraje (SUS
UK).

d)VPS 04 - pieloZka Il/254 Retenice s nadjezdem CD -
investice Usteckého kraje (SUS UK).

e)VPS 05 - MUK I/8 Jateéni, Dubska s podjezdem €D -
tato stavba byla v navrhové &asti Mobility uvedena jako
uroviiova okruzni kfizovatka, ale jedna se o Upravu
stavajici mimouroviiové kfizovatky (dale jen MUK), kde
je pohyb po hlavni trase a na vétvich MUK oddélen
umisténim okruzniho pasu v jiné vyskové arovni. Timto
fesenim mazZe dojit ke zlepseni parametri vétvi MUK a
propojeni v8ech ramen celé kfizovatky. Toto feSeni
neni technicky rozpracovano a je potfeba jeho vhodnost
provéfit projektantem UP. RSD CR tuto stavbu
nepovaZuje za nutnou.

f)y VPS 06 - rampa I/8 - toto feSeni neni technicky
rozpracovano a je potfeba jeho vhodnost provéfit

m) VPS 14 - Doubravska spojka - investice
Usteckého kraje, doporudujeme zahrnout do
dopravniho modelu.

n)VPS 15 - lavka pfes €D, #st. Retenice - investice
Statutarniho Mésta Teplice.

o)VPS 16 - vodopdd u ldzni - investice Statutarniho
Mésta Teplice.

p)VPS 17 - rampa I/8 na Novou Ves - investice statu
prostfednictvim RSD CR. Sohledem na pfipravu
.Kladrubské spojky”, tedy propojeni silnice 1/13 u
Kladrub a silnice I/63 u Novych Dvord, bude Géelnost a
realizovatelnost provéfena.

5)S ohledem na pfedchozi body doporuéujeme upravit
dopravni model v navrhové ¢&asti Mobility tak, aby
dostateéné provéfil pfinosnost jednotlivych VPS
z hlediska koncepéniho fes$eni dopravy v Teplicich.
Teprve takio pfepracovany model s vyhodnocenim
dopadu realizace jednotlivych VPS povaZujeme za
relevantni doporuéeni pro dal$i FeSeni dopravy
v Teplicich, a to ve vazbé na nové pfipravovany UP.

Obecné k problematice BESIP
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3)RSD CR navrhuje, aby jednotlivé VPS obsaZené v dosud

plainém UP byly znovu posouzeny z hlediska jejich

pfinosu pro koncepé&ni feSeni dopravy v Teplicich a

rozdéleny dle;

a)Jejich kategorie a ftfidy — pfisludnosti investora dle
zakona &. 13/1997 Sb.

b)Jejich otekavaného pfinosu ke koncepénimu feseni
dopravy v Teplicich — uréeni priority stavby.

4)K jednotlivym dopravnim VPS mam RSD CR tyto

pfipominky:

a)VPS 01 - I/30 Obchvat Trnovan - investice statu
prostfednictvim RSD CR. Cilem této vefejné prospéiné
stavby by méla byt realizace pfeloZky silnice 1/30, ktera
odvede zbytnou dopravu (tranzitni) ze stavajici silnice
1/13 v ulicich Okruzni a Masarykova tfida. S ohledem
na podil tranzitni dopravy na stavajici silnici 1/13 v Fadu
jednotek procent a ocekavaného nizkého zatiZzeni
planovaného obchvatu Trnovan (dle dopravniho
modelu v analytické i navrhové ¢&asti Mobility) a
vzhledem k zastavénosti Uzemi, je dle naseho nazoru
stavba obtizné realizovatelna a s nejednoznaénym
pfinosem. V souladu s vysledky Mobility proto RSD CR
nepovaZzuje tuto stavbu za prioritni.

projektantem UP. RSD CR tuto stavbu nepovaZuje za
nutnou.

g)VPS 08 - RK Praiska, Bystranskd, Proseticka spojka
- investice Statutarniho Mésta Teplice.

h)VPS 09 - Proseticka spojka - investice Statutarniho
Mésta Teplice.

i) VPS 10 - pfestavba Masarykovy tfidy véetné RK a
kiizovatky u Cerveného kostela - okruzni kfizovatka
byla v minulych letech v kfiZovatce ulic Masarykova
trida, Pritkovska a Modlanska realizovana, dalsi
pfestavba Masarykovy tfidy musi byt navrzena
projektantem UP dle vysledk(i Mobility a projednana
s RSD CR. Vzhledem k tomu, Ze dle analytické &asti
Mobility tvofi hlavni zat&z v daném uUseku mistni
(cilova) doprava, musi byt daldi postup prestavby
Masarykovy ftfidy spoleénym zamérem Statutarniho
mésta Teplice a RSD CR.

i) VPS 11 - kfiZzovatka Okruzni, propojeni vcetné
Masarykova - Palackého - DTTO VPS 10.

k)VPS 12 - podchod pod nadraiim - investice
Statutarniho Mésta Teplice.

1) VPS 13 - lavka pro pési Praziska - investice
Statutarniho Mésta Teplice.

K rozvojovym plocham — napf. pro pramyslova centra a
zbny na okraji mést u silnic |. tfidy - je tfeba vzdy zajistit
dopravni obsluZnost a bezpeé&nost chodct pohybujicich po/v
blizkosti komunikace pfi cesté od/na zastavku hromadné
dopravy a to bud vymisténim zastavek mimo komunikace |I.
tfidy, nebo jinym zplsobem (osvétlené pfechody ¢i mista pro
pfechazeni véetn& komunikaéniho napojeni - chodniky).

Za RSD CR:
Ing. Eva Semanové,vBc. Véaclav Havlan, Ing. Veronika
Misafova, Ing. Radim Sima
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Vyporaddani stanoviska RSD CR:

Ad 1) Plan mobility je jednim z podkladt pro zpracovani nového Uzemniho planu.

Ad 2), ad 3) Zadani Planu mobility obsahuje poZadavek na posouzeni jednotlivych infrastrukturnich staveb
dle platného UP s cilem odvozeni jejich pFinosti pro celkovou dopravni koncepci mésta. Vysledky hodnoceni
budou uplatnény vramci tvorby nového UP. V pfisludnych kapitoldch navrhové €asti jsou hodnoceny
jednotlivé stavby, jsou uvedeny pfislusnosti z hlediska vlastnictvi/zodpovédnosti a predpokladané casové
etapy realizace.

Ad 4), ad 5) Ze viech posuzovanych VPS, vramci dosud platného UP, vgesci CR byly zdivodu
nejednoznacného pfinosu vypustény stavby VPS 01 —1/30 Obchvat Trnovan a VPS 02 — zkapacitnéni Nakladni.
Dalsi stavby prokazaly efekty predevsim z hlediska snizeni prljezdné nakladni dopravy a mozZnosti jeji
regulace s dopadem na zlep$eni ZP. Doplnénim ZAKOS Ize také uplatnit dopravni zklidnéni na komunikacich
v centru mésta a okoli a navazujicim Uzemi lazeriské zény, coZ umoznuje zlepsit podminky pro vozidla MHD,

pési a cyklistickou dopravu. Vysledna podoba dopravniho modelu odpovida vySe uvedenému.

Zapis z jednani vyboru DoDo konaném v pondéli 26. 11.
2018

Utast: A. Soucek, J. Rehék, F. Podrouzek, Kadei'ébe}(, 7. Bergman,
J. Kohlic¢ek, I. Miillerova, H. Hanza, M. Fujdiak, J. Cize

Po uvitani pfedsedou vyboru a pfedstaveni zastupitelii se vibor
zabyval 3 body jednani. Prvnim byla MozZnost vyjezdu I/13 ve
sméru od Biliny na Novou Ves, druhym Pfipominky k PUMM a
tietim Riizné.

Zavéry jednani:
1) 1. Muellerova pfipravi dopis primatora na RSD Chomutov se
Zadosti o posouzeni moZnosti propojeni I/13 se sidlistém
Nowva Ves.

2)PUMM
2.1) A. Souéek vyjadril uspokojeni nad ob&ma ¢astmi navrhu
z pohledu jejich komplexnosti a navrZzenych opatfeni a
doporucené dopravni koncepce pro budouci obdobi.
2.2) Z. Bergman — v PUMM zvazme severni obchvat mésta v
trase od konce étyfpruhu v Dubi pod Pozorkou kolem
Novosedlic a Probostova k Olympii.

3)Riizné:
3.1) A. Soucek — Nebylo by mozné na Prazské od Sanovského
parku do Bystian naznacit cyklopruh? I. Muellerova — komplexni
systém tras cyklodopravy bude naplanovan dle zavéri/opatieni
pfijatého PUMM. H. Hanza - Finance na studie systému
cyklostezek by nemély byt problém a daji se fesit formou
rozpodtového opatieni.
3.2) I. Rehdk. J. Kohli¢ek — chodni¢ek za koneénou trolejbusu na
Tiesiiovee — smér Kladruby je kudrnaty — lze opravit? I. Rehak
navstivi I. Muellerovou v této véci.
3.3) F. Podrouzek, A. Soucek — bude n&jakeé nové dopravni feseni
u nového Kauflandu? Otevira se 13. 12. 2018. I. Muellerova — pro
osobni dopravu pfistup ze 3 sméri, pro nakladni pouze
z Dobrovolcli — zatim bez opatfeni. Parkovacich mist 150, s MHD
se zatim nepocita.
3.4) Z. Bergman — SZDC ohlasuje redukci pfejezdt — H. Hanza —
pfipravuje se rozsifeni podjezdu v E. Dvorakové a semafor na
kiizovatce.

Zavérem piedseda podékoval viem za ucast. Termin pfisti schlize
vyboru bude dojedndn na zastupitelstvu dne 17. prosince 2018.

A. Soucek rozesle navrh systému cyklostezek, ktery vybor DODO
vypracoval v minulém volebnim obdobi (zapisy ze zasedani DoDo

Vyporadani jednani DoDo ze dne 26.11.2018:

2.3) H. Hanza — hlavni smér dopravy je vychod — jih,
fedenim mtiZe byt Proseticka spojka v trase Panorama —
Bystransky hibitov. Trnovanska a ulice u Panoramy
budou v roce 2020 upraveny. Obchvat za Doubravkou,
mezi Drahkovem a Kvitkovem nema aktudlné velky
vyznam.

2.4) Z. Bergman — chté&jme zachytna parkovisté. Parkovaci
diim v Alejni (pfip. jinde u stfedu mésta) s najezdem i
vyjezdem z pratahu, bud’ na misté soucasného parkovigté,
nebo v lokalité u sjezdu u posty.

2.5) Z. Bergman a dali — cyklodoprava — jaka opatfeni
piijmout k rozvoji? Zadame doplnit do PUMM ndvrh sité
vhodnych tras pro cyklodopravu (viz zapisy ze zasedani
DoDo zedne 3.11. 2015 a ze dne 20. 10. 2016).

2.6) Z. Bergman, F. Podrouzek, H. Hanza — fidi¢i se neuméji
pohybovat v pési zoné. Chceme posoudit zklidnéni nam.
Svobody — napf. ¢astetnym zjednosmérnénim ¢&i
uzavirkou.

2.7) Z. Bergman — do jaké mira je Zzeleznice pouZzitelna pro
PUMM? (viz projekt TEMMZE — A. Soucek poskytne
podkladové dokumenty k projektu élentim vyboru a
zpracovatelim PUMM).

Jedna se o pfipominky ¢lent vyboru, které budou prostfednictvim
mésta/magistratu pfedany zpracovateliim PUMM k vypofadani.

ze dne 3. 11. 2015 a ze dne 20. 10. 2016) a ty budou poskytnuty
tvrcim PUMM.

Zapsal: Jaromir Kohli¢ek

Ad 2.2) Severni obchvat, resp. obchvat Trnovan spolecné se zkapacitnénim ulice Nakladni (VPS 01, VPS 02),
byl posuzovén v trase podle dosud platného UP. S ohledem na slozité dzemni podminky a nejednoznaény
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pfinos ve zklidnéni dopravy v pratahu silnice 1/13 v lokalité Trnovany bylo doporuceno jejich dalsi

nesledovani. Pfedpokldadame, polohou vzdalenéjsi prelozeni silnice 1/13 severnim smérem bude jesté méné
pfinosné, modelovy zatéZovaci vypocet této dopravni situace nebyl vyhotoven.

Body ad 2.3) aZ ad 2.7) jsou obsazeny, feseny a v pfevazné mife zapracovany v Planu mobility.

Teplice, 5.6.2019
Dobré odpoledne panove,

dle dohody zasilam pfipominky k verzi £. 12 SUMP:

Vyporadani pfipominek odboru dopravy:

Veskeré zaslané pripominky byly do dokumentace zapracovany.

Odbor Gzemniho planovani a stavebniho fadu

—ulice Potoéni — propeojka na Doubravice, komunikace kapacitné nevyhovuje, doporuceni — navrhnout ji jako VPS

— pozemek parc. £&. 1090 v k.0. Sobédruhy — ve wypisu KN je komunikace — fyzicky nevyhowujici (fedeni doprava nebo

v dokumentu) celé dzemi je jako zastavitelnd plocha, bude se roziifovat zastavba, potitat eventudlngé se zavedanim MHD a VO do
budoucna

—WPS I/& rampa u Zamecké zahrady do ulice Bystfanska — vlastnik pozemku broji proti této VPS, provéfit i jiné feSeni napojeni I/8
v jiném misté

Dopravni inspektordt PCR Teplice

Rekonstrukce Hibitovni s podjezdem €D, RK s napojenim Jate&ni (VPS 03); preloika 11/254 Retenice s nadjezdem €D (VPS 04) -
tento zamé&r nefedi odvedeni té7ké nakladni dopravy (zejména sklarny v Retenicich). Nakladni doprava do skldrny a zp&t vede po
silnici 1/8, Dubska, Jateéni, Duchcowvsks, Sklafska.....!?

Kiizovatka Okruini, propeojeni vé. Masarykova x Palackého (VPS 11) — v tomto pfipadé doporucujeme zvaiit pfestavbu na
okruini kiiovatku...

Doubravska spojka (VPS 14) — neni v PUMM....17

V pfiloze zasildme aktualizovany seznam opatieni k akénimu planu, dle Vaieho poiadavku,

Dale zasilam pro informaci usneseni Rady mésta Teplice o poiadavku na wyfazeni dopravniho koridoru PK 15 (obchvat Trnowvan
WPS 01 — I/30) ze Zasad Gzemniho rozvoje Usteckého kraje.

Jakub Cize
odborny procovnik adboru dopravy
Magistrat mésta Teplice

Vyporadani:
Odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu
- Plan mobility nefesi budouci jednotlivé rozvojové lokality z hlediska dopravni obsluhy, pro vyhledové
obdobi pouze odhaduje generovanou dopravu z rozsahlejsich izemi pro hodnoceni vlivu urbanistic-
kého rozvoje na dopravni systémy.
-V pfipadé rampy I/8 U Zamecké zahrady doporucujeme hledat alternativni feseni, pfinos v obsluze
Uzemi je zfejmy.

Dopravni inspektorat PCR Teplice
- Néakladni doprava, véetné té7ké, vyuziva pro obsluhu priimyslové zény Retenice mimo jiné ulice Li-
bugina a Duchcovska, které prochazeji obytnou lokalitou Retenice. V pfipadé realizace prelozky sil-
nice 11/254 Retenice a prestavba kFizovatky Jateéni-Hbitovni-Libu$ina bude nakladni doprava vedena
mimo uvedené komunikace. Stejné tak i prijezdna nakladni doprava ze soucasné trasy I/8 a 11/254
smérem na Duchcov.
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- Napojeni ulice Palackého do kfizovatky Masarykova tfida-Okruzni neni doporuceno. Pfipadna pre-
stavba na okruzni kfizovatku musi vyhovovat stavajicimu zatizeni zhruba 25,6 tisic vozidel/24 h, coz
je zatizeni blizké vykonnosti jednopruhové okruzni kfizovatky, zaméru na uprednostnéni vozidel MHD

v dopravnim proudu a nezbytné koordinaci kfizovatek fizenych SSZ na Useku cca 370 m.
Doubravska spojka (VPS 14) je hodnocena v kapitole 5.1.1 Koncepce dle UP Teplice.

Teplice, 30.6.2019

Dobry den,
dle nasi domluvy zasildm jednu pozndmku PUMM Teplice. Rikal jste do konce mésice, tak jsem to snad stihl.

Chtél jsem se dotdzat zda by Slo v rémci PUMM provéfit dopravni opatfeni spoéivajici:

1. V opétovném uzavieni Sanovského okruhu ( Ul U Nowvych 1dzni)
2. Zjednosmérnéni ulice Pod doubravkou v Useku a smérem od ulice U Hadich lazni - 1. Suka
3. Zjednosmérnéni ulice U hadich ldzni v Useku a smérem od ulice Pod doubravkou - PraZska

Uvedené zjednosmérnéni by se mélo ziejmé provéfit ve dvou variantach:

A) vietngé MHD

B) mimo MHD

Cilem by mélo byt zklidn&ni dopravy ldzefsks oblasti Sanova. Ziejmé pfitom dojde k ndrustu dopravy v ulicich U Cisafskych 1dzni,

Masarykova a Jankovcova. Kritickym bodem pak kfiZzovatka ulic Masarykova a Vrchlického.
Uvedené opatfeni jde moZna proti soutasnému trendu rozmélfiovani dopravy, ale uvidite co na to matematicky model.
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Vyporadani:
Dopravni zatiZeni v trase v ulic U Hadich lazni-Pod Doubravkou, resp. Svatopluka Cecha je pfevainé tvoreno

prdjezdnou dopravou svazbou na lokality hromadného bydleni Sanov a Trnovany. Nésledujici obrazky
dokladaji vysledky modelového zatéZzovaciho stavu pro vychozi rok 2018. Prvni obrazek predstavuje odhad
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dopravniho zatiZzeni ve vozidlech za 24 hodin po dopravné organiza¢nich zménach dle vyse popsaného
namétu. Druhy obrdzek doklada zmény dopravniho zatiZzeni na jednotlivych komunikacich rovnéz ve
vozidlech za 24 hodin ve vztahu ke stavajicimu stavu. Zejména z rozdilového kartogramu (obrazek zmény
dopravniho zatiZeni) je patrné, Ze rozhodujici podil tvoti prijezdna doprava, zménou organizace dopravy tak
dochazi kvyraznému snizeni dopravniho zatizeni vzadjmovém UGzemi. Zména se da povazovat za
neproveditelnou, s ohledem na vykonost rozhodujicich kfizovatek se nevhodnymi alternativnimi trasami

Obrdzek 119: Odhad dopravniho zatiZeni po zméndch organizace dopravy v ldzeriském tzemi, model dopravy; vychozi
rok 2018, udaje ve vozidlech/24 h

Obrdzek 120: Rozdilovy kartogram dopravniho zatiZeni po zméndch organizace dopravy v ldzeriském tizemi, model do-
pravy; vychozi rok 2018, udaje ve vozidlech/24 h

Nasledujici obrazky dokumentuji dopravni zatizeni, resp. zmény dopravniho zatizeni pro vychozi rok 2018,
pficemz je dopravni skelet doplnén o Prosetickou spojku mezi ulicemi Prazska a U Panoramy. Z obrazku je
patrné, Ze celkova dopravni situace v lazeriském UGzemi a centru mésta se témér stabilizovala, na nové

206 . L
(R el |




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

komunikaci odhadujeme dopravni zatizeni kolem 6,7 tisic vozidel/24 h. V ulici Trnovanska se zvysuje intenzita
dopravy zcela minimalné, zfetelny nar(st evidujeme v ulici Frani Sramka.

Obrdzek 121: Odhad dopravniho zatiZeni po zméndch organizace dopravy v Idzeriském tzemi, vCetné Prosetické spojky,
model dopravy; vychozi rok 2018, udaje ve vozidlech/24 h

Obrdzek 122: Rozdilovy kartogram dopravniho zatiZeni po zméndch organizace dopravy v Idzeriském tzemi, vcetné Pro-
setické spojky, model dopravy; vychozi rok 2018, udaje ve vozidlech/24 h
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Obecné se namét na zménu organizace dopravy v lazeriském Uzemi nejevi v zasadé negativné, nicméné za
soucasného podoby komunikaéniho skeletu a dopravni situace povaZujeme zmény za neproveditelné.
DuleZitou podminkou zaméru je existence vhodnych nahradnich tras, napfiklad v podobé vySe uvedené
Prosetické spojky, kam se presunula vyrazna ¢ast prijezdné dopravy. | za pomérné prijatelné dopravni situace
doporucujeme diskutovat nad dalSimi zménami organizace dopravy v lazeriském Uzemi, které dopravni
situaci jesté vylepsi. V této souvislosti je nezbytné uvést, ze ¢ast dopravniho zatizeni v predmétném Uzemi je
odrazem situace v dopraveé v klidu, kdy vozidla vyuzivaji komunikace k parkovani, aniz maji v zajmovém Uzemi
sidlo. Da se predpokladat, Ze provoz MHD nemusi byt dotéen, coZ by pfispélo k udrzeni kvality dopravni
obsluhy Gzemi. Ve vyhledovém obdobi roku 2030 je, diky rozvojovym zamérim, dopravni situace jesté vice
uspokojivd. Upozornuje, ze podrobnost dopravniho modelu nevyjadfuje faktické parkovani a odstavovani
vozidel na komunikacich. RovnéZz se domnivame, Ze navrhované zmény organizace dopravy vyzaduji
podrobnéjsi analyzu a odborné diskuse, véetné zmén v organizovani dopravy v klidu.

Teplice, 1.7.2019

Dobré odpoledne panove,

nize preposilam jednu drobnou pripominku od jednoho ze zastupitel mésta
Teplice...:

Jeding co vadi je, ze v dolumentu neni zeela dopracovana kap. 9, kdy moznd
doporudend opatreni pro pesi dopravu budow dulezitd i jako podklad pro pldnovang
zilidnéni dopravy v centriy/tuprava pesi zény na ndm. Svobody aj.©

Jestli je to alespon trochu mozné, tak prosim o vetsi podrobnost doporucenych
opatreni v cl. @ navrhove casti SUMP.,

Zadné dalii pfipominky k nam nedorazily.
Predem dékuji za vyrizeni pfipominky i spolupraci.

Vyporadani:
Kapitola 9 navrhové ¢asti Pési doprava byla ve verzi 12 pouze v rozpracovanosti, jeji finalni podoba ve verzi
13 napliuje uvedené pfipominky.

MINISTERSTVO DOPRAVY CR — KOMISE PRO POSUZOVANT DOKUMENTU MESTSKE MOBILITY

KPDMM projednala SUMP — plan udrzitelné méstské mobility statutarniho mésta Teplice. Tento dokument
byl Ministerstvu dopravy CR oficidlné doruéen dopisem primatora statutarniho mésta Teplice ze dne 29. 8.
2019 (MgMT/096913/2019).

Dale KPDMM jednomysiné konstatovala, Ze SUMP Teplice vyhovuje narokiim kladenym na ramec udrZitelné
méstské mobility (SUMF), které jsou popsany v pfiloze ¢. 4 Metodiky pro pfipravu pland udrzitelné mobility
mést Ceské republiky. Pro schvéleni dokumentu jako plnohodnotného planu udriitelné méstské mobility
(SUMP) bude potieba dopracovat nize uvedené pripominky. Po jejich zapracovani bude mozné dokument
predloZit znovu a bude moci byt schvélen jako plnohodnotny plan udrzZitelné méstské mobility (SUMP).

1. Vymezeni Gzemi— pro ucely SUMP nevyhovuijici, potfeba zahrnout i okolni spadové Uzemi, zejména
ty obce, které jsou zdrojem vyznamné dojizdky do statutarniho mésta Teplice

2. Partnersky pfistup — uplatnén dostatecné

3. Dopravni model — pro ucely SUMP nevyhovuijici, potfeba popsat parametry modelu a zahrnout VHD
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Soulad s nadfazenymi dokumenty mésta, pfipadné kraje a statu — zajistén dostatecné

Analyza hlavnich oblasti z hlediska dopravy a scénail rozvoje mésta — vyhovujici

Navrh variant a jejich vyhodnoceni — vyhovuijici

Zajisténi finan¢niho ramce a instituciondalni odpovédnosti — vyhovujici s vyhradami, potfeba doresit
nejen financovani investi¢nich nakladu ve zvolené varianté, ale i provozni vydaje, které budou
navrhovand opatfeni generovat

Nouwv s

Vyporadani:
Ad 1) Zapracovano. Okolni spadové Uzemi, zejména ty obce, které jsou zdrojem vyznamné dojizdky jsou
soucasti feSeni Planu mobility, reSené Uzemi bylo zapracovano do kapitoly €. 1.

Ad 2) Bez komentare.
Ad 3) Zapracovano. Dopravni model VHD byl popsan a doplnén do kapitoly ¢. 13
Ad 4) Bez komentare.
Ad 5) Bez komentare.
Ad 6) Bez komentare.

Ad 7) Zapracovano. Investi¢ni naklady jsou soucasti Akéniho planu, provozni naklady jsou doplnény
v kapitolach 14.6 a 14.7.6.

14.2 PLAN MOBILITY Z ROKU 2022

MINISTERSTVO DOPRAVY CR — KOMISE PRO POSUZOVANT DOKUMENTU MESTSKE MOBILITY

Komise projednala Plan udrzitelné méstské mobility statutdrniho mésta Teplice dne 13. 07. 2022. Tento
dokument byl Ministerstvu dopravy CR oficialné doru¢en dopisem primatora statutarniho mésta Teplice ze
dne 21. 06. 2019 (MgMT/073161/2022).

Komise konstatovala, Ze bude zapotiebi pfi verifikaci dokumentu postupovat podle standardniho procesniho
schématu, tedy Ze bude nutné dokument nejprve schvdlit v zastupitelstvu mésta a poté k nému komise
pfijme zavéry. Dale se ¢lenové komise shodli na skutecnosti, Ze s ohledem na dobu uplynulou od predchoziho
predloZeni Planu mobility je zapotfebi predloZit i aktualizovanou analytickou ¢ast a zménit strukturu
navrhové Casti tak, aby odpovidala aktualizované ¢dsti analytické. Ddle je nutné aktualizovat akéni plan a
popsat, jak u aktualizace probihal participacni proces.

V ndvaznosti na toto vyjadreni nasledovalo dne 23. 08. 2022 jednani mezi Statutarnim méstem Teplice a
komisi, které potrebny proces aktualizace zahdjilo a jeho zavérem bylo 6 bodl nize:

1. Aktualizace analytické ¢asti: Vzhledem k tomu, Ze prizkumy/méreni byly provedeny vr. 2018 a
zpracované dopravni modely pro SUMP z nich vychazeji, tyto zlistanou. Budou aktualizované textové
Casti, doplnénd dostupna statisticka data (k r. 2021, demografie apod.) apod. V zdsadé jde o
zhodnoceni z pohledu mésta véetné napr. SWOT analyzy. Témata, ktera by se méla objevit: ZaloZeni
nového dopravniho podniku, COVID, nova ukrajinska komunita, nova logistika (zasilkovny) ...

2. Obdobné se toto takto mizZe dotknout i ndvrhové casti.

3. Formalné toto bude feseno takto: Cely dokument bude vydan jako aktualizace €. 1. Revidované ¢asti
budou doplnény k plvodnim textlm a budou vydany 2 verze — revidovana verze a verze se
zac¢lenénymi Upravami.

4. Pripominky k navrhové ¢asti — dopravnimu modelu VHD: Zasadné chybi vazba na krajskou dopravu
(DUK) zejména posouzeni vyjizdék/dojizdék (prace, $kola) do ostatnich mést aglomerace — $irsi
vztahy (Usti, Most, Praha atd.). Tato ¢ast by méla byt zpracovéna ve spolupraci s organizatorem
krajské dopravy se silnou vazbou na jeho strategie (vyhledy Planu dopravni obsluznosti). Experti MD
doporuéili i vhodné zohlednit poznatky napf. ze SUMPu Usti n. Labem. Chybi vystupy ze
zpracovaného dopravniho modelu VHD — co z néj pro mésto vyplyva. Dale byla konstatovana nizsi
mira specifi¢nosti poznatkl pro mésto Teplice.

5. Aktualizace SUMPu bude pred podanim na komisi MD schvalena v ZM Teplice.

209 M
(R el |




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

6. K SUMPu bude doloZen aktualizovany Ak¢ni plan korelujici s rozpo¢tem na r. 2023 a SVR na r. 2024—
2026 a dale pak na rok 2030/2033 (10 let horizont). V Akénim planu budou ve finanénich rozvahach
zohlednény i provozni/mandatorni naklady na opateni.

Vyporadani:
V ndvaznosti na predchozi jedndni probéhla dne 07. 09. 2022 konzultace mezi komisi, zpracovatelem

aktualizace 1 (UDIMO s.r.0.) a Statutdrnim méstem Teplice, s cilem dale konkretizovat pfedchozi body a urcit
skutecné potirebny rozsah aktualizace. Jejich vyporadani je k dispozici nize.

Ad 1) Analytickd €ast (AC) byla aktualizovéna na zakladé nové dostupnych statistickych dat (CSU, RSD, CHMU,
SDP, CRV...) a podklad® (ndvrh nového Uzemniho planu mésta Teplice, Plan dopravni obsluznosti Usteckého
kraje, statni a evropské koncepce dopravy...). Doslo rovnéz k aktualizaci SWOT analyz (zejména u VHD)
v souvislosti se zohlednénim stavu dopravy od dokonceni pfedchoziho Planu mobility v roce 2019. Déle doslo
v ramci Analytické ¢asti ke zhodnoceni vlivu pandemie COVID, migracni viny a rlistu sféry e-commerce, a to
v podobé v samostatné kapitoly ,Vnéjsi ovlivnéni dopravy v pribéhu zpracovani a aktualizace Planu
mobility“. Informace o novém dopravnim podniku byly doplnény do Navrhové ¢asti, kapitoly ,,Navrh rozvoje
MHD".

Ad 2) V souvislosti s aktualizaci AC do$lo k odpovidajici aktualizaci Navrhové ¢asti (NC). Zde doslo k zdsadnim
Upravam struktury, zahrnujici pfesun, odstranéni a tvorbu novych kapitol. V pfedchozich vyporadanich
pfipominek k Planu mobility z roku 2019 proto nemusi Cisla nebo ndazvy pfislusnych kapitol odpovidat
soucasnému stavu dokumentace a jsou spise informativniho charakteru o provedenych Upravach.

Ad 3) Byly zpracovany dvé verze — nova aktualizovana (revidovand) dokumentace bez zobrazeni zmén a nova
dokumentace se zobrazenim provedenych revizi zmén. Kvlli vypocetnim naroklim vsak nebylo moziné
zachovat zobrazeni odstranénych pasazi.

Ad 4) Tento bod byl s komisi konzultovdn nejvice, impulsem pfipominky bylo dodateéné zpracovani modelu
VHD a nejistota zpUsobu jeho zapracovani do Planu mobility. V ramci nové kapitoly ,Model dopravy mésta
Teplice” doslo ke sjednoceni informaci o obou dopravnich modelech a ke zpfesnéni vnéjSiho zajmového
tzemi. Do AC byla doplnéna kapitola ,,Sirsi vztahy mésta“, dil&i informace o spadové oblasti byly doplnény
také do kapitoly ,,Vymezeni Feeného Gzemi, spadové oblasti“ a ,,PFepravni vztahy, vnéjsi relace”. V ramci NC
jsou feSené Uzemi a informace o zapracovanych vnéjsich vztazich doplnény v kapitole dopravniho modelu
,Zonalni struktura®. PFi aktualizaci Planu mobility byly zohlednény poznatky z planti mobility mést Usti nad
Labem a Mostu a Litvinova.

V souladu s doporuéenim komise se uskuteénila 04. 10. 2022 schiizka na Krajském tradé UK, Odboru dopravy
a silni¢éniho hospodarstvi ve véci daliho zapojeni KU do aktualizovaného Planu mobility, kde byly pfedany
informace o nové vznikajicim dopravnim podniku (Méstska doprava Teplice, p.o.) a projednany hlavni body
spoluprace krajské dopravy s méstskou dopravou ve vSech integrovanych oblastech. Nasledovalo oficidlni
vyjadieni KU k probéhlé schlzce, které bylo doplnéno vyjadienim Odboru dopravy Magistratu mésta Teplice.
Tato vyjadieni byla zapracovéana do kapitoly NC ,,Vefejna hromadna doprava, IDS Usteckého kraje”.

Ad 5) Bez komentare.

Ad 6) V kontextu nového navrhu rozpoctu na rok 2023 a stfrednédobého vyhledu rozpoctu na roky 2024-2026
byla aktualizovdna navrZend opatieni, véetné souvisejiciho Akéniho planu a indikator(. Pro zohlednéni
provoznich/mandatornich naklad( byla v ramci NC vytvorena kapitola ,,0dhad financovani provozu MHD*.
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Bike and Ride (zaparkuj a jed' / kombinace z cyklistické dopravy na VHD)
bezkontaktni ¢ipova karta

Centrum dopravniho vyzkumu

centralni dispecink

Compressed Natural Gas (stlaceny zemni plyn)
Celostatni sc¢itani dopravy

Ceské drahy

Cesky hydrometeorologicky Ustav

Ceska republika

Ceska technicka norma

Cesky statisticky urad

Cesky Gfad zeméméficky a katastralni

Dial and Ride (zavolej a jed'/ poptavkova VHD)
dopravni nehoda

Doprava Usteckého kraje

dopravni znaceni

evropska smérnice

Evropska unie

Geograficky informacni systém

hospodareni s destovou vodou

Hasi¢sky zachranny sbor

individualni automobilova doprava
incremental capacity assignment (postupné kapacitni zatéZzovani)
integrovany dopravni systém

Integrovany zachranny systém

Kiss and Ride (polib a jed'/ rychloobratkova kombinace z IAD na VHD atd.)
krajsky urad

Liquefied Natural Gas (zkapalnény zemni plyn)
Ministerstvo dopravy

Magistrat mésta Teplice

méstska hromadna doprava

mistni komunikace

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Méstska policie

Ministerstvo primyslu a obchodu
Ministerstvo prace a socidlnich véci

méstska pamatkova zéna

mimouroviova kfizovatka

Ministerstvo vnitra

modrozelend infrastruktura

Ministerstvo Zivotniho prostredi

Narodni akéni plan Cisté mobility

nakupni centrum

nakladni doprava (tézka)

nizkoemisni zéna

Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny
obchodni centrum
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PA
PCR
PDCH TE
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R/A
RD
RDS
RPDI
RTT
RZ
RSD
SC
SDP
SLDB
SO
SRN
Y4
SUMI
SUMP
SW
SWOT

TA
TNV
TP
UKD
up
VHD
VLC
VLD
VPS
VRT
ZAKOS
Z5)

VA
ZUR
Z0D
ZP
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operacni program
obec s rozsifrenou plsobnosti

Park and Go (zaparkuj a jdi / kombinace z IAD na pé&si dopravu)
Park and Ride (zaparkuj a jed / kombinace z IAD na VHD)

parkovaci automat
Policie Ceské republiky

Prizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta Teplice
plan udrzitelné méstské mobility

rezident/abonent

rodinny ddm

realiza¢ni dokumentace stavby
ro¢ni primérna denni intenzita
rekonstrukce trolejbusové trati
registracni znacka

Reditelstvi silnic a délnic
specificky cil

Sdruzeni dopravnich podnik{
Scitani lidu, dom( a byt
sCitaci (statisticky) obvod
Spolkova republika Némecko
svételné signalizacni zatizeni

Sustainable Urban Mobility Indicators (indikatory udrZitelné méstské mobility)

Sustainable Urban Mobility Plan (plan udrZitelné méstské mobility)
Software (programové vybaveni)

Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (silné stranky, slabé stranky, pfileZitosti, ri-

zika)

Technologicka agentura
tézké nakladni vozidlo
Technické podminky
uroven kvality dopravy
uzemni plan

verejna hromadna doprava
verejné logistické centrum
verejna linkova doprava
verejné prospésna stavba
vysokorychlostni trat
zakladni komunikacni systém
zakladni sidelni jednotka
zakladni Skola

zasady uzemniho rozvoje
Zelezni¢ni osobni doprava
Zivotni prostredi
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