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1. UVOD

Od kazdodenniho dojizdéni do prace, pres navstévy rodiny a pratel a turistiku, az po spravné fungovani
globdlnich dodavatelskych fetézcl pro zboZi v nasich obchodech a pro primyslovou vyrobu — mobilita je
prostfedkem naseho hospodarského a spolec¢enského Zivota. Zaroven ale s sebou nese negativa, kterymi jsou
emise sklenikovych plyn( a znedistujicich latek, hluk, dopravni nehody a dopravni zécpy.

Tento tlak na transformaci dopravy navic prichazi v dobé, kdy se celé odvétvi stéle jesté vzpamatovava z
dopadl koronaviru a soucasné probiha energeticka krize. Evropska Unie (EU) ale toto naopak vnima jako
prilezitost k tomu, aby v souladu s programem ,,Horizont Evropa — Investice do utvareni nasi budoucnosti”
byly pfi planovani dopravy zmirnény nejen nezadouci vlivy dopravy, bez negativniho vlivu na ekonomiku a
mobilitu obyvatel, ale také k tomu, aby byla udrZitelna doprava chytrejsi, konkurenceschopnéjsi a odolnéjsi
vUci pfipadnym budoucim otfestim.

1.1 ZADAN]

Plan udrzitelné méstské mobility Statutarniho mésta Teplice (dale Plan mobility nebo PUMM) je strategickym
dokumentem, zpracovanym pro potreby dopravniho planovani mésta Teplice pro vyhledovy rok 2030. Jeho
cilem je vytvorit podminky pro uspokojeni potifeb mobility lidi i podnik(i ve mésté a jeho okoli a prispét ke
zlepSeni kvality Zivota vSech obyvatel. Plan mobility komplexné fesi dopravni dostupnost, kterd bude k
dispozici vSsem, zlepsi u¢innost a hospoddarnost systému, zvysi bezpecnost v dopravé a snizi se negativni vlivy
dokumentu je za pomoci obcanl, mistnich, regionalnich a statnich orgdnd hledat a najit moZnosti udrzitelné
méstské dopravni obsluhy Uzemi.

Plan mobility tvofi ¢asti Komunika€ni strategie, Analytickd cast a Navrhova cast.

s v s

U&elem Analytické Easti je shromazdéni a analyza dostupnych informaci o stavu a moznostech rozvoje viech
dopravnich subsystém( a tendenci vyvoje prepravnich vztahll. Analyza obsahuje vyhodnoceni vsech
dopravnich systém po strance kapacity, nabidky a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné
resit. Z dostupnych podkladd (demografické udaje, sociologické prizkumy, rozloZeni pracovnich pfileZitosti,
rozmisténi vzdélavacich instituci, umisténi ndkupnich center atd.) je odvozena hybnost obyvatel a hlavni
smérovost prepravnich vztahl kazdodenni dopravy.

V analytické ¢asti je provedeno vyhodnoceni stavajici kvality mobility, zhodnoceni dopravni obsluznosti
a dostupnosti, naplnéni pozadavkl obyvatel mésta Teplice v jednotlivych ¢astech mésta a prostupnost Uzemi
pro pési a cyklistickou dopravu. Je vyhodnocena také uroven preference jednotlivych druhl dopravy.
V zavéru analytické casti je provedena prehlednd SWOT analyza kazdého dopravniho subsystému i
komplexné celého systému dopravy ve mésté Teplice.

1.2  CiLE PLANU MOBILITY

Zadavaci podminky Planu mobility si kladou za cil vytvofit takovou strategii dopravni soustavy, ktera bude
splfiovat nasledujici podminky.

Plan mobility:

= bude souhrnem vsech druh( doprav na Uzemi Statutarniho mésta Teplice a bude reagovat na vné;jsi
dopravni sit,

= navrhne takova opatreni na siti pro vSechny druhy doprav tak, aby byla zajisténa funkénost rozvoje
Statutarniho mésta Teplice, a aby byl zabezpecen chod vsech jeho funkci s tim, Ze prioritou je
bezpecnost provozu, ochrana Zivotniho prostredi a ochrana urbanniho prostredi,

= navrhne takova opatfeni, ktera budou zaloZena na celkové potrebé, ale zaroven budou vychazet z
redlného ekonomického zakladu vsech moZnych investor(, tzn. opatteni financ¢né realizovatelna,

= materidl bude zakladnim prvkem planovani investic do dopravni a technické infrastruktury,

= zohledni nové trendy v chovani obyvatel.
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Zadavaci podminky projektu rovnéz stanovuji, k jakym strategickym cilm maji skrze strategii dopravni
soustavy smérovat navrzena opatreni.

Strategické cile Planu mobility:

= vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuZiti
technickoekonomickych vlastnosti jednotlivych druh( dopravy, vytvaret predpoklady pro snizovani
emisi, hluku a jinych Skodlivych Iatek v plném souladu s pravnimi predpisy a s ohledem na
minimalizaci dopad(l na vefejné zdravi a Zivotni prostredi,

= omezeni negativnich vlivl motorové dopravy na Zivotni prostfedi (snizeni imisni a hlukové zatéze
apod.), verejné zdravi a na bezpecnost pfi zachovani dopravni obsluznosti Uzemi,

= podpora ekologicky Setrnych forem dopravy, zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy
(bezmotorové a vefejné dopravy) na ukor individudlni automobilové dopravy,

= zlepSeni dopravni dostupnosti a napojeni mésta na regionalni a nadregionalni silnicni a Zelezni¢ni
dopravni sité,

= omezeni tranzitni dopravy pfi prijezdu méstem, snizeni intenzity silni¢ni dopravy a dopravni zatéze
v centru mésta, véetné oblasti s lazenskymi provozy (IéCebna a ubytovaci zafizeni, oddechové zény),

= snizeni po¢tu nebezpecnych mist a nehodovych lokalit, zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu s
naslednym snizenim poctu dopravnich nehod,

= odstranovani tzkych hrdel na komunikacich, sniZzeni po¢tu dopravnich zatézi na hlavnich tazich
prochazejicich méstem,

= zklidhovani dopravy,

= zlepsit vnitfni propojeni a organizaci dopravy ve mésté, Uspora Casu, zkraceni cestovni doby, a
hlavné plynulosti provozu,

= podpora bezbariérovosti.
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2. CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

2.1 VYMEZENI A RESENEHO UZEMI, SPADOVE OBLASTI

Redeny prostor zahrnuje Gzemi mésta Teplice — katastralni Uzemi Teplice, Teplice-Retenice, Teplice-Trnovany,
Nova Ves u Teplic, Prosetice, Sobédruhy a Hudcov. V potfebné mire jsou hodnoceny vazby na okolni mésta a
obce, véetné hlavnich regionalnich a nadregionalnich vazeb, agregované do obci Bystrfany, Dubi, Kladruby,
Kostany, Krupka, Modlany, Novosedlice, Probo3tov, Srbice a Ujezdegek. V agregované podobé tak jsou
zapracovany predeviim vazby na obce Usti nad Labem, Krupka, Dubi, Bilina, Duchcov, Probostov,
Novosedlice, Most a Litvinov. Ve Statutarnim mésté Teplice je evidovano zhruba 48,8 tis. obyvatel (stav k
31.12.2021), spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti Teplice pak predstavuje pfiblizné 106,3 tisic
obyvatel (stav k 31.12.2020). Mésto Teplice pIni funkci pfirozeného spadového centra pro Sirsi Uzemi,
zajistuje vSechny dulezité okresni a regionalni funkce. Podrobnéji o vnéjsich vztazich pojednava kapitola 2.13,
a pfipadné kapitola Model dopravy v rdmci Navrhové casti.
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Obrdzek 1: Vymezeni uzemi Statutdrniho mésta Teplice

Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti (ORP) Teplice zahrnuje celkem 26 obci s ptiblizné 106,3 tisic
obyvateli (Cesky statisticky Gfad k 31.12.2021).

Rozhodujicimi obcemi v rdmci ORP Teplice z hlediska poctu obyvatel jsou nasledujici:

=  Dubi 7805 osob
=  Duchcov 8589 osob
= Krupka 12365 osob
=  Osek 4596 osob
=  Teplice 48766 osob.
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Obrdzek 2: Vlymezeni tizemi ORP Teplice /zdroj: CSU

2.2 SRS VZTAHY MESTA

Statutarni mésto Teplice, okresni mésto Usteckého kraje, je dilleZitym regiondlnim centrem Gzemi. Mésto je
vyznamnou silniéni kfizovatkou silnic 1/8 svazbou na Prahu, resp. Drazdany a I/13 zajistujicimi
podkrudnohorské vztahy smérem na Usti nad Labem, Most, Chomutov, pfipadné i Karlovy Vary. DaleZitou
Ulohu v mobilité predstavuje Zeleznice, traté 130, 140 nabizejici dopravni spojeni s krajskym méstem Usti nad
Labem a mésty Most/Litvinov, Chomutov a Karlovy Vary. Vodni doprava je zastoupena Labskou vodni cestou,
resp. vefejnymi pfistavy Usti nad Labem-Krasné Biezno a Usti nad Labem-Variov.

Spojeni mésta a okoli Ize rozdélit na vztahy vnéjsi — republikové, krajské/regionalni a vztahy vnitfni. Z hlediska
jejich charakteru prevldda u vztahd krajskych/regionalnich a vnitfnich denni pravidelnost, v pfipadé vztah(
republikovych se jednd o kombinaci vztah( dennich a nepravidelnych.

2.2.1  Vztahy v ramci zahranici

Teplice se rozkladaji v severozapadni ¢asti Ceské republiky pfi hranicich se Spolkovou republikou Némecko
(SRN). Vzhledem k poloze mésta bylo na zakladé analyzy dat SLDB 2011, portalu IDOS a dat RSD zjisténo
nasledujici:
Geoportal RSD:
e Hranic¢ni pfechod Cinovec (Altenberg): 1644 vozidel/den (obousmérné), z toho 3 autobusy
o 16 km, cca 17 minut vozidlem po komunikaci I/8
e Hrani¢ni pfechod Moldava: 750 vozidel/den (obousmérné), z toho 8 autobust
o 21 km, cca 26 minut vozidlem po komunikaci 11/382

Jizdni fady IDOS:
e Spojeni Teplice — Cinovec (dale smér Drazdany): 14 autobusovych spojeni (bézny prac. den 2023,
obousmérné)
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o 15 km, cca 23 minut autobusem po komunikaci

SLDB (2011):
e Vyjizdka Teplice — SRN: 176 do prace; 43 do Skoly

Pozndmka: analyzované vztahy SLDB 2011 jsou v databdzi vedeny pouze jako ,vyjizdéjici do zahranici“, bez blizsiho
urceni cilové zemé. V ramci databdze nejsou k dispozici informace tykajici se dojiZzdky ze zahranici. Pro ucely Planu
mobility jsou zjisténd data interpretovdna jako pravidelnd denni dojizdka/vyjizdka do SRN.

Vzhledem k nizké konkurenceschopnosti kolejové dopravy oproti silni¢ni predpokladame, Ze jsou vztahy
v pfevazné mite uskuteénény automobilem nebo autobusem po silnici I/8. Tyto vazby jsou v modelu dopravy
agregovany do kordonového smérového prizkumu silniéni dopravy.

2.2.2  Vztahy v ramci Ceské republiky

Mésto Teplice je z hlediska poctu obyvatel 19 nejvét$i mésto Ceské republiky, jeho dopravni vyznam je
prednostné v regiondlnim méfitku. Diky pomérné kvalitnimu Zelezni¢nimu spojeni i pfijatelnému silni¢nimu
propojeni ma mésto dobré vazby na vyznamna mésta Usteckého kraje jako Usti nad Labem, Most nebo
Litvinov. Diky ndvaznosti na dalnici D8 je zfetelnd vazba na hlavni mésto Prahu.

Dostupnost vybranych mést CR dokladd Tabulka 1. Z udajli je patrné vyrazna konkurence automobilové
dopravy dopravé Zelezni¢ni ve vSech uvedenych vazeb. Velmi nizkou miru konkurence lze vysledovat pouze
u dopravnich spojeni Praha a Karlovy Vary.

Silnicni spojeni Zelezni¢ni spojeni
Mésto el Vzdalenost Cas P Vzdalenost Cas

o [km] [hod.] o [km] [hod.]
Praha silnice 1/8, 1/63, dalnice D8 93 1:36 traté 130/090 123 1:45-2:07
Brno silnice 1/8, 1/63, dalnice D8, D1 303 3:34 trat 001/002 345-380 4:48-5:30

. . _ traté 130/090/170; o
Plzen silnice 1/8, 1/13, 1/27 131 2:09 traté 130/123/160 168-230 3:28-3:47
Liberec silnice 1/37, dalnice D1 117-129 1:45-1:49 traté 130/086 130 2:37-3:21

silnice 1/8, 1/13; ) . . . )
Karlovy Vary silnice /8, 1/13, 1/27, D7, 11/568 101-113 1:20-1:36 traté 130, 140 113 1:37-2:04

Tabulka 1: dostupnost vybranych mést CR

2.2.3  Vztahy v ramciregionu

DulezZity vyznam krajskych a regionalnich vazeb je zfejmy z dat S¢itani lidu, dom( a bytd (SLDB) 2011. Denni
dojizdka do zaméstnani a skoly do mésta Teplice Cini kolem 6 tisic osob a vyjizdka zhruba 4 tisice osob,
pfiCemz prevazuji vztahy v ramci okresu, resp. SO ORP. V Uhrnu se tak jedna o pravidelné denni vazby
v objemu pfriblizné 20 tisic osob v obou smérech.

Dostupnost vybranych mést kraje a regionu doklada Tabulka 2 . Na zakladé srovnani jizdnich casl je zfejma
mirna vyhodnost Zelezni¢ni osobni dopravy.

Silnicni spojeni Zelezniéni spojeni
Mésto Popis Vzdalenost Cas Popis Vzdélenost Cas
[km] [hod.] [km] [hod.]
Usti nad Labem | Ijlr’“lc/zgl(glr':i/cze‘ggg’ Je13| 1923km 020026 hod. | trat 130 17km | 0:24-0:26 hod.
Most silnice 1/13 26 km 0:24 hod. trat 130 29 km 0:23-0:33 hod.
Litvinov silnice 11/254, 1/27 20 km 0:23-0:24 hod. | traté 130/134 18 km 0:22-0:24 hod.
Bilina silnice 1/8, 1/13 13 km 0:12 hod. trat 130 17 km 0:11-0:19 hod.
Dubi silnice I/8; silnice Ill. tfidy 6-7 km 0:08-0:10 hod. | spojeni je feSeno autobusovou dopravou

Duchcov silnice 11/254 8 km 0:11 hod. trat 130 | 9 km ‘ 0:07-0:10 hod.
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Krupka silnice Il1. tfidy 7 km 0:14 hod. spojeni je feSeno autobusovou dopravou |
Tabulka 2: dostupnost vybranych mést kraje a regionu
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Obrdzek 4: Zeleznicéni $irsi izemné dopravni vazby Teplice /zdroj: S7

2.3 INVENTARIZACE PODKLADU
Dokumenty EU

Bila kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému uéinné vyuzivajiciho zdroje; 3/2011

e Politika transevropskych dopravnich siti TEN-T; 11/2013

Pokyny pro zpracovani a implementaci planu udrzitelné méstské mobility (druhé vydani); 2019

*  Novy ramec EU pro méstskou mobilitu; 12/2021
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Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti;
12/2020
A Framework for the definition and implementation of Sustainable Urban Logistics Plans in historic
small-/mid-size towns; 2/2015
Horizont Evropa 2021-2027; web
Cista a udrzitelnd mobilita
o Zelend dohoda pro Evropu; web
o Fit for 55; web
Eltis; web
CIVITAS; web
THE PEP; web
Itf-OECD; web
Sustainable Urban Mobility Indicators (SUMI); web

Dokumenty Ceské republiky

Dopravni politika Ceské republiky 2021-2027 s vyhledem do roku 2050; 3/2021

Dopravni sektorové strategie CR, 2. faze; 2013 a aktualizace 2/2017

Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030; 10/2020

Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systém( 2021-2027 s vyhledem do roku 2050; 1/2021
Vize rozvoje autonomni mobility CR; 10/2017

Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030; 1/2021

Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2021-2030; 1/2020

Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky; 7/2009 a aktualizace 9/2021

Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050; 1/2020

Narodni akéni plan ¢isté mobility; 10/2015 a aktualizace 4/2020

Narodni plan podpory rovnych pfileZitosti pro osoby se zdravotnim postizenim na obdobi 2021-
2025; 7/2020

Koncepce nakladni dopravy CR 2017-2023 s vyhledem do roku 2030; 1/2017

Aktualizace Narodniho programu snizovani emisi; 12/2019

Krajské dokumenty

Zasady Uzemniho rozvoje Usteckého kraje; 3/2020

Strategie rozvoje Usteckého kraje do roku 2027; 6/2017
Program rozvoje Usteckého kraje 2021-2027; 1/2022

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022-2026; 9/2021

Dokumenty mésta

Uzemni plan mésta Teplice; platny 4/2004 a navrh nového 11/2020

Program rozvoje Statutarniho mésta Teplice na roky 2019-2026; 6/2019

Plan dopravni obsluZnosti mésta Teplice 2022-2026; rok 2022

Zaveéry z Uvodni faze zpracovani planu zajisténé zadavatelem — projedndni zpracovani planu s
verejnosti a ¢leny pracovni skupiny — ustanovené usnesenim Rady Statutarniho mésta Teplice €.
0854/16 ze dne 25. 11. 2016

Teplice — mésto bez bariér; rok 2006 a aktualizace 9/2017

Komunitni plan socidlnich sluzeb a sluzeb jim blizkych statutarniho mésta Teplice na obdobi
2021-2025; 12/2020

Manual modrozelené infrastruktury mésta Teplice; 11/2020

Dalsi vybrané podklady
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Plan udrzitelné méstské mobility mésta Usti nad Labem; 6/2020
Plan udrzitelné méstské mobility mést Mostu a Litvinova; 9/2018
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ZASADY UZEMN{HO ROZVOJE USTECKEHO KRAJE
Déle jen ZUR Usteckého kraje.

ZASADY UZEMNiIHO ROZVOJE USTECKEHO KRAJE

Gk i UPLNE ZNENI PO VYDANI 1., 2. a 3. AKTUALIZACE
1. VYKRES USPORADANI UZEMI KRAJE OBSAHUJICI ZEJMENA ROZVOJOVE OBLASTI, ROZVOJOVE OSY A SPECIFICKE OBLASTI
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¥,
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Obrdzek 6: ZUR Usteckého kraje, vymezeni tizemnich koridori
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UPLNE ZNENi ZUR USTECKEHO KRAJE PO VYDANI 1. a 3. AKTUALIZACE

. . Popis - §i|':ka S . .
Kod Nazev . | koridor ORP Dotcena uzemi obci
oznaceni
u (m)
i Zeleznicni traté ¢.140 a €.130, ¢.140, 250 |Chomutov |Cemovice, Chomutov, Jirkov,
Klasterec nad Ohfri - Usti nad ¢.130 Malkov, Misto, Otvice,
Labem, optimalizace Sporice, Vrskman
Teplice Duchcov, Jenikov, Kostany,
Krupka, L_ahoét', Probostov,
Teplice, Ujezdelek, Zabrusany
Kadan Kadan, Klasterec nad Ohri,
Okounov, Perstejn
Bilina Bilina, Hostomice, Ledvice,
Svétec
Most lylalé Brezno, Most, Obrnice,
Zelenice
Usti nad Chabafrovice, Chlumec,
Labem Prestanov, Trmice, Usti nad
Labem
e8 usek Kladruby — MUK Nové Dvory, 1/13 200 (Teplice Bystrany, Kladruby
silniéni spojka a premosténi a
krizovatka Nové Dvory
rekonstrukce
PK15 Teplice, severni obchvat 1/30 (stav 100 [Teplice Krupka, Probostov, Srbice,
1/13) Teplice
PK16 Teplice, vychodni obchvat - II. trida 200 |(Teplice Bystrany, Krupka, Modlany,
Doubravska spojka (prip. L. Srbice, Teplice
trida

Tabulka 3: ZUR Usteckého kraje, Vymezeni ploch a koridorti verejné prospésnych staveb, kapitola 7.1

STRATEGIE ROZVOJE USTECKEHO KRAJE DO ROKU 2027

REZIKOVYCH A OKOLL POZADOVANE EPSENA
ZLEPSENA KVALITA. MAVITALIEACE gl o REATTALIEOUANE e 2 KVALITA.
ZANEDBANYGH CASTI BROWNFELDS /cH Vo)
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KRAJINY
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1
PODPORA
NASTROJD ¢ il wusim PRISHE DODREOVANI RENESANCE
ovzouti TOPNYCH MEDH A POTENCIALU PRO &
POVINNOSTI OBMENY EOLOGIZACE OMEZOVANI VYSTAVEY ¥ HOSPODARSKEHO
KOTLU, KONTROLY VTAPENI OBLASTECH ROZLIVU WYURIVAN
J DOMACNOSTI DOPRAVY VoDNiCH TokD ZEMEDELSKE PODY
Zvvsenl
EXOLOGICKEHO
POVEDGMI
DBYVATEL

Obrdzek 7: SR Usteckého kraje, vysek Stromu cild (Zlepsit kvalitu Zivotniho prostredi)
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ZACILENI VCH
v CEST HRANICE PRO PESI
AKTIVIT V CESTOVNICH RUCHU

Obrdzek 8: SR Usteckého kraje, vysek Stromu cili (Eliminovat dopady periferni geografické polohy a zvysit socidlni a
ekonomickou Zivotaschopnost tuzemi)

PROGRAM ROZVOJE USTECKEHO KRAJE 2021-2027

Opatieni 3.1.1 Dopravni obsluznost

Cil opatreni
* Rozvoj a zefektiviiovani integrovaného dopravniho systému Usteckého kraje

Nazev Naklady (Kg) Fin. zdroje | Harmonogram
Dosud nebyly stanoveny.
Typové projekty
e Rozvoj bezhotovostniho platebniho styku ve vefejné dopravé
e Zapojovani chytrych technologii pfi fizeni dopravy, vyhodnocovani prepravy, nebo
odbavovani a informovani cestujicich
~ Podpiirna ginnost
e Aktualizace Planu dopravni obsluZnosti Usteckého kraje a jeho nasledné napliiovéni véetné
aplikace novych standardd obsluhy v dopravnim systému DUK
e Spoluprace se Spravou Zeleznic na pfipravé nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Draidany s
ohledem na ndvazné zmény IDS UK (pfiprava budovani pfestupnich terminall, koncepéni
pfiprava Gprav linkového systému IDS UK v navaznosti na zprovoznéni novych Zeleznicnich
trati)
s Spoluprice se Spravou Zeleznic a saskymi aktéry na pfipravé zamérl preshraniéniho
zelezniéniho spojeni Rumburk = Seifhennersdorf a Moldava — Holzhau
Programy, dotacni tituly a finanéni pFispévky jinym subjektim
¢ Dosud nebyly stanoveny.

Tabulka 4: Program rozvoje Usteckého kraje 2021-2027, Opatfeni 3.1.1 Dopravni obsluZnost
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Opatieni 3.2.3 Rozvoj silnicni sité

Cil opatieni
* Zvyseni plynulosti a bezpecnosti dopravy na silnicich I1. a Ill. tfidy, minimalizace negativnich
vlivl dopravy na téchto silnicich na Zivotni a obytné prostfedi, zlepseni dopravni dostupnosti
gasti Usteckého kraje mimo sit délnic a silnic 1. tfidy a zvySeni ekonomické efektivity
silniéniho hospodafstvi Usteckého kraje

Klicové projekty

Nazev Naklady (Kg) Fin. zdroje = Harmonogram
Nova komunikace u mésta Chomutova 599 500 000 IROP 2015-2022
Nova komunikace u mésta Roudnice nad Labem 313 800 000 IROP 2019-2022
11/247 Privadéé k primyslové zéné Prosmyky 2. 530 000 000 IROP 2025-2027
Cast

111/24049 Obchvat obce Pfedonin 260 000 000 IROP 2025-2027
Typové projekty

* Vystavba obchvatl sidel
+ Vystavba preloiek nevyhowvujicich useki silnic
* Vystavba novych silni¢nich propojeni
Podpiirna €innost
* Zpracovéni koncepce rozvoje silniéni sité Usteckého kraje (silnic 1. a lIl. téidy, vEetné navrhu
redukce rozsahu silnic 111 tfidy)
Programy, dotacni tituly a finanéni pfispévky jinym subjektim
+ Dosud nebyly stanoveny.

Tabulka 5: Program rozvoje Usteckého kraje 2021-2027, Opatieni 3.2.3 Rozvoj silni¢ni sité

Opatieni 10.2.1 Infrastruktura cestovniho ruchu

Cil opatieni
o Zvysit pocet navitévnikd turistickych regiond a pfijmy zcestovniho ruchu v kraji
prostfednictvim rozvoje infrastruktury cestovniho ruchu

Klicové projekty -
Nazev i | Naklady (KE) | Fin.zdroje | Harmonogram
Pénevni cyklotrasa (proznaceni a vystavba) _ 10 mil. K¢ | L'!K | 2021-2025
Cyklostezka Ohfe . 350mil. k& | IROP, SFDI | 2007-2030
Cyklistické propojeni BeneSov nad Ploucnici — 0,2 mil. K¢ | UK 2021-2030
Ceskd Kamenice (vyhleddvaci studie, dilgi studie,
stavebni Upravy, proznaceni) 30 mil.

proznaceni a

_ vystavba | _

Proznafeni a infrastruktura turistické trasy 3 mil. | UK 2021-2022
Hrebenovka
Typové projekty

* Pfiprava a realizace projektovych zamér( v oblasti infrastruktury cyklistickych tras
(cyklistické stezky, znaceni, doprovodna infrastruktura) — provazba na marketing navaznych
produkti viz opatfeni 11.2.2

Podplirnd innost

* Rozvoj infrastruktury a znaceni patefnich turistickych tras

* Koordinaéni a metodicka podpora budovani tras pro MTB a trailpark

* Koordinace, vyhledavani lokalit a dalSi nepfima podpory rozvoje dalsi infrastruktury
cestovniho ruchu (trailparky, turistické cesty, zachytna parkovisté...)

e Tvorba, aktualizace a implementace Strategie rozvoje cestovniho ruchu Usteckého kraje

* Tvorba, aktualizace a implementace Generelu cyklistickych tras v Usteckém kraji

Programy, dotacni tituly a finanéni pFispévky jinym subjektim

* Program budovani infrastruktury cestovniho ruchu (stellplatzy, nocleiny, utulny)

* Podpora budovani trailparkd

s Prispévek na pédi o infrastrukturu pro béZecké lyZovani

Tabulka 6: Program rozvoje Usteckého kraje 2021-2027, Opatieni 10.2.1 Infrastruktura cestovniho ruchu
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UZEMN{ PLAN MESTA TEPLICE

Nasledujici obrazek reprezentuje Uzemni plan (UP) mésta Teplice v jeho aktudlni podobé.

Obrézek 9: UP mésta Teplice, aktudini verze

Za  MeTejné prospé&né stavby” navrhujeme vyhla sit pouze:

WPS 01 obehvat Trmovan /30

WPS 02 rozéifeni azkapacitnéni Nakladni

VPS03 rekonstrukee Hibitovni s podjezdem CO, RK s napojenim Jate€ni
WPS 04 preloZka 1254 Retenice s nadjezdem CD

WPS 06 MUK /3 Jateéni, Dubska s podjezdem GO

WPS 06 rampa /8 u zameckézahrady

WPS 07 neobsazeno

WPS 08 RK PraZska, Bystfanska, Proseticka spojka

WPS 08 Prosetickd spojka

VPS 10 pfestavba MasarykovytfidyvEetng RK a kfiZovatky u Cerveného
kostela

WPS 11 kfizovatka OkruZni, propojeni véetné Masarykova — Palackého
WPS 12 podchod pod nadrazim

WPS 13 lavka pro pési Prazska

WPS 14 Doubravska spojka

WPS 15 lavka pfes CD Zel st. Retenice

WPS 16 Vodopadulazni
YWPS 17 Rampa /8 na MovouVes

Tabulka 7: UP mésta Teplice, ndvrh vefejné prospésnych staveb
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V soucasné dobé je ve fazi projednavani navrh nového Uzemniho planu Teplice, dokldddme vykres
urbanistické koncepce a usporadani krajiny, vykres koncepce dopravni infrastruktury, véetné prislusnych
textu k datu listopad 2020.

Obrdzek 11: ndvrh nového Uzemniho pldnu — Vykres koncepce dopravni infrastruktury, 11/2020
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Seznam vefejné prospésnych staveb dopravni infrastruktury

G.1

(G02)

(G03)
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Verejné prospésné stavby, pro které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit

Pro zajisténi realizace navrhovanych staveb dopravni infrastruktury jsou vymezeny nasledujici vefejné prospésné
stavby, pro které Ize prava k pozemkum a stavbam vyvlastnit:

Kod VPS Specifikace vefejné prospésné stavhy

VD01 komunikace pro napojeni plochy Z058 do ul. Bystianska a zlepSeni prostupnosti (izemi (Z056)
VD02 komunikace pro propojeni 2 samostatnych Gsekd ul. Skupova a dotvoieni uliéni sité (P008)
VD03 komunikace pro napojeni severni ¢asti ul. Dubska do ul. Hibitowni, resp. silnice 1/13 (P011)

Pro zajisténi realizace navrhovanych staveb dopravni infrastruktury jsou vymezeny néasledujici koridory pro umisténi
vei'ejné prospésnych staveb, pro které |ze prava k pozemkuim a stavbam vyviastnit;

Kod Specifikace verejné prospésné stavby

koridoru

VPS

VD k01 koridor pro propojeni silnic /8 a I/13 jako vychodni obchvat mésta Teplice, tzv. Doubravska spojka (X01)

VD k02 prelozka silnice 111254, tzv. Retenicka spojka (X02)

VD k03 optimalizace Zeleznicni frati ¢.130 (X03)

VD k04 propojeni ulic Hudcovska (11126327) — V Domkach (X04)

VD k05 propojeni ulic V Domkach — Panorama (11/254) (X05)

VD k06 propojeni ulic Bulharska — Francouzska (X06)

VD k07 propojeni ulic Prazskd — U Panoramy, tzv. Proseticka spojka, véetné rekonstrukce kfizovatky na styku ulic
Bystfanska — Prazska — Teplicka (X07)

VD k08 propojeni ulic Modlanska (silnice 111/25350) — Gagarinova, tzv. vnitfni obchvat Trnovan (X08)

VD k09 propojeni silnice 11125343 — ulice Modlanska (silnice 11I/25350) — ulice Masarykova ffida (silnice I/13), tzv.

Kod Specifikace verejné prospésné stavhy

koridoru

VPS
vnéjsi obchvat Trnovan (X09)

VD k10 zlep3eni parametril stavajiciho propojeni ulic Mirova — Masarykova tfida (X10)

VD k11 prodlouZeni ulice Uncinska a zajisténi dopravniho napojeni a obsluhy plochy Z072 (X11)

VD k12 rekonstrukce kiiZovatky na styku ulic Miynské — Pise¢na — Prazska — U Hadich lazni — U Kamennych lazni
(X14)

VD k13 sjezdova rampa silnice 1/13 pro napojeni Nové Vsi (X15)

VD k14 rekonstrukce mimotroviiové kiizovatky na styku ulic Dubska — Jatecni — Na Hrazi a silnice I8 (X17)

VD k15 lavka pro pési pres ulici Prazska (X18)

VD k16 zlep3eni parametril stavajici pfistupové komunikace k hvézdarné (X19)

VD k17 propojeni silnice 11125343 — silnice 11125350 (ulice Modlanska) v navaznosti na tzv. vnéj§i obchvat Trnovan

(koridor X09) (X20)
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2.4 VNEIJSI OVLIVNENI DOPRAVY V PRUBEHU ZPRACOVANI A AKTUALIZACE PLANU MOBILITY

Béhem praci na Planu mobility doslo k virové pandemii a migrac¢ni viné uprchlikd, vnéjsim ovlivnénim, kterd
mohou vést k moznym kratkodobym a dlouhodobym zméndm dopravniho chovani. Cilem této analyzy
vybranych dostupnych dat je stanoveni toho, do jaké miry by mohla mit tato vné;jsi ovlivnéni dopravy dopad
na jeji dlouhodoby vyvoj do roku 2030 a tim i na vyhledové scénare mobility.

PANDEMIE

V prosinci 2019 se z Asie zacal Sifit novy typ koronaviru oznacovany COVID - 19. V tnoru 2020 se virus dostal
do Evropy a Ceska vlada kvali této pandemii vyhlasila nékolik nouzovych stav(:

e 12-03-2020 az 17-05-2020,
e 05-10-2020 az 11-04-2021,
* 26-11-2021 az 25-12-2021,

v celkové délce 286 dnU. Jejich soucasti byla série opatieni, ktera cilila na omezeni siteni viru. Tato opatreni
ve svém dusledku predstavovala pro dopravu omezeni mobility, zménu ve volbé dopravnich prostredku
smérem od verejné k individudlni automobilové dopravé a zménu ve struktufe a intenzité poptavky po
prepraveé zboii.

MIGRACNT VLNA

V Unoru 2022 zahdjila ruska armada invazi na Ukrajinu, kterd do zemi EU zpUlsobila pfiliv miliond osob,
hledajicich azyl. Ceska vldda se z dGvodu pfijimani uprchlikd z okupované Ukrajiny rozhodla zFidit krajska
asistencni centra a vyhlasit dalSi nouzovy stav:

* 04-03-2022 az 30-06-2022,

v celkové délce 119 dnd. Podle statistik MV CR je v Usteckém kraji k 17.11.2022 celkem 22759 osob, z toho
3008 osob v Teplicich, kterym bylo udéleno pobytové opravnéni. O jejich dopravnim chovani nebo lokalizaci
vsak nejsou k dispozici podrobnéjsi informace.

ANALYZA DAT

Vliv na dopravu byl zkouman na datech tykajicich se predevsim silni¢ni dopravy, zejména individualni
automobilové. K dispozici jsou data z celkem 6 kfiZovatek fizenych SSZ. DalSimi daty jsou informace o
vjezdech vozidel do 2 obchodnich center v jddrovém Uzemi mésta Teplice. Doplfiujicimi informacemi jsou
informativni naklady, trzby a kompenzace MHD Teplice.

Informace z kfizovatkovych detektor( jsou datovany k celkovému obdobi od 01/2019 do 09/2021, neni proto
mozné jejich prostiednictvim analyzovat vliv migra¢ni viny. Udaje nékterych kizovatek navic nepokryvaji celé
sledované obdobi, ale prolinaji se pouze mezi tnorem az srpnem roku 2021. Data pro celé sledované obdobi
poskytuje krizovatka TP.01. Podle pribéhu intenzity dopravy se mlzZe jednat o centralni kfizovatku
s prevazujicimi vnitfnimi cestami obyvatel. Pribéh intenzit vykazuje vyznamné kolisani dopravy, reagujici na
prvni omezeni volného pohybu 12-3-2020, kdy dochazi k vyznamnému poklesu a naslednému nardstu vlivem
otevieni nakupnich center 11-5-2020. Prbéh intenzit se pak s blizicimi svatky témér zdvojnasobuje, a to i
pfes uzavieni vybranych provozoven a Castecné omezeni vychdzeni a sdruzovani (21-10-2020). Data
kfizovatek TP.21 a TP.11 podle pribéhu intenzit ukazuji na spiSe okrajovou ¢ast dopravni sité s prevazujicimi
vnéjsimi cestami. Od zavedeni omezeni pohybu v bfeznu 2020 probiha na téchto kfizovatkach setrvaly mirny
pokles intenzit. Data vSech 6 kfiZovatek spolec¢né vykazuji opétovny pokles intenzit dopravy po zavedeni tzv.
,tvrdého lockdownu” 26-2-2021. Vlivem postupného rozvolfiovani vildadnich omezeni, 12-4-2021 navrat zaku
prvniho stupné zakladnich skol, dochazi ke konci sledovaného obdobi ke stabilizaci vyvoje dopravy a mirnému
narlstu intenzit.
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Roc¢ni variace dopravy od 01/2019 do 09/2021
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Graf 1: Roéni variace intenzit dopravy z kfiZovatek fizenych SSZ, obdobi 01/2019 aZ 09/2021 /zdroj: SWARCO TRAFFIC CZ
s.r.o.; Marius Pedersen a.s.

Analyzu dat obchodnich center vjadrovém uUzemi mésta (OC Galerie a NC Fontana), ktera disponuji
souhrnnou kapacitou 696 stani, bylo mozné provést pro obdobi od 01/2020 do 10/2022. Data byla pro
ochranu citlivych adajl slou¢ena do jednotného priibéhu intenzit. Jedna se prevainé o cesty za nakupy a
sluzbami, vliv vladnich omezeni v bfeznu 2020, listopadu 2020 a v Unoru 2021 je na pribéhu intenzit jasné
viditelny. Po rozvolnéni vsech vladnich omezeni je ke konci sledovaného obdobi patrna stabilizace a navrat
na hodnoty ze zacatku sledovaného obdobi roku 2020. Vliv migracni viny na tato data neni vzhledem k poctu
uprchlikl a absenci znalosti dopravniho chovani pfilis patrny a neni tak mozné konstatovat moznou miru
ovlivnéni.
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Roc¢ni variace dopravy od 01/2020 do 10/2022
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Graf 2: Roc¢ni variace intenzit vjezd( do obchodnich center, obdobi od 01/2020 do 10/2022 /zdroj: Galerie Teplice s.r.o.;
JTH Rent s.r.o.

Analyza absentuje podrobna data o vyvoji cestujicich ve verejné hromadné dopravy. Dostupné jsou
informace o vyvoji trzeb pro MHD Teplice. V roce 2020 je patrny pokles trzeb (¢ervené). Naopak data pro
nasledujici rok 2021 ukazuji mirné zvyseni trzeb. Pro lepsi odhad vlivu pandemie na vyvoj MHD je potieba
zpracovat data z roku 2022 a ziskat podrobnéjsi udaje o nastupech cestujicich. Podle CDV se poptavka po
verejné dopraveé sniZila, a to predevsim z divodu omezeni cil(l cest a zavislych sluzeb, jako je uzavieni skol,
omezeni cestovani do zahranic¢i, omezeni ubytovacich a stravovacich sluzeb a zvySeného vyuZivani tzv.
,homeoffice”, tedy prace na dalku. VIadni opatfeni méla vliv také na cenu vefejné dopravy, omezeni poctu
spoju a komfort cestovani. SniZzeni poctu prepravovanych osob vedlo k propadu trzeb a kompenzaci
povinnych slev ze statniho rozpoctu, které se tykaly Zak(, studentl a seniord.

Vyvoj nakladu, trzeb a kompenzace MHD Teplice
(obdobi 2015-2021)
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Graf 3: Vyvoj ndkladd, trieb a kompenzace MHD Teplice /zdroj: Arriva City s.r.o., vyroéni zprdvy SDP CR

Pozndmka: nejednd se o skutecné dosaZené trzby, ale o trZby pridélené v ramci clearingu systému DOPRAVA
USTECKEHO KRAJE

Béhem vladnich omezeni doslo k dalSimu vyznamnému narlstu sféry e-commerce a poptavky po dovozu
zbozi. Podle CDV z dopravnich statistik vyplyva, Ze rok 2020 predstavoval oproti roku predchozimu 9% pokles
mnozstvi prepraveného zbozi. Ve srovnani s rokem 2018 uz byl ovsem tento pokles pouze 4% a roky 2015—
2017 jiz vykazovaly nizsi mnoZstvi pifepraveného zbozi nez v roce 2020. Pokud se tykd prepravnich vykon(, to
znamena poctu prepravenych tun na 1 kilometr, doslo zde oproti pfedchozim letim dokonce ke zvyseni.
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Mezi hlavni poskytovatele sluzeb e-commerce lze podle Forbes.cz zaradit napf. Alza, Mall, Datart, Heureka,
Rohlik, Pilulka, Notino a dalsi. V ndvaznosti na e-commerce soucasné dochazi k rlstu prepravnich sluzeb,
zejména Zasilkovna. (viz graf nize). K feSeni problematiky ale chybi statistiky, analyzy a pripadové studie.
Nepredpoklada se vsak vyznamny vliv fenoménu rozvozu na dopravni situaci ve mésté Teplice.

Zasilkovna 42 %

Ceska posta 18 %

PPL 120
DPD 7 %
Osobni odbér 6 %
Geis 1%
WEDO 104

Graf 4: dopravci e-commerce (k roku 2022) /zdroj: www.ceska-ecommerce.cz

ZAVER A DOPORUCENT

Na zakladé vyse uvedenych dat je uvazovano s postupnou stabilizaci dopravnich tok béhem roku 2022 a
s ndvratem do plvodniho vyvoje dopravy pred zacatkem roku 2020. Migracni vina, a pfedevsim pandemie
predstavuje dosud nejvétsi vyzvu zejména pro vefejnou hromadnou dopravu a s ni souvisejici odhady vyvoje
délby prepravni prace pro udrzitelné formy prepravy. Pfesto je na zakladé dostupnych dat ocekavan vyvoj
dopravy do roku 2030 podle plivodnich predpokladd a vyhledovych scénara.

Komplexni posouzeni vlivu pandemie z hlediska kratkodobych i dlouhodobych zmén dopravniho chovani lidi,
véetné spolecenskych jevld s pandemii souvisejicich — zmény nakupniho chovani, volnocasovych aktivit,
dojizdéni do zaméstnani &i do $kol a podobné, nadale zkoumd probihajici projekt TA CR. Tyto znalosti budou
potiebné pro dalsi nasmérovani strategického rozvoje a doporuceni pro rozvoj méstské mobility. Vysledky
vyzkumu budou vyznamnym podkladem pro statni spravu i samospravu, vedeni kraji, mést i obci pfi
planovani a provadéni strategickych rozhodnuti v oblasti dopravy a verejné dopravy. Budou pfi ném moci
pfihlédnout k faktoru pripadné dalsi krize, pfipravit se na ni co nejlépe a zohlednit nové trendy ve vsech
oblastech Zivota, které krize s pandemii viru ptinesla.

Vzhledem k nejasnostem okolo stéle trvajiciho konfliktu na Ukrajiné a souvisejiciho rlstu cen, véetné cen
pohonnych hmot, doporucujeme situaci v dopravé naddle monitorovat a zmény zohlednit spolecné
s vysledky vyse zminéného vyzkumu do dalsi aktualizace Planu mobility. Soucédsti celkové aktualizace by také
méla byt planovana strategie smart city logistiky.

2.5  OBYVATELSTVO, DEMOGRAFICKA STRUKTURA

V ramci kapitoly je popsan demograficky vyvoj obyvatel, pocet a struktura obyvatel, véetné odhadu dalsiho
demografického vyvoje, zejména ve vztahu ke starnuti populace.

STAV A VYVOJ OBYVATELSTVA

K 31.12.2021 bylo, dle statistiky CSU, evidovano celkem 48766 obyvatel. V nasledujicim grafu je doloZen
dlouhodoby vyvoj poctu obyvatel.
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Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Teplice
(Zdroj: CSU, stav k 31.12.)
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Graf 5: Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Teplice

Za uvedené obdobi 2005-2021 dosahl celkovy Ubytek 2244 obyvatel, ptricemz prirozeny Ubytek cinil 938
obyvatel. Primérna zména v demografii predstavuje ubytek kolem 140 obyvatel za rok. Upozorinujeme, Ze
v letech Scitani lidu, domu a byta (SLDB) dochazi ke korekcim poctu obyvatel, vysledny Ubytek za sledované

obdobi se tak mUze lisit.

Na nasledujicim obrazku je doloZzena migrace obyvatel mésta Teplice v hranicich mésta podle scitacich
obvodu (SO), srovnany jsou SLDB 2001 a 2011. Charakteristika je zfejm3, Zluta a béZova barva predstavu;ji
ubytek poctu obyvatel, zelend pak pfirlistek poctu obyvatel, coZ znamena, Ze obyvatelé jadrové izemi mésta

migruji do jeho okrajovych oblasti.

Dalsi obrazek doklada migraci v rdmci SO ORP Teplice, ze kterého lze vysledovat nejvétsi ubytky obyvatel
v obcich Teplice, Krupka, Duchcov a Osek, naopak nejvétsi prirlstky obyvatel v obcich Kostany, Dubi,

Probostov a Modlany.
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Obrdzek 12: Migrace obyvatel dle SLDB 2001/2011 v ramci tzemi mésta Teplice
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Obrdzek 13: Mlgrace obyvatel dle SLDB 2001/2011 v ramci uzemi ORP Tepllce
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VEKOVA STRUKTURA OBYVATEL

Z celkového poctu 48766 obyvatel mésta Teplice k 31.12.2021 spadalo do vékové kategorie 0-14 let 15,4 %
obyvatel, v produktivnim véku 15-64 let bylo celkem 63,2 % obyvatel a v poproduktivnim véku nad 65 let pak
21,4 % obyvatel. Vékovou strukturu mésta lze hodnotit jako starnouci, index stari 139,1 znatelné prevysuje
krajsky i celorepublikovym prameér, ktery ¢ini 128,4, resp. 128,1.

Pozndmka: Index stari-pocet osob ve veku 65 a vice let na 100 osob ve véku 0-14 let.

Vékové sloZeni obyvatelstva mésta Teplice k 31.12.2021

Mésto/Vékova kategorie 0-14 let 15-64 let 65+ let Celkem Veék
Teplice 7516 30797 10453 48766 43,5
Podil 15,4% 63,2% 21,4%

Tabulka 8: Vékové sloZeni obyvatel mésta Teplice, stav k 31.12.2021

Vékové sloZeni obyvatelstva ve mésté Teplice
(zdroj: CSU, stav k 31.12.2021)

Graf 6: Vékové slozeni obyvatel mésta Teplice, stav k 31.12.2021 /zdroj: CSU

Prohlubovani starnuti obyvatel mésta Teplice potvrzuje srovnani hodnoty indexu stafi v roce 2011, ktery Cinil
118,0 s priimérnym vékem 41,6 let s indexem stafi v roce 2021, ktery dosahl 139,1 s primérnym vékem 43,5
let. KaZzdorocné se priamérny vék ve mésté Teplice zvysuje o cca 0,2 let.
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Vékova struktura obyvatel mésta Teplice
(€sU, stav k 31.12.2021)
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Graf 7: Podrobnd vékovd struktura obyvatel mésta Teplice, stav k 31.12.2021 /zdroj: CSU

Demograficka prognéza mésta Teplice do roku 2030

Cesky statisticky urad (CSU) vytvari demografické progndézy pouze na uroveri Ceské republiky a krajd, resp.
oblasti. Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2070 (listopad 2019), bude mit Ustecky kraj
vroce 2030 (k 1.1.2031) celkem 800,6 tisic obyvatel. Vic¢i odhadu pro rok 2021 (k 1.1.2022), kdy se
predpokladalo 817,2 tisic obyvatel, se jedna o pokles o zhruba 2,0 %.

Za uvedeného predpokladaného poklesu kolem 2,0 % by mohlo mit mésto Teplice k roku 2030 zhruba 47,6
tisic obyvatel. Tento odhad nezohledriuje budouci migracni trendy, presto nabizi alespon rdmcovou
pfedstavu o mozném demografickém vyvoji mésta. Pro potreby strategického dopravniho planovani pro
vyhledovy rok 2030 doporucujeme vychazet ze stabilizovaného poctu obyvatel na trovni 50 tisic osob.

V/ZDELANOSTNI STRUKTURA OBYVATEL

Zaméreni na tézky prlmysl formovalo profesni a vzdélanostni skladbu obyvatelstva. Mira vzdélanosti
obyvatel mésta Teplice je mirné nizsi oproti prdméru CR, a naopak znatelné vy$si ve srovnani s primérem
Usteckého kraje. Zejména pfi srovnani s Usteckym krajem je znat odklon od historického zaméreni kraje na
tézbu uhli a navazana odvétvi a orientaci spiSe na lehky a zpracovatelsky pramysl. Nasledujici tabulka doklada
z podkladt €SU SLDB 2011 vzdélanostni strukturu obyvatel mésta, véetné srovnani's krajskym a republikovym
pridmérem.
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Obyvatelstvo ve véku 15 a vice let podle nejvyysiho ukonéeného vzdélani - SLDB 2021

NejvysSi ukoncené vzdélani Osoby [Podilv% | UKv% | ERvV %
Bez vzdélani 373 0,9 1,2 0,6
Zakladni, v&. neukon&eného 6203 15,1 16,7 12,5
Stredni, v¢é. wuceni (bez maturity) 12337 30,0 33,7 31,0
ggmztj:;?& (s maturitou), v€. nastavbového a 12507 30,5 28,6 30,9
VyS§Si odborné, konzervatof 748 1,8 1,2 1,6
Vysokoskolské 5362 13,1 10,4 17,6
Nezjisténo 3527 8,6 8,2 5,8

Tabulka 9: Vzdélanostni struktura obyvatel /zdroj: CSU

2.6 PociTovA MAPA TEPLICE

Pocitovd mapa je nastroj, ktery nabizi mozZnost aktivné zapojit obcany do tvorby planu mobility, a to
prostfednictvim predani informaci o jejich vlastnim vnimani dopravy a problému s ni spojenych ve mésté.
Cilem bylo zjistit nazor ob¢an( na situaci v dopravé v danych méstech.

Pocitova mapa byla vytvorena za ucelem ziskani podnétl o dopravni problematice od ob¢an( Teplic. Tyto
podnéty budu nasledné tvofit jedno z vychodisek pro tvorbu Planu mobility. Pocitova mapa byla vyhotovena
jako online verze dotazniku s mapovym zobrazenim zaznamendvanych podnétl tykajicich se individudlni
automobilové dopravy (IAD) a parkovani, méstské hromadné dopravy (MHD), cyklistické a pési dopravy. Do
mapy bylo mozné pridavat podnéty formou jednotlivych bod( (aZ na Uroven konkrétni adresy) a linii — ukazku
Ize shlédnout na nasledujicich obrazcich, samotna data jsou dostupnd na adrese:

e www.pocitovemapy.cz/doprava-teplice-2018/

v

Mapovani probihalo obdobi od ¢ervna do konce zafi 2018. Sesbirana data byla vyhodnocena v geografickém
informacnim systému (GIS). Zajisténo bylo celkem 121 pfispévkd, vsechny relevantni informace byly zahrnuty
do Analytické i Navrhové ¢asti.
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NS Pocitova mapa statutarniho
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Podélie se s ndmi o své pocity a zkusenosti a piispéjte tak k
tvorbé nového Planu mobility. Vyplnte pocitovou mapu
statutamiho mésta Teplice zabyvajici se dopravou a jejimi
nedostatky.

Staci, abyste do mapy v jednaotlivych krocich oznadili a
popsali konkrétni problémové misto z hlediska daného
druhu dopravy. Prvkd mizZete vkladat libovolné
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Obrdzek 14: Ukdzka online verze pocitové mapy Teplice
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9 AUTOMOBILOVA
DOPRAVA a Zaznamenejle a
PARKOVANI  popiste v mapé
mista kde:

Podkiadoya
{ fapa |

jsou casté fronty
vozidel,
nebezpecna mista,
malé mnoZstvi
parkovacich mist,
kvalita a umisténi
parkoviste,...

MESTSKA
HROMADNAZaznamenejte a

DOPRAVA popiste v mapé mista
kde:

chybi zastdvka, malé

frekvence spoj, stay
zastavky, prepinénost
spojd,...

CYKLISTICKA

A PESI Zaznamenejte a

DOPRAVA  popiste v mapé mista
kde:

chybi cyklisticka a

pési trasa, chybi

pfechod, nebezpetna
[ Z mista, nizka kvalita

NOVA VES = povrchu, parkovani

kol,...

Obrdzek 15: Vystup pocitové mapy Teplice, soubor vSech prispévki

2.7  SOCIOEKONOMICKY PROFIL UZEM{
TRH PRACE, ZAMESTNANOST

Mésto Teplice a region patti do tzv. Podkrusnohorské panevni oblasti, kterd je charakteristicka koncentraci
pramyslu a vysokou hustotou osidleni. Mésto Teplice, které je situovano mezi masivem Krusnych Hor a
Ceskym Stfedohofim je proslulé lazefistvim, jejichZ vznik se traduje do roku 762. | kdyz historie lazni v

Teplicich saha hluboko do stfedovéku, dnes patfi k nejmodernéjsim ve stfedni Evropé, Ié¢i se zde nemoci
pohybového a obéhového Ustroji.

Hlavni zdroj pracovni sily v uzemi tvori ekonomicky aktivni obyvatelstvo, které prispiva k ekonomické
vykonnosti a rozvoji mésta. Ve mésté Teplice bylo vroce 2011 (SLDB 2021) celkem 22998 ekonomicky
aktivnich obyvatel, coz tvorilo 46,2 % ze vSech obyvatel mésta. V kategorii zaméstnani bylo vedeno témér 87
% ekonomicky aktivnich obyvatel. Ke krajskému priméru se jedna o podil srovnatelny, k priméru Ceské

vy

republiky je podil ekonomicky aktivnich obyvatel mirné nizsi.
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— CESKY v s r -
I STATISTICKY Verejna databaze
I URAD

Tab. 113 Obyvateistvo podle pohlavi a podle ekonomické aktivity v obci
definitivni vysledky podle obvyklého pobytu Obdobi: 26.3.2011
Uzemi: Obec Teplice

Ekonomicka aktivita Obyvatelstvo
celkem

| abs. | % | muzi | zeny |
Obyvatelstva celkem 49 640 100,0 23 740 25900
Ekonomicky aktivni 22998 46,3 12068 10930
v iom zaméstnani 19842 402 10574 9 3686

v tom ' zaméstnanci, zaméstnavatelé, 17 938 36,1 9B03 B135
samostatné &inni, pomahajici

pracujici studenti a uéni 318 0,6 139 179

pracujici diichodci 1260 2.5 632 628

Zeny na matefske dovolené 426 0,9 - 426
nezaméstnani 3 056 6,2 1494 1562

v tom hledajici prvni zaméstnani 585 1.1 283 272
ostatnl nezaméstnani 2 501 50 1211 1290

Ekonomicky neaktivni 22659 456 9432 13227
v tom nepracujici dachodci 11681 235 4320 7361
ostatni s vlastnim zdrojem obZivy 803 1.6 165 638
osoby v domacnosti, déti 3 987 B0 1880 2127

predSkolniho
véku, ostatni zavislé osoby

Zaci, studenti, uéni 6188 12,5 3087 3101
Nezjisténo 3 983 B0 2240| 1743

Tabulka 10: Obyvatelstvo obce Teplice podle pohlavi a ekonomické aktivity /zdroj: SLDB 2021

Mésto Teplice Ize charakterizovat jako primyslové priimérné zamérené ve srovnani s Ceskou republikou
(25,4 %) a pramyslové podprimérné ve srovnani s Usteckym krajem, kde je podil préimyslu na Grovni 27 %.
Naopak ve srovndni s Usteckym krajem jsou vét$i podily v odvétvich jako velkoobchod a maloobchod,
¢innosti v oblasti nemovitosti, profesni, védecké a dalsi ¢innosti, zdravotnictvi a sociadlni péce, vzdélavani a
ubytovani, stravovani a pohostinstvi. Znaéné prekracujici prdmér Usteckého kraje (12,2 %) je pak podil
vysokoskolského vzdélani zaméstnanych na Urovni 16,2 %.
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—— . S Vefejna databaze

. URAD

Tab. 114 Zaméstnani podle pohlavi a podle odvétvi ekonomické ¢innosti a podle

nejvyssiho ukonceného vzdélani v obci

definitivni vysledky podle obvyklého pobytu Obdobi: 26.3.2011
Uzemi: Obec Teplice

Odvétvi ekonomické &innosti, nejvyssi ukonéené vzdélani
celkem

| abs. | % | muzi | Zeny

Zaméstnani celkem 19942 100,0 10574 9 368

z celku podle odvétvi ekonomické éinnosti:
zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi 85 0.4 49 36
pramysl 4831 242 3319 1512
stavebnictvi 1363 6,8 1160 203
velkoobchod a maloobchod; opravy a udrzba motorovych vozidel 2079 104 967 1112
doprava a skladovani 1054 53 799 255
ubytovani, stravovani a pohostinstvi 628 3.1 272 356
informaéni a komunikaéni ¢innosti 410 2.1 300 110
penéznictvi a pojistovnictvi 475 24 149 326

¢innosti v oblasti nemovitosti, profesni, védecké a technické Cinnosti 1 669 8.4 791 878
a administrativni a podpurné éinnosti

vefejna sprava a obrana; povinné socialni zabezpeéeni 1090 55 485 605
vzdélavani 1305 6.5 303 1002
zdravotni a socialni péce 1529 T 285 1244
nezjisténo 2615 13,1 1352 1263

Tabulka 11: Obyvatelstvo obce Teplice podle pohlavi, ekonomické ¢innosti /zdroj: SLDB 2011

ZAMESTNAVATELE A PODNIKATELSKA AKTIVITA

Mezi nejvétsi a nejvyznamnéjsi zaméstnavatele patfi subjekty pUsobici v oblasti zpracovani skla pro
stavebnictvi a automobilovy priimysl, pfedné se jedna o spolecnost AGC Flat Glass Czech a.s., ¢len AGC Group
a dalsi spole€nosti navazané na toto odvétvi. Rovnéz vyznamnymi zaméstnavateli jsou Krajska zdravotni a.s.
— nemocnice Teplice a spolecnost Ideal Standard s.r.o. zabyvajici se pfednostné vyrobou sanitarni keramiky
a vodovodnich baterii. DalSimi spolec¢nostmi zaméstnavajici vice nez 250 osob patfi napt. Lazné Teplice
v Cechéach a.s., Statutarni mésto Teplice a dopravce Arriva City s.r.o.— viz tabulka nize, idaje CSU jsou platné
k 15.11. 2022.
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FIRMA Kategoritve podile |°30<":tu
zameéstnancu

AGC Flat Glass Czech a.s., ¢len AGC Group 1000-1499
AGC Processing Teplice a.s., ¢len AGC Group 250-499
Arriva City, odhad 250-499
Arkadie, 0.p.s. 100-199
DanCzek Teplice a.s. 50-99
Dim kultury Teplice 50-99
Fluokov s.r.o. 50-99
HM PROFIS FACILITY s.r.o. 100-199
Hotelova Skola, Obchodni akademie a Stfedni pramyslova Skola, Teplice, 100-199
BeneSovo nameésti 1, pfispévkova organizace
Ideal Standard s.r.o. 250-499
JTH Group a.s. 50-99
Lazné Teplice v Cechéch a.s. 250-499
LOTER SECURITY ELECTRONIC s.r.0. 100-199
Okresni soud v Teplicich 100-199
Pedagogicko-psychologicka poradna Usteckého kraje a Zafizeni pro dalsi

re o o o . v . . 100-199
vzdélavani pedagogickych pracovnikd, Teplice, prispévkova organizace
ROKA Industry, spol. s r.o. 50-99
Seidl TRANSPORT s.r.o. 100-199
Severoceské vodovody a kanalizace, a.s., odhad 100-199
Statutarni mésto Teplice 250-499
Stredni Skola stavebni a strojni, Teplice, prispévkova organizace 100-199
Techco-Electrics ETS s.r.o. 100-199
Van Huet Teplice s.r.o. 100-199
Vodohospodarské stavby, spole¢nost s ruéenim omezenym, odhad 250-499
VYTAHY VANERKA s.r.0. 100-199

Tabulka 12: Prehled rozhodujicich zaméstnavatelt na uzemi mésta Teplice /zdroj: CSU

Jednim z faktord, které ovliviuji trh prace a zaméstnanost v Uzemi, je Uroven podnikatelského prostiedi. To
ma vliv na rozvoj mistniho hospodarstvi, ekonomiky a zaméstnanosti. Celkem bylo k 31.12.2021 ve mésté
registrovano 11333 podnikatelskych subjektl, mira podnikatelské aktivity dosahla hodnoty kolem 232
podnikatelskych subjektd na 1000 obyvatel, co? je znateln& méné, ne? je prdmér Ceské republiky s 283
podnikatelskymi subjekty na 1000 obyvatel. Podnikatelské subjekty podle pravni formy doklada nasledujici

tabulka, zdrojem je SLDB 2021.

Z hlediska klasifikace ekonomickych cinnosti je evidovano nejvice, 2306 podnikatelskych subjektt, v odvétvi
velkoobchod a maloobchod, opravy a udrzba motorovych vozidel, nasleduje 1358 subjektl v oblasti
profesnich, védeckych a technickych ¢innosti a 1357 subjektl v oboru stavebnictvi.

32
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Podnikatelské subjekty podle pravni formy
Obdobi31. 12 2021

Registrované Podniky se

podniky  zjisténou aktivitou
Celkem 11 333 5943
Fyzické osoby 7 884 4 008
Fyzické osoby
podnikajici dle 7406 3 656
Zivnostenského zakona
Fyzické osoby
podnikajici dle jiného 324 256
neZ Zivnostenského zékona
Zemédélsti podnikatelé 25 13
Pravnicke osoby 3449 1935
Obchodni spolecnosti 2610 1746
akciové spolecnosti 83 72
Druzstva 39 34

Tabulka 13: podnikatelské subjekty podle pravni formy /zdroj: Kurzy.cz, CSU

Podnikatelské subjekty podle prevazujici €éinnosti

Obdobi31. 12. 2021

Registrované Podniky se
podniky  zjisténou aktivitou

Celkem 11333 5943
A Zemedélstvi, lesnictvi, rybarstvi 185 102
B-E Primysl celkem 1181 718
F Stavebnictvi 1357 792
G Velkoobchod a maloobchod;

opravy a udrzba 2 306 1011
motorovych vozidel

H Doprava a skladovani 416 224
J Informaéni a komunikacni ¢innosti 267 190
K Penéznictvi a pojistovnictvi 58 41
L €innosti v oblasti nemovitosti 854 453
e e
O Vefejna sprava

a obrana; 5 3
povinné socialni zabezpeceni

P Vzdélavani 256 171
Q Zdravotni a socialni péce 173 149
S Ostatni Cinnosti 1017 419

Tabulka 14: Podnikatelské subjekty podle pfevazujici &innost /zdroj: Kurzy.cz, €SU
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Mezi rozhodujici priimyslové oblasti na Uzemi mésta Teplice patii lokality Retenice, Dubska a Nékladni a
Zemska. V regionu pak zejména pramyslova zéna Krupka, kterad severovychodnim smérem bezprostredné
navazuje na Uzemi mésta Teplice. Z hlediska poctu podnikatelskych subjektl (pravnickych osob) a jejich
rozmisténi je rozhodujici oblasti centrum mésta a navazujici Uzemi.

Ramcové rozloZeni podnikatelskych subjektl, pravnickych osob, na Gzemi mésta Teplice je zfejmy z

nasledujicich 2 obrazk.

~Novosedlice 3 s,
>, = = = s
Dt 2 x 1.3
%
- I s @ ,
i B " S 03 o 2(535l0
o T
o 5
S A o3
%, i R 9 (&
% #* e
: ®:
1 - == o
Ujezdecek i
)I.‘:"' g o Y
% N <
2 " 2190 @
Toseéy et Tep 8P o ®
= é.«'l,lm#_wd i,
254 RETENICE PO MO
ni': 1'. . ‘-S:
o nliik 3 & 3
a i Juditing Sty
= gansks
7 . 4
N
2 PBSETICE
S L' V)
Rars i
211 3
g
o
Sy,
O,

I.}':.' T
Obrdzek 16: Rozmisténi subjektt prdvnickych osob na tzemi mésta Teplice, zvyraznénd barva odpovidd vétsimu poctu

firem /zdroj: Kurzy.cz




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

% 3
% ® . <a #
% ~Novosedlice 5 1 3 s,
= \ .‘..gp s & ® 3 45 o
_[g] AE T & 4 Oy
wDol\ndy, z | o
: e |
v S ol = El -
A 8 - o ﬁ-3.'0 2[5 3500
Wt 0 2 »° &
- o -
. 8 : / o
8 e S
- Z @ & S (S
g, Wor7u0® 2 K g Wee
(8} ks B L B, i i
Ujezdetek > — i X & 3
jezdece s . o,
e e Sk )
Ve, & S 413
— % & s 4 @
> ) v : { 3
b =
:-ﬁ"»ihu Jateén;: jaretni TEF. - .
@ 2 ]
_ [Manpgova 16 /
. ’ SVojsikoyusad ?’;'uf bry
] @ RETENICE ., = i > el 5
§ 4 z ¥ K
S - & 47 k.
3 ‘ 72 * 'A’o‘; %
s =y Biting Ay
T b - i
4 o, tansks
o €, <
3 A ; o, PROSETICE
% & 8 %, 80y
d? “’hﬂrs;m- Ty %y H‘-‘SQ,
fq =l Cl
ks 503 >
udigy P ]
15 P & B
el
o,
L
2(5.3.217
i y 2 ]
e oA
12 .,

Leaflet | Wikimedia n

Obrdzek 17: Rozmisténi subjekt’ pravnickych osob na uzemi mésta Teplice, pocet firem v jednotlivych ¢dstech /zdroj:

Kurzy.cz

NEZAMESTNANOST

Nasledujici obrazek doklada podil nezaméstnanych osob (na obyvatelstvu ve véku 15 az 64 let) v okresech
Usteckého kraje k 31. 10. 2022 (zdroj: MPSV). Okres Teplice vykazuje podil nezaméstnanych osob 4,59 %, pro

srovnani pramér za Ustecky kraj ¢ini 5,28 % a za Ceskou republiku pak 3,48 %.

LT 3,41 %

mené nez 4,00 % 4,01%az500% [ 501%az6,00% [l 601 % avice

Obrdzek 18: Podil nezaméstnanych osob v okresech Usteckého kraje /zdroj: MPSV
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Ve mésté Teplice doslo v obdobi 2018-2022 k vyvoji nezaméstnanosti dle nasledujiciho obrazku, pficemz
nejpriznivéjsi byl rok 2019 s poctem uchazecli o zaméstnani 784 osob a podilem nezaméstnanych osob 2,49
%, naopak nejméné priznivym se stal rok 2020 s poctem uchazecl o zaméstnani 1519 osob a podilem
nezaméstnanych osob 4,83 %. Uvedené roky vykazuji stejné hodnoceni mezi nabidkou a poptavkou o
zaméstnani. Hodnoty jsou platné k datu 31.10. ptislusného roku, zdrojem je MPSV.

Vyvoj nezameéstnanosti - Teplice
(zdroj MPSV, stav ke dni 31.10.)
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B Uchazedi o zaméstnani, dosazZitelni M Pracovni mista v evidenci Podil nezaméstnanych osob

Graf 8: Vyvoj nezaméstnanosti ve mésteé Teplice v obdobi 2018-2022 /zdroj: MPSV, data k 31.10. daného roku

2.8  CESTOVNI RUCH, ANALYZA NAVSTEVNOSTI

Atraktivitu Uzemi z hlediska cestovniho ruchu lze vyjadfit prostfednictvim poctu prijezdd hostli do
hromadnych ubytovacich zafizeni. V obdobi let 2017 az 2021 Ize vysledovat nejptiznivéjsi rok 2019, naopak
nasledujici roky vykazuji pfiblizné polovi¢ni navstévnost. V roce 2021 byla ve mésté Teplice navstévnost
hromadnych ubytovacich zafizeni 33528 host( a 183983 prenocovani. Prilmérny pocet pfenocovani 5,5 dny
ukazuje na spiSe dlouhodobéjsi, lazenské pobyty. Pocet ubytovanych pro bézny pracovni den Ize na zakladé
odborného odhadu stanovit pfiblizné na 500-700 osob, coZ predstavuje pfiblizné 27 % ubytovaci kapacity
hromadnych ubytovacich zafizeni pro rok 2021.

Hromadna ubytovaci zarizeni Teplice 2017 2018 2019 2020 2021
Pocet ubytovacich zafizeni 25 28 28 29 30
Pocet pokojll v ubytovacim zarizeni 981 1040 1071 1173 1040
Pocet lizek v ubytovacim zarizeni 2013 2170 2250 2497 2258
Pocet hostll 51258 61711 64494 28606 33528
Poet host Rezidenti 24865 30082 31651 20186 25877
Nerezidenti 26393 31629 32843 8420 7651
Pocet prenocovani 273584 302338 312270 175171 183983
Poget prenocovani Rezidenti 170583 186824 198578 150035 160739
Nerezidenti 103001 115514 113692 25136 23244
Primérny pocet prenocovani 5,3 4,9 4,8 6,1 5,5
Primeérny pocet pfenocovani ReZ|d§nt| - 6.9 6.2 6.3 7,4 6,2
Nerezidenti 3,9 3,7 3,5 3,0 3,0

Tabulka 15: Kapacita a ndvstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni Teplice /zdroj: €SU
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Nasleduje piehled hromadnych ubytovacich zafizeni, zdroj CSU.

Seznam hromadnych ubytovacich zarizeni v Teplicich, stav k 8.11.2022

Nazev Pocet pokoju
HOTEL GIOVANNI GIACOMO 11 a2 50
HOTEL PAYER 11 a2 50
HOTEL PRINCE DE LIGNE 11 a2 50
HOTEL TEPLICE PLAZA 11 a2 50
HOTEL U KOZICKY 11 a2 50
HOTEL ALMOND 11 a2 50
HOTEL ANTONIETTA 11 a2 50
HOTEL PANORAMA 101 a vice
HOTEL PIVOVAR MONOPOL 11 a2 50
HOTEL RICHMOND TEPLICE 11 a2 50
HOTEL SPORTOVNI HALA TEPLICE 11 az 50
HOTEL THERMAL 11 az 50
HOTEL ZLATY KRIiZ 11 az 50
PARK HOTEL AVENIDA 10 a méné
VOJENSKA LAZENSKA LECEBNA TEPLICE 11 az 50
HOTEL HELENA 11 a2 50
HOTEL NEPTUN 10 a méné
HOTEL GREEN HOUSE 10 a méné
HOTEL PARADIES 11 az 50
OASIS PENSION 11 az 50
PENZION - U ZAMKU 10 a méné
PENZION CENTRUM 10 a méné
PENZION CiSAR 10 a méné
PENZION DEXTER 10 a méné
PENZION KANTOR 11 az 50
SARAYAWELLNESS 10 a méné
APARTMENT MANHATTAN 10 a méné
CISARSKE LAZNE 51 az 100
DETSKA LECEBNA NOVE LAZNE 11 az 50
LAZENSKY DUM BEETHOVEN 101 a vice
LD KAMENNE LAZNE 51 az 100
REGOTHERM 10 a méné

Tabulka 16: Prehled hromadnych ubytovacich zafizeni ve mésté Teplice /zdroj: CSU

2.9  STATUT LAZENSKEHO MiSTA TEPLICE V CECHACH

Na Uzemi mésta Teplice, ve zfidelni struktufe Teplice v Cechach, se nachazi 4 ptirodni 1é¢ivé zdroje mineralni
vody — Horsky pramen, Hynie, Kamenoldzersky pramen a Pravfidlo. V lednu roku 1956 ziskalo mésto Teplice
usnesenim vlady Ceskoslovenské republiky Statut lazefiského mista. Ten jej v souvislosti s dopravou mj.
zavazuje k tomu, aby byly prljezdné komunikace, pokud mozno, vedeny mimo vnitini lazeriské Gdzemi a aby
nebyl dopravnimi prostfedky narusovan klid a lazerisky rezim. Podle zakona ¢. 164/2001 Sb. (lazerisky zdkon)

Vv

|éCivych zdrojl mineralni vody, vse souhrnné patrné na nasledujicich dvou obrazcich.

V ochranném pasmu I. a Il. stupné je zakazano provadét Cinnosti, které mohou negativné ovlivnit chemické,
fyzikalni a mikrobiologické vlastnosti zdroje a jeho zdravotni nezavadnost, jakoZ i zasoby a vydatnost zdroje.
Navrhova c¢ast Planu mobility bude tento statut a ochranna pasma pfi navrhu opatieni respektovat.
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Obrdzek 20: ochrannd pdsma pfirodnich lé¢ivych zdrojii (minerdini voda) /zdroj: Cesky inspektordt Idzni a zfidel

2.10 DOPRAVNI CHOVANI OBYVATEL

Informace v této kapitole vychazeji z prlzkumu dopravniho chovani obyvatel mésta Teplice. Dopravné
sociologicky prlizkum byl pfednostné zaméren na zjisténi standardniho dopravniho chovani obyvatel mésta
Teplice v prlibéhu bézného pracovniho dne. Dalsimi dllezitymi informacemi byly demografické a dopravné
statistické Udaje jako napft. vlastnictvi dopravniho prostfedku nebo zplsob odstavovani vozidel. Prazkum
probihal v obdobi duben 2018 aZ ' cervna 2018.
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Vzorek byl konstruovan kvétnim zplsobem, zakladni kvotou byl pocet obyvatel s rozloZzenim podle zakladnich
sidelnich jednotek (ZSJ), resp. s¢itacich obvod( (SO). Setieni v domdcnostech provadéli koleni tazatelé
osobni navstévou zplsobem face to face. Osloveno bylo celkem 1000 domacnosti, vysledny hodnoceny
vzorek zahrnuje 872 domacnosti s 1920 respondenty na Uzemi mésta Teplice. Z celoméstského pohledu se
jednad o statisticky vzorek se statistickou odchylkou 2,3 %, pfi spolehlivosti 95 %.

\/ZOR DOTAZNIKU

STRANA 1 WD spol. s r.o.

PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANI OBYVATEL MESTA TEPLICE
Informace o Emiektu:

Statutarni mésto Teplice zadalo spoleénosti UDIMO s r.o. zpracovani projektu nazvangho ,Plan udriitelné méstske mobility
Statutarniho mésta Teplice®, ktery si klade za cil fedit dlouhodobou, integrovanou dopravni strategii mésta. Utelem projektu
je uspokojeni potfeb mobility lidi | podnik( ve mésté a okoli, vietné zajisténi vyisi kvality Zivota obyvatel. Tento prizkum je
jeho soufdsti a je zaméfen na mapovéni obwyklého dopravniho chovdni a pfepravnich wztahl obyvatel mésta.
Prostfednictvim tohoto dotazniku mate moZnost vyjadfit své ndzory, postoje a miete zminit problémy, se kterymi se ve
mésté setkavate.

Spoleénost UDIMO s. r.0. garantuje anonymitu dle zakana €. 101/2000 5b., o ochrané osobnich (dajl. Veikeré (daje, které
zde uvedete, budou anonymni a bude s nimi naklddano jen pro potfeby tohoto prdzkumu

» garant za mésto Teplice Ciie Jakub (tel.: 417 510 923)
» garant za spoleénost UDIMO Ing. Rohaé Pavel (tel.: 731 152 522)

(piEté, prosim, HOLKOWYM PISMEM a Eislice 01234567 89)

(blok €. 1 se wypliuje POUZE JIEDNOU za domacnost)
Otazky blok €. 1

Bydlité - cast mésta Teplice (dle mapy) nebo obec (dle legendy, viz. str. 2): ...

Typ bydleni |:| Rodinny dim |:| Byt

Pocet £lenl domdcnosti: ...

Poéet osobnich vozidel véetné doddvek (pouZivanych v domdcnosti): ...

Potéet osobnich vozidel véetné dodavek (pouZivanych v domacnosti a zdroved v zaméstndni): ...

Pokud nevlastnite osobni vozidlo, pfedpokladate jeho pofizeni v nejblizdich 5-ti letech? El Ano |:| MNe

Pocel jizdnich kol: ... Potet motocykll: ...

(blok &, 2 a viechny nasledujici se jiZ vyplfiuji pro KAZDOU osobu samostatné)
Otazky blok €. 2

Zaméstnani |:| Zaméstnanec |:| Podnikatel |:| osve |:| Student/Zdk

D Didchodee I:‘ Nezaméstnany l:‘ \V domacnosti D Ostatni

Otézky blok €. 3
Divody prod nepoukivite pro pravidelné cesty viak / MHD / autobus / osobni vozidlo / kolo

vlalk NMHD autobus os. vozidlo kalo

Cena D |:| |:|

Vzdalenost ke stanici/zastavee

Cas (jizdni doba)

[
[]

[
[]
PFestup |:|
Casové poloha/frekvence |:|
[]
[]

Pohodli

Mevlastnim kolo/vozidio/RP

] OOooodf

Zdravotni divody

Parkovani

BTy T Y= el o oLty O OO PP

Obradzek 21: Vzor dotazniku Prizkumu dopravniho chovdni obyvatel mésta Teplice, 1. ¢dst
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STRANA 2

Otdzky blok &. 4

Jste ochoten zménit druh dopravy pro pravidelné cesty?

LDINAD spol. 5 e,

[ ane e

Pokud jste zakfizkovali Ano, uvedte prosim za jakych podminek:

Zapiite viechny cesty ve zvoleném PRACOVNIM dni do sloupch. Zakfizkujte jejich £as, dopravni prostfedek, (el cesty a

zapiste £islici / plsmenem pfislusny zatdtek a konec cesty dle mapy / legendy.

Prac. den (datum}: oo

CESTAE.:

Cas 04:00 - 0800
Cas 08:00 - 13:00
Cas 13:00 - 17:00

liny £as

Fasky

lizdni kolo

MED

Wizk

Autobus

0=, vozidlo (jako Fidic)

0=, vozidlo (jake spolujezdec)

Do prace

Do Skobky

Domd

Wakupy
SportfKultura/Lékai/Sluzby
Podnikdni/Ostatni slufebni

Rekreace/Ostatni soukromeé

OO000000 | 00oOooOooo | ooood

OO0O0O0O0o00 | ooo0oooo | oooo

OO0o0oOoO0 (| goooooo jooood

OOo0oooO0 | ooo0oooo | oooo

OO0oooo0o | goooooo jooood

OO00o0000 |oopoooo |(oooag

dododooog | goooooo \oogodg

OO000000 |oobO00ooo (oooao

ZAEATEK costy (E4st mista Teplice nebo obec - Legenda)

KOMEC cesty [&ist mésta Teplice nebo obec - Legenda)

Legenda (obce mimo Gzemi mésta Teplice)

A

Obrdzek 22: Vzor dotazniku Priizkumu dopravniho chovdni obyvatel mésta Teplice, 2. ¢dst
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ROZDELENI PRUZKUMU V UZEMI

Nasledujici obrazek doklada rozdéleni Uzemi mésta Teplice pro potieby sociologického prizkumu dopravniho
chovani podle zékladnich sidelnich jednotek (ZSJ) a scitacich obvod( (SO) suvedenim poctu obyvatel
v jednotlivych ZSJ.

Plan udrzitelné méstské mobility Teplice
Hancs ISJa 8O

Obrdzek 23: Rozdéleni izemi mésta Teplice na SO a ZSJ pro potieby prizkumu dopravniho chovdni
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PrGzkum dopravniho chovani Teplice

K6d 75 Nazev 7S) Trvale bydlici osoby | Pocet oslovenych
SLDB 2011 domadacnosti

166171|Bila cesta 1767 30
311812|Gagarinova 669 20

49221|Hudcov 524 20
166014|L4zné Sanov 943 20
166103|Na Bramsi 394 20
166278|Na haldach 191 10
166090|Na hvézdé 2575 50
166065|Na Letné 801 20
166057|Na stinadlech 1950 50
311782(Nova Ves 1291 30
311774{Nové Prosetice-jih 3185 50
319066{Nové Prosetice-sever 1328 30
166081|Pod Doubravkou 2170 50
166073|Pod hvézddarnou 1002 30
166162(Pod Novou Vsi 1175 30
166201 |Prosetice 854 20
166138|Retenice 3932 50
151505|Sobédruhy 1125 30
166219|Sanov 5263 80
166006|Teplice-stred 2402 50
166260| Trnovany 5040 80
311804(U Angru 5166 80
166022|U Concordie 1787 30
166251|U ¢erveného kostela 439 20
166031|U nadrazi 1726 50
166049|U zamecké zahrady 2496 50

Teplice celkem 50195 1000

Tabulka 17: Seznam ZSJ s poctem oslovenych domdcnosti

2.10.1 Zakladni vysledky prizkumu

Prizkum dopravniho chovani Teplice - zakladni vysledky
(demografické a doprawné statistické Udaje vzorku obyvatel)
Pocet oslovenych domacnosti 872
Pocet dotazovanych osob 1920
Primémy vék dotazovanych osob 40,1 let
Pramémy pocet osob vdoméacnosti 2,21
Pocet osobnich vozidel, v&. firemnich 964
Pocet jizdnich kol 655
Pocet motocykll 106

Tabulka 18: Prizkum dopravniho chovdni obyvatel mésta Teplice, zdkladni vysledky

Mezi dilezité vystupy prlzkumu patfi hybnost obyvatel (mobilita). Ve mésté Teplice vykonal vzorek 1920
osob celkem 6671 cest, byla zjiSténa celkova hybnost 3,47 cest na osobu za 24 hodin v béZném pracovnim
dni. Hybnost dopravnimi prostfedky dosahla 2,51 cest na osobu za 24 hodin, pfiéemz hybnost IAD ¢inila 1,62
cest na osobu za 24 hodin. Hybnost jizdniho kola vychazi 0,15 cest, vefejné hromadné dopravy 0,74 cest a

pési dopravy 0,95 cest na osobu za 24 hodin.

Stupen automobilizace byl zjistén na Urovni 502,1 osobnich vozidel na 1000 obyvatel, pficemz 19,7 % vozidel

bylo sluzebnich, priimérné obsazeni vozidla pak 1,24 osoby.
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ROZDELENIi CEST PODLE DOBY KONAN{

Rozdéleni cest podle ¢asového obdobi konani

Doba konani cesty Pocet cest Podil

Cas 4-8 hodin 1341 20,2%
Cas 8-13 hodin 1495 22,5%
Cas 13-17 hodin 2155 32,4%
Jina doba 1662 25,0%
Celkem 6653 100,0%

Tabulka 19: Prizkum dopravniho chovdni obyvatel mésta Teplice, rozdéleni cest podle doby kondni

Cesty podle doby konani
(prizkum dopravniho chovani Teplice 04-06/2018)

-

= Cas 4-8 hodin = Cas 8-13 hodin = Cas 13-17 hodin = Jind doba

Graf 9: Rozdéleni cest podle ¢asového obdobi kondni
ROZDELENI CEST PODLE UCELU

Rozdéleni cest podle ucelu

Cil cesty Pocet cest Podil
Zaméstnani 1075 16,2%
Skola 353 5,3%
Bydlisté 2583 39,0%
Nakupy 629 9,5%
Lékar,sluzby,kultura 704 10,6%
Podnikani,sluzebni 329 5,0%
Rekreace,soukromé 944 14,3%
Celkem 6617 100,0%

Tabulka 20: Prizkum dopravniho chovani obyvatel mésta Teplice, rozdéleni cest podle ucelu
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Cesty podle ucelu
(prtzkum dopravniho chovani Teplice 04-06/2018)

944; 14%
329; 5%

—

= Zaméstnani = Skola = Bydlisté = Nakupy

= Lékar,sluzby,kultura = Podnikani,sluzebni = Rekreace,soukromé
Graf 10: Rozdéleni cest podle ucelu
DELBA PREPRAVNI PRACE VSECH CEST, ROZDELEN{ CEST PODLE DRUHU DOPRAVY

Rozdéleni cest podle druhu dopravy, délba prepravni prace

Druh dopravy Pocet cest Podil
Pésky 1833 27,6%
Jizdni kolo 283 4,3%
MHD 1205 18,1%
Vliak 148 2,2%
Autobus 69 1,0%
Osobni vozidlo,fidi¢ 2507 37,7%
Osobni vozidlo,spolujezdec 601 9,0%
Celkem 6646 100,0%

Tabulka 21: Prizkum dopravniho chovdni obyvatel mésta Teplice, rozdéleni cest podle druhu dopravy
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Cesty podle druhu dopravy, délba prepravni prace
(prtzkum dopravniho chovani Teplice 04-06/2018)

‘ 283; 4%

601; 9%

69; 1% 148; 2%

= Pésky = Jizdni kolo = MHD = Vlak = Autobus = Osobni vozidlo,fidi¢ = Osobni vozidlo,spolujezdec
Graf 11: Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Délba prepravni prace mezi IAD a udrzitelnymi druhy dopravy (VHD/MHD, cyklistickd a pési doprava) Cini
46,8/53,2 % ve prospéch udrzitelnych druhl dopravy.

DELBA PREPRAVNI PRACE DOPRAVNIMI PROSTREDKY
Rozdéleni cest podle druhu dopravniho prostredku

Dopravni prostredek Pocet cest Podil
Jizdni kolo 283 5,9%
MHD 1205 25,0%
Vliak 148 3,1%
Autobus 69 1,4%
Osobni vozidlo,fidi¢ 2507 52,1%
Osobni vozidlo,spolujezdec 601 12,5%
Celkem 4813 100,0%

Tabulka 22: Prizkum dopravniho chovdni obyvatel mésta Teplice, délba prepravni prdce dopravnimi prostredky
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Cesty podle druhu dopravniho prostredku
(prtzkum dopravniho chovani Teplice 04-06/2018)

283; 6%

= Jizdni kolo = MHD = Vlak = Autobus = Osobni vozidlo,fidic = Osobni vozidlo,spolujezdec

Graf 12: Rozdéleni cest podle druhu dopravniho prostredku

Pozndmka: Délba prepravni prdce pouze mezi IAD a VHD vychdzi v poméru 68,6/31,4.

2.11 MOTORIZACE/AUTOMOBILIZACE, HISTORIE A VYVO)

Registrovana vozidla, motorizace a automobilizace v ORP Teplice, stav k 1. 1. 2022

Pocet registrovanych vozidel v ORP Teplice, stav k 1.1.2022

Pocet vozidel v izemi ORP Teplice
Pocet registrovanych vozidel 88588
Poc¢et motorovych vozidel 78441
Jednotlivé kategorie motorovych vozidel ORP Teplice
Osobni automobily 60812
Nakladni automobily 7532
MotocyKkly 8937
Autobusy/Trolejbusy 62
Ostatni motorova vozoidla 1098

Tabulka 23: Pocet registrovanych vozidel v ORP Teplice, stav k 1.1.2022 /zdroj: MD, Registr silnicnich vozidel

Pozndmka: Udaje byly pfevzaty z Registru silnic¢nich vozidel Ministerstva dopravy, stav k 1.1.2022; druh ostatni
motorovd vozidla obsahuje specidlni automobily, tahace a traktory.
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Registrovana motorova vozidla v ORP Teplice
(zdroj MD CR, Registr silniénich vozidel, stav ke dni 1.1.2022

@ Osobni automobily @ Nakladni automobily OMotocykly

OAutobusy/trolejbusy B Ostatni motorova vozidla

Graf 13: Podily registrovanych motorovych vozidel v ORP Teplice k 1.1.2022 /zdroj: MD, Registr silni¢nich vozidel

Stupen motorizace v rdmci povérené obce s rozsifenou plisobnosti Teplice (26 obci — 105072 obyvatel) ke dni
1.1.2022 ¢inil 1:1,34 (tzn., 1 motorové vozidlo pfipadalo na 1,34 obyvatele), resp. 746,5 motorovych
vozidel/1000 obyvatel. Stuperi automobilizace dosdhl ke dni 1.1.2022 hodnoty 1:1,73 (tzn., 1 osobni
automobil ptipadal na 1,73 obyvatele), resp. 578,8 osobnich automobil/1000 obyvatel.

Pro srovnani uvadime statistické Gidaje ke stupni automobilizace za celou CR k 31.12.2021 (zdroj: MD, €SU a
Eurostat). K uvedenému datu bylo evidovéno v CR zhruba 10,52 mil. obyvatel a registrovano bylo celkem 6,09
mil. osobnich vozidel. Stupen automobilizace dosahl hodnoty 1:1,73 (tzn., 1 osobni vozidlo pfipadalo na 1,73
obyvatele), resp. 578,9 osobnich vozidel/1000 obyvatel, coz je témér shodné se stavem v ORP Teplice. V roce
2020 v Rakousku pfipadalo na 1000 obyvatel 571,0 osobnich vozidel, v Némecku pak 580,2 osobnich vozidel,
co? jsou priblizné srovnatelné hodnoty se sou¢asnym stavem v CR i v ORP Teplice.

VYVOJ AUTOMOBILIZACE V RAMCI ORP TEPLICE

Z nasledujiciho grafu lze odvodit, Ze od 1.1.2014 do 1.1.2022 (obdobi 9 let) doslo v ramci ORP Teplice
ke zvySeni automobilizace o priblizné 36 %, coZ predstavuje priimérny roc¢ni narlst zhruba 3,5 %, pficemz za
posledni rok vzrostl stuper automobilizace o0 5,6 %.
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V)'{voj automobilizace v ORP Teplice
(zdroj: MD CR, registr silniénich vozidel, stav ke dni 1.1.)

600 - 578,8
550
500
450 -
400

350

Pocet osobnich vozidel/1000 obyvatel

300

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Roky

Graf 14: Vyvoj automobilizace v ORP Teplice, stav k 1.1. daného roku /zdroj: MD CR, Registr silni¢nich vozidel

2.12 PREPRAVNI OBJEMY A UKAZATELE OSOBNI A NAKLADNI DOPRAVY

Scitani dopravy na dalnicni a silni¢ni siti v roce 2010, 2016 a 2020
(celoroéni priméry intenzit za 24 hod. dle podkladi RSD-RPDI)

V ramci kapitoly jsou uvedeny dopravni informace o intenzitach dopravy za 24 hod. ze S¢itani dopravy na
dalnicni a silniéni siti v roce 2010, 2016 a 2020 pro mésto Teplice.

Dle vysledkl scitani se intenzity dopravy (RPDI) v roce 2020 zvysily oproti roku 2016 o 15,8 %, v pfipadé
tézkych motorovych vozidel (nakladni vozidla) o 11 %. Ve vztahu k roku 2010 doslo k nartstu motorovych
vozidel 0 17,1 %, u tézkych motorovych vozidel o 20,7 %. Pro informaci dokladame, Ze za obdobi 2016-2020
se zvysila automobilizace o zhruba 13,5-16 %.
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Mésto Teplice

silnice Profil Intenzita v Nakladni Intenzita v Nakladni Intenzita v Nakladni
roce 2010 vozidla 2010 roce 2016 vozidla 2016 roce 2020 vozidla 2020
1/8 4-0110 11476 2299 13141 3084 16714 3403
4-0117 18584 3231 19887 3542 21149 3693
4-0113 17044 2639 18217 2918 21013 2983
4-2722 15609 2155 15577 2535 17798 2644
4-0115 10956 1445 11167 1480 13450 1763
1/13 4-0856 18839 3271 19153 3662 20164 3696
4-2721 14413 2473 16419 2616 17142 2425
4-2714 18597 2638 17171 2668 19469 2228
4-2715 15702 2302 14303 2311 15452 1861
11/254 4-2703 8398 788 10570 1217 11324 1229
4-2704 10735 1089 14480 1628 13335 2448
4-2705 6528 674 9490 908 11376 1486
111/25350 4-0870 1992 450 3078 394 2265 398
MK Duchcovska 4-2711 7979 1089 7427 855 7703 915
MK Na Hrazi 4-4631 10306 1348 10165 1047 13718 1868
MK Masarykova tfida 4-2713 8034 784 3745 471 8286 836
MK U Hadich lazni 4-2701 7753 350 7616 496 8551 674
MK Pod Doubravkou 4-2712 4236 193 4374 191 4236 223
MK Stanova 4-2723 9804 682 7321 475 11251 914
MK Jana Koziny 4-2724 9750 587 5928 651 11156 1098
Soucet 226735 30487 229229 33149 265552 36785
Zmény/Podily 1 1 1 1,011 1,087 1,171 1,207
Zmény/Podily 2 1 1 1,158 1,11

Tabulka 24:Intenzity dopravy za 24 hodin (RPDI), tzemi mésta Teplice /zdroj: RSD CR

Pozndmka: Intenzita dopravy je vyjddrena ve fyzickych vozidlech
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I—- REDITELSTVI SILNIC A DALNIC GR
Teplic
CZ0426-TP-1
o | |
’113;‘9 gy _Ig '3
A Pt ' 1156
' o™ 42724 e
: e . :
'I‘ / { - 'g
{ 19251 -
% f a1 f' ‘#‘ 15452
: ' ) [ 42718
= B! e
13450 “ Lorg
40115
\ £ 4142 :
T 3
g ; 1 Qs;?ﬁ}
&‘r% . ﬁa
13335 1
I 42704 -y i
254 8 (7P e
Hiz
42708 i
e e
|‘ ¢ £
II. = 25_333 .::I ! &
| \.'. :

Vysledky sEitani dopravy na dalniéni a siiniéni siti CR
v roce 2020

Obrdzek 24: Vysledky sc¢itdni dopravy v roce 2020, mésto Teplice /zdroj: RSD CR
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2.13 PREPRAVNI VZTAHY, VNEJS[ RELACE

Denni dojizd’ka a vyjizdka obyvatel mést Teplice

Kapitola byla zpracovana z podkladii Ceského statistického Ufadu, SLDB 2011. Data predstavuji denni
dojizdku a vyjizdku do zaméstnani a Skoly.

Souhrnna denni dojizdka z jinych obci do mésta Teplice dosahuje celkového poctu 6012 osob, z toho do
zaméstnani 4394 osob a do skoly 1618 osob. V ramci okresu Teplice dojizdi denné do mésta Teplice
4732 osob, z jiného okresu Usteckého kraje 1193 osob a z jinych kraj CR dojizdi 87 osob.

Souhrnna denni vyjizdka mimo hranice mésta Teplice Cini celkem 4037 osob, z toho do zaméstnani 3340 osob
a do skoly 697 osob. V ramci okresu Teplice vyjizdi denné z mésta Teplice 2108 osob, do jiného okresu
Usteckého kraje vyjizdi 1566 osob a do jinych kraj CR vyjizdi 363 osob.

Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Teplice (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta Teplice (tabulka
vpravo) jsou uvedeny v nasledujici tabulce, pficemz nejvétsi vyjizdka prislusi obci Krupka, 927 osob a nejvétsi
dojizdka obci Usti nad Labem, 1065 osob.

SLDB 2011 - Teplice, dojizdka

Obec vyjizdky ZamskoDen

Krupka 927 SLDB 2011 Teplice-vyjizdka

Dubi 627 Obec dojizdky ZamskoDen
Bilina 416 Usti nad Labem 1065
Usti nad Labem 371 Krupka 413
Duchcov 363 Bilina 393
ProbosStov 271 Dubi 378
Novosedlice 251 Praha 284
Kostany 211 Duchcov 204
Osek 211 Most 120
Most 199 Probostov 111
Bystrany 197 Bystrany 105
Hrob 152 Novosedlice 71
Modlany 130 Kostany 69
Litvinov 97 Srbice 65
Ujezdecek 92 Trmice 65
Soucet 4515 Soucet 3343

Zdroj: CSU, SLDB 2011

Tabulka 25: Seznam obci s nejvétsi denni dojizdkou (vlevo) a vyjizdkou (vpravo) do zaméstndni a skoly, mésto Teplice
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Denni vyjizdka a dojizd'’ka osob - Teplice
(Cesky statisticky urad, SLDB 2011)
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Graf 15: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstndni a skoly podle uzemniho &lenéni /zdroj: €SU, SLDB 2011

Nasledujici obrazky dokladaji vnitro krajské vztahy a vztahy s Prahou a jsou prevzaty z dokumentu ,Plan
dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022-2026“. Zdrojem vztah( je CSU, SLDB 2011.
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Dojizd’ka za praci 2011

Dojizd'ka za praci 2011

pocet osob v obou smérech (interakce nad 50 osob, bez vztahu s Prahou,
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Obrdzek 25: Dojidka za praci dle SLDB 2011 /zdroj: Pldn dopravni obsluZnosti Usteckého kraje 2022-2026
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Dojizd'ka za praci 2011
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Obrdzek 26: Doji?dka za praci dle SLDB 2011 /zdroj: Pldn dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022-2026
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2.14 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Stabilizace obyvatel, vyssi mira vzdélanosti a
podnikatelské aktivity. Nizky podil
nezaméstnanosti.

W1: Vyssi mira starnuti obyvatel, primérny vék
42,5 let.

S2: Pestrost odvétvi hospodarstvi, vedle primyslu
vétsi zaméreni na zdravotnictvi, lazenstvi a sluzby.
Pramyslova zéna Krupka.

W1: Vysoky stupen automobilizace 500,9 osobnich
vozidel/1000 obyvatel, drover srovnatelna
s primérem CR.

$3: Vyssi podil 53,2 % udrzitelnych druht dopravy,
predevsim pési dopravy a méstské hromadné
dopravy.

W2: Vyssi podil nakladni dopravy 14,5 %.

S4: Vlyrazné regionadlni vazby, intenzivni denni
dojizdka a vyjizdka do zaméstnani a skoly.

W3: Urbanisticka struktura meésta, oblasti
s vysokou koncentraci bydleni a priimyslu.
Probihajici méstska a regionalni suburbanizace.

Wa4: Nizké obsazeni osobnich vozidel 1,24 osob na
vozidlo.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Podpora specifickych odvétvi hospodarstvi za
ucelem udrzeni stavajicich, zejména mladych
obyvatel.

T1: Pokracujici migrace obyvatel, zejména z lokalit
hromadného bydleni a tim zvysujici se naklady na
mobilitu.

02: Zvyseni podilu udrzitelnych druh(l dopravy,
zejména MHD, podpora cCisté mobilité.

T2: Starnuti populace a zména poptavky po
mobilité.

03: Spoluprace a soucinnost pfi zkvalitiovani
sluzeb Dopravy Usteckého kraje.

T3: Rast automobilizace s odhadem az 20 % do
roku 2035, zvySovani intenzity dopravy na
komunikacich. Zvyseni podilu IAD na délbé
prepravni prace.

03: Snizeni negativnich vlivli z dopravy odvedenim
nakladni dopravy ze zastavénych oblasti mésta,
Uvaha o nizkoemisni zéné.

T4: Zvyseni negativnich vlivi dopravy na Zivotni
prostiedi a kvalitu Zivota a bydleni.
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3. DOPRAVNI PRUZKUMY

3.1 METODIKA SBERU DOPRAVNICH DAT

Dopravni prazkumy se zaméfily, ve smyslu zadavacich podminek, na pofizeni zakladnich informaci
a aktualnich vychozich dat pro hodnoceni kvality dopravni infrastruktury, kvality dopravy a dopravni
bezpecnosti. Dopravni prizkumy se zabyvaly automobilovou dopravou dynamickou-smérovy a kfiZovatkovy
prizkum, dopravou v klidu v rozsahu parkovani a odstavovani vozidel v Sirsi centralni oblasti a odstavovanim
vozidel v lokalitdch vicepodlaZzni zastavby, vefejnou hromadnou dopravou na vybranych zastavkach,
cyklistickou a pési dopravou v ramci kfizovatkového a profilového a prlizkumu na zakladni siti tras.

3.2  SMEROVY DOPRAVNI PRUZKUM

Smérovy prlizkum automobilové dopravy byl proveden v ttery 24.4.2018 v trvani 8 hodin, dopoledne v dobé
7-11 hod. a odpoledne v dobé 14-18 hod. Jednalo se o zaznam RZ (registracni znacka, dfive statni poznavaci
znacka) vozidel na celkem 11 stanovistich na hranicich mésta Teplice a 2 stanovistich v centru mésta.
Na stanovistich byly zaznamenavany prljezdy 6 kategorii vozidel — osobni, lehka nakladni (dodavky), stfedni
nakladni, tézka nakladni, navésové a privésové ndkladni soupravy a autobusy. Zaznamy se provadély
s pfistroji hc8/36, zdznam RZ probihal v on-line ¢ase.

Nasleduje prehled stanovist, kde byl proveden smérovy prizkum automobilové dopravy.

Sledované profily na hranicich Teplice:

= 1/201 —silnice 1/13, Srbice

= 2/202 —silnice 111/25350, ulice Modlanskd, smér Staré Srbice
= 3/203 -silnice 111/25343, smér Drahkov

= 4/204 — MK Praiska

»  5/205 —silnice /8 (E442), CS Benzina

= 6/206 —silnice 1/13 (E442), most Nova Ves, Kladruby

= 7/207 - silnice 11/254, ulice Vysina

= 8/208 — MK Emilie Dvorakové, smér Novosedlice

= 9/209 - silnice 1/8, podjezd smér Dubi

= 10/210 - silnice 25344, ulice Novosedlicka, smér Novosedlice
= 11/211 -silnice 111/25348, ulice Bohosudovska, smér Krupka
= 101/102 — MK Mirové namésti, vjezd/vyjezd NC Fontana

= 103/104 — MK namésti Svobody, vjezd/vyjezd OC Galerie

= 105/106 — MK Dlouh3, vjezd/vyjezd OC Galerie.
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Plan udrzitelné méstské mobility Teplice
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Obrdzek 27: Stanovisté smérového a kfiZovatkového prizkumu na uzemi mésta Teplice (podrobnéji v pfiloze)

Nasledujici tabulka a graf dokladaji intenzitu dopravy na jednotlivych stanovistich smérového prlizkumu na
Uuzemi mésta Teplice za sledované obdobi, véetné skladby dopravniho proudu s rozdélenim do 6 zakladnich
skupin vozidel. Hodnoty za 24 hodin byly stanoveny dle TP 189 se zpfesnénim podle dat z detektor(
krizovatek vybavenych svételné signalizacnim zafizenim (SSZ). Vyslednd primérna hodnota pfepoctu intenzit
z 8 hodin prlizkumu na 24 hodin byla odvozena na 1,84.

Teplice - 24 hodin Celkem Celkem Suma
Cislo stanovisté Osobni Dodavky Stredni Tézkeé Kamiony Autobusy 8 hodin 24 hodin profil
001 2918 205 69 52 117 39 3400 6263 12449
201 2776 323 63 49 112 35 3358 6186

002 840 89 39 17 8 9 1002 1840 3238
202 633 53 42 19 6 9 762 1398

003 490 39 6 1 0 7 543 999 1924
203 463 25 10 0 0 5 503 925

004 1471 123 23 14 2 13 1646 3027 6008
204 1446 123 22 11 3 16 1621 2981

005 3660 594 138 56 317 7 4772 8805 16327
205 3196 438 118 48 273 4 4077 7523

006 4179 354 133 131 251 23 5071 9341 20108
206 4637 536 155 154 333 27 5842 10767

007 2226 153 49 12 17 30 2487 4575 9220
207 2233 215 32 3 13 28 2524 4645

008 988 98 20 2 0 38 1146 2110 4606
208 1127 142 31 17 4 36 1357 2496

009 2587 286 96 92 59 25 3145 5780 12598
209 3119 352 85 33 85 30 3704 6818

010 1790 190 52 41 12 14 2099 3856 7565
210 1682 250 38 13 18 15 2016 3708

011 1684 96 23 6 14 19 1842 3390 6558
211 1616 52 19 9 7 19 1722 3168

Celkem 45761 4736 1263 780 1651 448 54639 100602 100602

Tabulka 26: Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového prizkumu mésta Teplice
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Skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového

prizkumu mésta Teplice
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= Osobni = Dodavky = Stfedni Tézké = Kamiony = Autobusy

Graf 16: Skladba dopravniho proudu smérového dopravniho prizkumu Teplice

Nasledujici tabulka VZTAHY doklada matici vztahl mezi jednotlivymi stanovisti smérového prizkumu za dobu
8 hodin prizkumu. Sloupec ,0“ predstavuje pocet vozidel, které projely pouze jednim stanovistém.
Z celkového poctu 47579 cest (soucet matice) na Uzemi mésta Teplice bylo vysledovano 40405 cest pres
jedno stanovisté. Zbyvajicich 7174 cest predstavuje tranzitni doprava pres Uzemi mésta Teplice, podil
tranzitni dopravy z poctu vozidel na vjezdech do mésta tvofi zhruba 26,5 %. Rozhodujici vztahy tvoti spojeni
stanovist 5/205 (silnice I/8, smér D8) a 6/206 (silnice 1/13, smér Bilina) s po¢tem 2213 cest a podilem pftiblizné

31 % z celkové tranzitni dopravy.
VZTAHY, vozidla celkem 8h

Stanovisté 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210 211 Celkem
11 2642 151 17 5 46 43 205 113 70 48 35 25 3400
2 774 30 35 10 21 14 31 27 27 15 11 7 1002
3 424 8 7 40 8 7 22 9 7 5 4 2 543
4] 1301 39 11 4 107 32 36 43 12 16 35 10 1646
5[ 3130 67 18 9 27 83 1073 127 21 55 140 22 4772
6] 3224 244 16 17 39 1140 109 52 20 54 129 27 5071
7| 1929 107 13 8 29 104 48 126 17 46 45 15 2487
8 878 51 23 10 9 18 9 19 89 14 15 11 1146
9] 2625 33 9 7 19 28 30 35 12 315 15 17 3145
10] 1494 32 16 5 21 124 107 61 16 27 184 12 2099
11 1558 28 5 1 14 20 28 20 12 20 9 127 1842
201| 2568 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2568
202 592 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 592
203 387 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 387
204| 1281 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1281
205| 2458 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2458
206| 4264 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4264
207| 1892 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1892
208| 1054 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1054
209] 3089 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3089
210] 1394 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1394
211 1447 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1447
Celkem 40405 790 170 116 340 1613 1698 632 303 615 622 275 47579

Tabulka 27: Matice vztah( mezi stanovisti smérového dopravniho prizkumu mésta Teplice
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Obrdzek 28: Kartogram zatiZeni tranzitni dopravy ve vozidlech za 8 hod. prizkumu; model dopravy (podrobnéji v priloze)

3.3 PRUZKUM KRIZOVATKOVY

KfiZovatkové prlizkumy automobilové dopravy byly provadény soucasné se smérovych prizkumem, tedy
v Utery 24.4.2018, pak 3.5.2018 a v kvétnovém tydnu 15.-17.5.2018. Prlizkumy probihaly ve shodném
rozsahu 8 hodin, dopoledne v dobé 7-11 hod. a odpoledne v dobé 14-18 hod. Pfedmétem prizkumu bylo
zaznamenani jednotlivych pohybU vozidel na stanovenych kfiZzovatkach, u vybranych 9 kfizovatek, z toho 5
okruznich, se jednalo o video zaznam, v ostatnich pfipadech byl prizkum proveden standardnim ruénim
zaznamem pohyb( vozidel do formulare. Vozidla byla rozdélena do 6 kategorii — osobni, lehka nakladni
(dodavky), stfedni nakladni, tézka nakladni, navésové a privésové nakladni soupravy a autobusy.

Dopravni prizkum byl proveden na celkem 15 kfizovatkach na tzemi mésta Teplice. Z uvedeného celkového
poctu bylo 6 okruznich kriZovatek a 3 kfizovatky fizenad SSZ a dalSich 6 kfiZzovatek nefizenych, prisecnych
nebo stykovych. Sledované kfiZzovatky byly dohodnuty s objednatelem dila a jsou doloZeny na obrazcich 1, 3
v ramci kapitoly 3.2. Nasleduje prehled sledovanych kfiZovatek, véetné skladby dopravniho proudu. Hodnoty
za 24 hodin jsou stanovené prepoétem dle TP 189, se zpfesnénim podle dat z detektorl kfiZzovatek
vybavenych SSZ.

Prehled sledovanych kfiZzovatek:

= K1/ Modlanska-Gagarinova-Trnovanska; priseéna nefizena kfizovatka

= K2/ Bohosudovska-Srbicka; stykova nefizena kfizovatka

= K3/ Frani Sramka-Pod Doubravkou; stykova nefizend kfizovatka

= K4/ Prazska-Mlynska-U Hadich lazni; stykova nefizena krizovatka

= K5/ Hrbitovni-SZ rampa I/8; okruzni kfizovatka

= K6/ Lounska-Americka-Bilinska; prisecna nefizena kfiZovatka (od roku 2018 okruzni kfiZzovatka)
= KV1/ Masarykova tfida-Pfitkovska-Modlanska; okruzni kfizovatka s propojovacimi vétvemi

= KV2/Jana Koziny-Pfitkovska; okruzni kfizovatka
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= KV3/ OkruzZni-Riegrova-Stanova; okruzni kfizovatka s propojovaci vétvi
= KV4/ Néakladni-Hrbitovni-Novosedlickd; okruzni kfizovatka

= KV5/ Duchcovska-Libusina-Bratislavska; okruzni kfizovatka, ulice Libusina v rekonstrukci
= KV6/ Laubeho namésti; stykova nefizena kfizovatka
= KV7/1/13-OC Olympia; kfizovatka Fizena SSZ, Srbice

= KV8/ Na Hrdazi-Dubska; kfizovatka fizena SSZ

= KV9/ Dubska-Rokycanska; kfiZzovatka fizena SSZ
= KV10/ Mirové namésti-Dlouha-namésti Svobody-OC Galerie; okruzni kfizovatka

Teplice - pruzkum kfizovatek
Oznaceni Nazev kiizovatky Intenzita 8 hod. Intenzita 24 hod.

K1 Modlanska-Gagarinova-Trnovanska 4344 7992

K2 Bohosudovska-Srbicka 7318 13465

K3 Frani Sramka-Pod Doubravkou 3731 6865

K4 Prazska-Mlynska-U Hadich lazni 7056 13153

K5 Hrbitowni-SZ rampa 1/8 5884 10809

K6 Lounska-Americka-Bilinska 4079 7518

K7 Masarykova tfida-Okruzni 13549 25632
KV1 Masarykova tfida-Pritkovska-Modlanska 14943 27495
Kv2 Jana Koziny-Pfitkovska 9394 17304
KV3 Okruzni-Riegrova-Stanova 12325 22984
KV4 Néakladni-Hrbitovni-Novosedlicka 16097 29584
KV5 Duchcowska-LibuSina-Bratislavska 5968 10989
KV6 Laubeho namésti 6333 11588
KV7 1/13-OC Olympia, Srbice 8631 15849
KVv8 Na Hrazi-Dubska 13428 24690
KV9 Dubska-Rokycanska 15396 28350

KV10 Mirové namésti-Dlouha-namésti Svobody-OC Galerie 4500 8272
Celkem 152976 282539

Poznamka: Data tykajici se krizovatky K7 byly pfevzaty z detekce SSZ

Tabulka 28: Intenzity dopravy na sledovanych kriZovatkdch na uzemi mésta Teplice, udaje ve vozidlech

Ve sloupcich ,Intenzita 8 hod.” a , Intenzita 24hod.” jsou uvedeny soucty vozidel na vjezdech do kfizovatky
za 8 hodin prizkumu, resp. za 24 hodin bézného pracovniho dne. Hodnoty za 24 hodin byly odvozeny dle TP
189 se zpresnénim podle dat z detektor( kfiZovatek vybavenych SSZ. Vyslednd priimérna hodnota prepoctu
intenzit z 8 hodin prizkumu na 24 hodin byla stanovena na 1,84.

Skladba dopravniho proudu prizkumu kfizovatek mésta Teplice

‘0,9%
2,9% . 0,7% \‘ 2,1%
\

= Osobni = Dodavky = Stfedni Tézké

= Kamiony = Autobusy

Graf 17: Skladba dopravniho proudu prizkumu kriZovatek Teplice

60




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

Aktualiza¢ni priizkumy automobilové dopravy se uskutecnily v nasledujicich lokalitach:

e BeneSovo namésti; datum 23.9.2021 (Ctvrtek) a 4.10.2021 (pondéli) — zjisténé intenzity 988 vozidel,
resp. 1304 vozidel/4 hodiny, po orientaénim prepoctu 3757 vozidel, resp. 4958 vozidel/24 hodin
»  Ulice Hréazni, Na Hrazi, Vrchlického — oblast Zelezniéni stanice Teplice v Cechéch; datum 25.4.-

29.4.2022 a 30.5.-5.6.2022 — stanovené primérné intenzity ve sledovanych pracovnich dnech za 24
hodin dle nasledujicich obrazki

- 0G€

Obrdzek 29: aktualizacni priizkum automobilové dopravy — Benesovo ndmésti /zdroj: PRO CEDOP a Vdclav Brejska
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Obrdzek 30: aktualizacni prizkum automobilové dopravy — Hrdzni, Na Hrdzi, Vrchlického /zdroj: PRO CEDOP a Vdclav
Brejska
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3.3.1 Kartogramy kfizovatek

K1/ Modlanska-Gagarinova-Trnovanska; prisecna nefizend kfizovatka
Kartogram za 8 hodin, celkem 4344 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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K2/ Bohosudovska-Srbicka; stykova nefizena kfizovatka
Kartogram za 8 hodin, celkem 7318 vozidel, 24.4.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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K3/ Frani Sramka-Pod Doubravkou; stykova nefizena kfizovatka
Kartogram za 8 hodin prizkumu, celkem 3731 vozidel, 24.4.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus

K4/ Praiska-Mlynska-U Hadich lazni; stykova nefizena kfizovatka
Kartogram za 8 hodin, celkem 7056 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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K5/ Hibitovni-SZ rampa 1/8; okruZni kfizovatka
Kartogram za 8 hodin, celkem 5884 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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K6/ Lounska-Americka-Bilinska; prisecna nefizena kfizovatka
(od roku 2018 se jedna o okruzni kfizovatkou)

Kartogram za 8 hodin, celkem 4079 vozidel, 3.5.2018

vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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KV1/ Masarykova tfida-Pfitkovska-Modlanska; okruZni kfizovatka s propojovacimi vétvemi
Kartogram za 8 hodin, celkem 14943 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus

KV2/ Jana Koziny-Pfitkovska; okruZni kfizovatka
Kartogram za 8 hodin, celkem 9394 vozidel, 24.4.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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KV3/ OkruZni-Riegrova-Stanova; okruzni kfizovatka s propojovaci vétvi
Kartogram za 8 hodin, celkem 12325 vozidel, 22.4.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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KV4/ Nakladni-Hfbitovni-Novosedlicka; okruzni kfizovatka
Kartogram za 8 hodin, celkem 16097 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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KV5/ Duchcovska-Libusina-Bratislavska; okruzni kfizovatka, ulice Libusina v rekonstrukci

Kartogram za 8 hodin, celkem 5968 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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Pozndmka: V dobé dopravniho prizkumu byla ulice Libusina uzavrena.

KV6/ Laubeho namésti; stykova nefizena kfiZzovatka
Kartogram za 8 hodin, celkem 6333 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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KV7/ 1/13-0C Olympia; kfiZovatka fizena SSZ, Srbice
Kartogram za 8 hodin, celkem 8631 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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KV8/ Na Hrazi-Dubska; kfizovatka Fizena SSZ
Kartogram za 8 hodin, 13428 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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KV9/ Dubska-Rokycanska; kfizovatka fizena SSZ
Kartogram za 8 hodin, celkem 15396 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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KV10/ Mirové namésti-Dlouha-namésti Svobody-OC Galerie; okruzni kfizovatka
Kartogram za 8 hodin, celkem 4500 vozidel, 24.4.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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3.4 PRUZKUM INTENZIT CYKLISTICKE A PES{ DOPRAVY

Intenzity cyklistické dopravy byly zjistény z kiizovatkového priizkumu, souc¢asné byly prevzaty data z CSD RSD
2016 a 2020. Podrobnéji o vysledcich prlizkumu v kapitole 6.2. Prizkum pési dopravy se neuskutecnil.

Aktualizacni prlzkumy pési dopravy se uskutecnily v nasledujicich lokalitach:

e BeneSovo namésti; datum 23.9.2021 (¢tvrtek) a 4.10.2021 (pondéli) — zjiSténé intenzity 2072
chodcq, resp. 2386 chodc(/4 hodiny, po orientacnim pfepoctu 7133 chodcd, resp. 8213 chodcu/24
hodin

» lavka k Zelezniéni stanici Retenice; datum 1.11.2021-8.11.2021 — zji$téné intenzity v rozmezi 257-
314 chodc(/24 hodin, s primérem 286 chodcl/24 hodin pracovniho dne.

Pristup k reseni cyklistické a pési dopravy je odlisny od postupu u ostatnich druhl dopravy. V ramci ndvrhové
¢asti bude zpracovana zdkladni kostra sité tras cyklistické a péSi dopravy, na které budou definovany
konkrétni problémy v Gzemi a zplsoby jejich feseni. Jedna se o prehlednéjsi a srozumitelnéjsi pfistup, protoze
na navrzenych ucelenych trasach bude ziejmé, které Useky a lokality vyhovuji a v jakém usporadani maji byt
trasy feseny.

Analyticka ¢ast se proto prednostné zaméfrila na sbér podklad(, informaci a dat o cyklistické a pési dopravé
a nehodovosti cyklistl a chodct. Prizkum byl déle doplnén o data spole¢nosti Rekola Bikesharing.

3.5  PRUZKUM STATICKE DOPRAVY

Staticka doprava (doprava v klidu) je nedilnou a duleZitou soucasti planovani dopravy ve méstech. Vyznacuje
se vyznamnou prostorovou naro¢nosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim feSeni zajisténi mobility.
Jako sluzba nabidkového charakteru, kterou je nezbytné vyznamné organizovat, se postupné stdva zdsadnim
problémem mést.

V podminkach statutarniho mésta Teplice byly prizkumy statické dopravy zaméreny na:

a) odstavovani vozidel ve vicepodlaZzni bytové zastavbé
b) parkovani vozidel v oblasti centra mésta a prilehlého okoli.

3.5.1 Prlzkum oblasti s vicepodlazni bytovou zastavbou

Z obecného pohledu bilance musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je, v jakém rozsahu
odstavend vozidla splfiuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek
— ,Pri stani musi z(stat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni
musi zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni
garantuje dopravni dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Pro potfeby hodnoceni Gzemi s vicepodlazni bytovou zastavbou byl proveden dopravni prlizkum odstavovani
vozidel scilem definovat nabidku a poptavku, predevsim pak pocet vozidel odstavenych v rozporu
s legislativou. Dopravni prizkum byl proveden ve ¢tvrtek 24.5.2018 po 20 hodiné vecer.

Tento prizkum se uskutecnil v celkem 6 lokalitach vicepodlaZzni zastavby mésta Teplice podle doloZzeného
prehledu:

= Novd Ves

= Prosetice

= Retenice

= Trnovany

= Sanov

= U Zamecké zahrady.




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

Prizkum statické dopravy: LALL Y o Uf;i DR“HY
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Obrdzek 31: Oblasti prizkumu odstavovdni vozidel v obytnych oblastech na tzemi mésta Teplice (podrobnéji v pfiloze)

Souhrnna poptavka dosahla 6825 zaparkovanych a odstavenych vozidel ve sledovanych obytnych oblastech.
Z celkové poptavky bylo evidovano 677 vozidel zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou, coz
predstavuje bezmala 10 % vozidel. Z téchto vozidel vyrazné pfevazuje stani na komunikacich, kde je dovolen
obousmérny provoz.

Celkova nabidka ve sledovanych oblastech Cinila 6642 stani, vyslednd bilance predstavuje vyuZiti nabidky
pfiblizné 103 %, pficemz zdpornd bilance 183 mist je o bezmdla 500 mist niZsi, nez pocet vozidel
zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou. Vysledné hodnoceni odstavovani vozidel (vecerni
obdobi) je doloZeno v nasledujici tabulce a grafu.

Oblast] Vymezeni izemi |Poptdavka VyhO)IUJICI Bilance Ne,thow.lea
nabidka stani vozidel
1 [NovaVes 428 649 221 5

2 |Prosetice 1162 1086 -76 176

3 [Retenice 776 678 -98 119

4 |Trnovany 2458 2381 -77 199

5 [Sanov 1326 1214 -112 132

6 |UZamecké zahrady 675 634 -41 46

Celkem 6825 6642 -183 677

Tabulka 29: Zjisténd soucasnd bilance odstavovadni vozidel ve vicepodlazni zdstavbé

Pozndmka: sloupec ,,Nevyhovujici stani vozidel” dokladd pocet vozidel odstavenych v ¢dstecném rozporu s legislativou

3.5.2  Prlzkum Uzemi centra mésta a prilehlého okoli

Prizkum statické dopravy na Uzemi centra a pfilehlém okoli mésta Teplice se uskutecnil ve Ctvrtek, dne
24.5.2018, v ¢asovém rozsahu 5-20 hodin. Z dGvodu stanoveni objem( zakaznickych (poptavkovych) skupin
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statické dopravy byl prizkum proveden zdznamem registracnich znacek (RZ) vozidel (dfive SPZ, statni
poznavaci znacka). Registracni znacky byly zaznamenavany v hodinovych intervalech.
Vozidla byla rozdélena do 2 skupin:

= osobnivozidla, véetné dodavek

= nakladni vozidla bez dalsiho déleni.

Dle zadavaci dokumentace bylo vymezené Uzemi pro sledovani statické dopravy konzultovano a projednano
s objednatelem.

Vymezené Uzemi bylo rozdéleno na celkem 7 samostatnych oblasti, ve kterych se uskutecnil dopravni
prazkum. Nasledujici obrazek doklada vymezené Uzemi prlizkumu, resp. oblasti A az G.

Plan udrzitelné méstské mobility Teplice B

Pruzkum staticka dopravwy b /ﬁ/

%l}} ! ' \ * =D
'} i f” ﬂ
T | / F J

Obrdzek 32: Oblasti prizkumu statické dopravy v centru a pfilehlém okoli mésta Teplice (podrobnéji v priloze)

S CiEg

Z nasledujiciho grafu lze odvodit, Ze v nejvice zatiZzenych hodinach prevlada parkovani uzivatelské skupiny
zaméstnanec. Napf. z celkové maximalni poptavky 1548 vozidel v 9 hodin tvofi tato zakaznické skupiny podil
zhruba 40 %, coz Cini v Uhrnu 620 vozidel, pficemz maximalni pocet 719 vozidel byl zaznamenan v 11 hodin.
Maximalni poptavka v 9 hodin je dale tvorena 467 vozidly obyvatel (cca 30,2 %), 260 vozidly kratkodobych
navstévnikl (cca 16,8 %) a 201 vozidly dlouhodobych ndvstévnikl (cca 13 %). Absolutné maximalni poptavku
tvori uzivatelska skupina obyvatel s po¢tem 1036 vozidel po 19 hodiné. Celkem bylo provedeno 18697
zaznamu pti zjisténych 5232 jedinecnych RZ. Priimérna doba parkovani dosahla cca 3,6 hodin, ta odpovida
spiSe dlouhodobému parkovani vozidel se zastoupenim uzivatelskych skupin zaméstnanec a obyvatel.
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VYHODNOCENi PARKOVANI TEPLICE - OBLASTI CELKEM
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Graf 18: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované uzemi celkem, mésto Teplice

Ve vSech sledovanych oblastech se vice méné opakuje zastoupeni jednotlivych uZivatelskych skupin jako
v pfipadé celkového vyhodnoceni. Drobné odli$nosti Ize vysledovat v oblasti E, jddrové Uzemi centra mésta,
kde je vice zastoupena skupina kratkodoby navstévnik a oblasti B, C nebo F, které navazuji na jadrové uzemi
a kde nejvice parkujicich vozidel tvoti skupina zaméstnanec. Ve vSech oblastech vSak prevazuje uZivatelska
skupina obyvatel, coz signalizuje rezidentni parkovani v Uzemi.

Napftiklad oblast C reprezentuje tzemi v tésném sousedstvi jadra mésta, kde kumuluji dlouhodobé parkujici
vozidla bez zpoplatnéni, v naSem ptipadé vozidla uZivatelské skupiny zaméstnanec. Z nasledujiciho grafu je
zfetelna zastupitelnost uzivatelskych skupin, v takovém rezimu se obvykle vyskytuje problém v obsazeni mist
v dobé navratll vozidel rezidentl. U oblasti C je maximalni poptavka 242 vozidel v 9 hodin dominantné
tvorena zakaznickou skupinou zaméstnanec s podilem zhruba 63 % a poctem 152 vozidel. Nasleduje skupina
obyvatel s podilem kolem 29 % a poctem 71 vozidel, pfi¢emz maximalni poptavka obyvatel pfedstavuje 138
vozidel v 5 hodin rdno. Primérna doba parkovani ¢ini cca 4,6 hodin, coZ odpovida dlouhodobému parkovani
vozidel uzivatelskych skupin zaméstnanec a obyvatel.
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VYHODNOCENIi PARKOVANI - OBLAST C
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Graf 19: Denni variace poptavky podle uZivatelskych skupin za oblast C, mésto Teplice

3.6 PRUZKUM VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Prazkum poptavky verejné hromadné dopravy se uskutecnil na 14 vybranych zastavkach méstské hromadné
dopravy (MHD) a verejné linkové dopravy (VLD) v terminu 5.4.2022. Byly sledovany nastupy a vystupy
cestujicich a pocet osob ve vozidlech pfi odjezdu ze zastavky v obdobi 5-8 hodin a 13-17 hodin. Byly ziskany
informace dopravce Ceské drahy a.s. (CD) o obratech cestujicich v Zelezniénich stanicich a zastavkach na
uzemi mésta Teplice za rok 2019 a odborné odhady zpracované v rdmci tohoto dokumentu.

Prepocitaci koeficient z obdobi dopravniho prlizkumu (7 hodin) na zatiZzeni za 24 hodin byl stanoven na
zadkladé dennich variaci prazkumu provedeného v roce 2015 v ramci dokumentace ,Navrh optimalizace
linkového vedeni MHD Teplice” (Optimalizace 2015). Vyslednd hodnota ¢ini 2,0.
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Rekapitulace prizkumu VHD
Datum utery 5.4.2022, obdobi 5-8 hod. a 13-17 hod.

P Nastup cestujicich Suma MHD 24 Prizkum MHD

Zastavka

MHD VLD Suma 7 hod. hod. 2015
BenesSovo namésti 1058 39 1097 2116 3713
Hlavni nadrazi N 1212 1212
Retenice, sidlisté N 224 224
Nemocnice 271 271 542 542 921
Trnovany 337 368 705 674 1102
Sobédruhy, ndmésti 10 30 40 20 56
Trnovanska, Sanov |1 242 242 484 549
Bila cesta 138 14 152 276 218
Bilinska (jeden smér) 53 22 75 106 148
Kamenné lazné 7 7 14 44
Manesovo nameésti 38 45 83 76 155
Méstské saly 155 190 345 310 219
Prosetice, Skola 221 221 442 511
Prosetice, plynarny 33 33
Soucet 2530 2448 4978 5060 7636

Pozndamkal: koeficient na 24 hod. = 2,0
Pozndmka2: N - priizkumem nesledovdno

Tabulka 30: rekapitulace prizkumu VHD

MHD Teplice - denni variace, prazkum 2015
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Graf 20: Denni variace zatiZzeni MHD /zdroj: ,,Ndvrh optimalizace linkového vedeni MHD Teplice” (Optimalizace 2015)
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Nazev Zeleznicni stanice Rok 2018 Rok 2019
@ Po-Pa @ Po-P4

Teplice v Cechach 4780 4462
Probostov 893 790
Retenice 381 320
Teplice zdm.zahrada 84 88
Prosetice 29 28
Bystiany v Cechach 30 59
Oldrichov u Duchcova 181 200
Krupka-Bohosudov 430 400
Suma 6808 6347

Tabulka 31: obraty cestujicich v Zeleznicnich stanicich za rok 2019 /zdroj: €D
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4. INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

4.1 Uzemni CHARAKTERISTIKA, VLIV NA DOPRAVNI SITUACI

Mésto Teplice je historicky neodmyslitelné spojeno s [é¢ebnymi prameny a lazenstvim, jednd se o nejstarsi
lazné v CR. V $estnactém stoleti dochdzi k rozvoji lazefistvi a 1azné v Teplicich se rozsifuji do oblasti Sanova. V
té dobé vznikaji Sirné, Hadi a Kamenné lazné a dalsi budovy, slouZici hostlim, napfiklad divadlo. Ve druhé
poloviné 19. stoleti nastava také prlimyslovy rozmach Teplicka, ktery souvisi s téZbou uhli. Ve mésté a okoli
vznikaji dodnes proslulé sklarny a keramické tovarny, textilky, chemicky a strojirny. Obyvatelstvo mésta je
prevazné soustiedéno do nékolika lokalit bydleni jako Prosetice, Retenice, Sanov, Trnovany, rovnéz v centru
mésta o okoli dochazi ke kumulaci obyvatel.

Urbanisticky sloZité tzemi dané situovanim mezi pohotimi Krugnych Hor a Ceského stfedohofi, rozmisténi
lokalit bydleni a pramyslovych oblasti v Uzemi spole¢né s navstévnosti lazni predstavuji pomérné slozity
soubor vlivy, které se nasledné promitaji do sloZitéjsi dopravni situace mésta. Koncentrace obchodnich aktivit
v ramci mésta a rozvoj nékterych z nich na okraji mésta vyrazné zvysili prepravni potfeby obyvatel, coz se

promita do zvysujicich se spolecenskych nakladd na mobilitu.

Komplikovanou dopravni situaci mésta lze charakterizovat napfiklad nedostate¢nym dopravnim skeletem,
predevsim v jihovychodnim segmentu mésta, coZ ma za nasledek zhorsenou dopravni situaci v centru mésta,
komplikace se tykaji urbanistického rozvoje, obsluznosti Uzemi vefejnou hromadnou dopravou a dopadem
na zivotni prostredi. V exponovanych lokalitach vicepodlazni zastavby je citelné znat nedostatecna parkovaci
kapacita, kterd se promita do dopravni dostupnosti predmétného uzemi.

| Legenda

| Hustota zalidnéni
Hustota zalidnéni
obyv/km2

oo

0 50
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Obrdzek 33: Rozbor demografie a hustoty zalidnéni mésta Teplice
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Obrazek 34: Rozmisténi subjekt( prdavnickych osob na tzemi mésta Teplice, zvyraznénd barva odpovidad vétsimu poctu
firem /zdroj: €SU, Kurzy.cz

4.2  POZEMNI KOMUNIKACE, ZAKOS

4.2.1  Zakladni komunikacni systém

Podle CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci zakladni komunikaéni systém (ZAKOS) obce tvofi
vybrané komunikace, které plni pfevdiné dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou komunikace
funkénich skupin A-rychlostni, B-sbérné, ptipadné vybrané C-obsluzné.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné pfedevsim z hlediska jejich zakladnich charakteristik,
parametrd a kvalitativnich ukazatel(l. Predevsim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je dalezita funkce
dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce podporovédna i funkce obsluzna,
pricemz je obecné kladen diraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost provozu. Z tohoto Uhlu pohledu
byly posuzovany a hodnoceny vy$e zminéné prijezdni Useky silnic I. t¥idy. Nap¥. podle CSN 736101 a 736102
by tyto prljezdni Useky mély z hlediska urovné kvality dopravy (UKD) splfiovat vyhledové stupefi D, pro
vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spi¢ek az stupen E.

Na Uzemi mésta Teplice je zadkladni komunikacni systém tvorfen komunikacemi funkéni skupiny A, B
a vybranymi komunikacemi funkéni skupiny C. Nasledujici obrazek doklada navrh zakladniho komunikacniho
systému pro mésto Teplice.
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Obrdzek 35: Zdkladni komunikacni systém mésta Teplice (podrobnéji v priloze)

Rychlostni komunikace funkéni tfidy A (Cervena barva):

silnice 1/13 (E442), Gsek hranice mésta od obce Bilina-MUK se silnici /8 (E442)
silnice 1/8 (E442), Gsek MUK se silnici 1/13 (E442)-MUK silnice 1/13 (ulice Hibitovni).

Sbérné komunikace funkcni tfidy B (modra barva):

silnice 1/8 (E442), isek MUK se silnici 1/13 (E442)-hranice mésta od obce Nové Dvory
silnice 1/8, tsek MUK silnice /13 (ulice Hbitovni)-hranice mésta od obce Dubi

silnice 1/13, tsek MUK silnice 1/8-hranice mésta od obce Srbice

silnice 11/254

silnice 111/25328, 111/25337, 111/25338, 111/25343, 111/25344, 111/25348, 111/25350, 111/25351
mistni komunikace (MK) Hfbitovni

MK Stanova, Emilie Dvorakové

MK Ptitkovska.

Obsluzné komunikace funkéni téidy C, vybrané (zelend barva):

79

mistni komunikace (MK) Mihligova, Rybnic¢ni, Denisova

MK Duchcovska, Alejni, Dubskd, Rokycanova, Skolni, Bene$ovo namésti
MK Lounska, Litoméricka, Anglicka, Buzulucka, Jaselska, Bratislavska
MK Bilinska, Novoveska, Opavska

MK Prazska, Mlynska, U Cisarskych lazni, Masarykova tfida

MK Bystranska, Plynarenska, Prosetickd, Rooseveltova, U Zdmecké zahrady
MK U Hadich lazni, Pod Doubravkou, Svatopluka Cecha, Vrchlického
MK Spojeneckd, Na Hrazi, Hrazni, Masarykova tfida

MK Jankovcova, Josefa Hory, Raisova, Heydukova

MK Trnovanska, Gagarinova, Antonina Sochora

MK U Cerveného kostela, Riegrova, Emilie Dvorakové, Zemska, Stanova
MK Jana Koziny, Obrancl miru, Marsovska.
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4.2.2  Zattidéni silnic reSeného uzemi
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Obrdzek 36: Zatridéni silnic na tzemi mésta Teplice podle zdkona 13/1997 Sb.

4.2.3  Zatizeni komunikacni sité

Na zakladé dostupnych prazkum( zatizeni komunikacni sité mésta Teplice jako S¢itani dopravy na dalni¢ni a
silni¢ni siti v roce 2016 (celoroéni priméry intenzit za 24 hod. dle podklad( RSD), smérovy a k¥izovatkovy
dopravni prizkum z dubna a kvétna 2018 v ramci Planu mobility Teplice byl sestaven kartogram zatiZeni
komunikacni sité za 24 hodin béZzného pracovniho dne.

Nasledujici 2 obrazky dokladaji koncept modelové zatiZeni ve vozidlech za 24 hodin, které bylo odvozeno
z uvedenych dopravnich prizkum a dalSich podklad(l. Upozorriujeme, Ze se nejednd o finalni verzi, bude
probihat dalsi kalibrace dopravniho modelu. Podrobnéji jsou data dostupna v pfiloze.
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Obradzek 38: Kartogramy dopravniho zatizeni komunikaci mésta Teplice ve vozidlech/24 hodin, zdpadni ¢dst mésta




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

D
& o
= 3953996 Zak
T

Gy
539
NS

8
%

P

S Vgt

v 7

ni ¢dst mésta




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

Nasledujici graf doklada denni variace dopravniho zatizeni odvozené z dat kfiZzovatek vybavenych SSZ, Udaje
jsou vyjadreny v procentech.

Podil ze zatiZzeni za 24 hodinv %

Vew

Krizovatky SSZ Teplice, souhrn
denni variace zatizeni v procentech, 21.3.2018
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Graf 21: Denni variace intenzit silniéni dopravy ve mésté Teplice /zdroj: SSZ 2018

4.2.4

Kapacitni analyza vybranych kfiZzovatek

Do hodnoceni vykonnosti a orientaéniho stanoveni Grovné kvality dopravy (UKD) byly zafazeny kfizovatky,
které maji zésadni vliv na celkovou vykonnost dopravniho skeletu mésta a vykazuji orientaéni hodnoceni UKD
alespon D, resp. E/F (podbarvené fadky v tabulce). Kapitola obsahuje Gdaje o intenzité dopravy a dopravnich
pohybi v téchto vybranych kfiZovatkach ve Spickové hodiné a hodnoceni vykonnosti.

Seznam sledovanych kfizovatek:

K1/ Modlanska-Gagarinova-Trnovanska; prisecna nefizena kfizovatka

K2/ Bohosudovska-Srbicka; stykova nefizena kfizovatka

K3/ Frani Sramka-Pod Doubravkou; stykova nefizena k¥izovatka

K4/ Prazska-Mlynska-U Hadich lazni; stykova nefizena kfizovatka

K5/ Hfbitovni-SZ rampa 1/8; okruzni kfizovatka

K6/ Lounska-Americka-Bilinska; prisecnd nefizena kfizovatka (od roku 2018 je okruzni kfizovatkou)

Mezi posuzované byla doplnéna kfiZovatka
K7/ Masarykova ttida-Okruzni, stykova kfiZovatka fizena SSZ
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KV1/ Masarykova tfida-Pritkovska-Modlanska; okruzni kfiZovatka s propojovacimi vétvemi
KV2/ Jana Koziny-Pfitkovska; okruzni kfizovatka

KV3/ Okruzni-Riegrova-Stanova; okruzni kfizovatka s propojovaci vétvi

KV4/ Nakladni-Hrbitovni-Novosedlicka; okruzni kfizovatka

KV5/ Duchcovska-Libusina-Bratislavska; okruzni kfizovatka, ulice Libusina v rekonstrukci
KV6/ Laubeho namésti; stykova nefizena kfizovatka

KV7/1/13-0OC Olympia; kfiZovatka fizena SSZ, Srbice

KV8/ Na Hrazi-Dubskd; kfizovatka fizenad SSZ

KV9/ Dubska-Rokycanska; kfizovatka fizena SSZ

KV10/ Mirové namésti-Dlouha-nameésti Svobody-OC Galerie; okruzni kfizovatka
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Teplice - orientacni hodnoceni UKD, kfizovatky
Oznaceni Nazev krizovatky Intenzita 24 hod. Intenzita Sp.hod. Orientacni UKD
K1 Modlanska-Gagarinova-Trnovanska 7992 654 A
K2 Bohosudovska-Srbicka 13465 1193 A/B
K3 Frani Sramka-Pod Doubravkou 6865 647 A
K4 Prazska-Mlynska-U Hadich lazni 13153 1088 A/B
K5 Hibitowni-SZ rampa 1/8 10809 992 A/B
K6 Lounska-Americka-Bilinska 7518 612 A
K7 Masarykova trida-Okruzni 25632 1917 C/D
KV1 Masarykova tfida-PFitkovska-Modlanska 27495 2129 C/D
KV2 Jana Koziny-Pfitkovska 17304 1445 C/D
KV3 Okruzni-Riegrova-Stanova 22984 1748 B/C
KV4 Nékladni-Hibitowni-Novosedlicka 29584 2396 E/F
KV5 Duchcovské-Libu$ina-Bratislavské 10989 796 A/B
KV6 Laubeho namésti 11588 926 A/B
KV7 I/13-OC Olympia, Srbice 15849 1433 B/C
KV8 Na Hrézi-Dubska 24690 1957 C/D
KV9 Dubska-Rokycanska 28350 2232 C/D
KV10 Mirové namésti-Dlouha-ndmésti Swobody-OC Galerie 8272 714 A
Podil $pi¢kové hodiny = 7,9-8,2% 282539 22879

Tabulka 32: Orientacni kapacitni analyza sledovanych kriZzovatek, odhad

K7/ Masarykova tfida-Okruzni, stykova kfiZovatka Fizena SSZ

Krizovatka: K7 Masarykova tfida-Okruzni; Teplice, rok 2018
Intenzita: odpoledni Spi¢kova hodina 15-16 hod.

Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu. 85 s

Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Poget | Délka Déka | UKD
Viezd VOZ N+B celk. tok na cita va zeni zast fronty1 fronty2
vozh | vozh | pvih pv/h s pv/h % sivoz | vozh m m
Masarykova .y 570 40 598 2000 30 729 18 321 465 54 B
Masarykova .4 223 16 234 1250 30 456 49 22,7 157 21 B
Okruzni> 230 16 241 1250 19 294 18 52,7 196 26 D
Okruzni< 132 9 138 1850 27 435 68 259 98 15 B
Masarykova ] 250 18 263 2000 20 447 41 31,7 201 29 B
Masarykova /] 346 24 363 2000 20 447 19 43,8 295 40 C
Masarykova ff.y 166 12 174 1800 20 402 57 28,6 128 19 B

Poznamka: * pramérna délka fronty na zaCatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky D

Tabulka 33: Kapacitni posouzeni kfiZzovatky K7

Stykova kfizovatka tizend svételnym signalizacnim zafizenim vykazala nejvyssi Spickovou hodinu v ¢ase
15-16 hodin. Zatizeni na vjezdech do kfiZzovatky dosahlo 1917 vozidel, nakladnich vozidel bylo odhadnuto 7%,
coz ¢ini 135 nakladnich vozidel a autobust (dodavky byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Vyslednd Uroveri kvality dopravy ,D“ piedstavuje dle CSN 736102 dostate¢nou kvalitu provozu k¥izovatky se
stfednim zdrZzenim do 70 s, jedna se o vyhovuijici stav. Tento stav pfislusi pravému odboceni na vjezdu ulice
Okruzni, divodem je odhad chodcll na pfechodu pro chodce na ulici Masarykova ttida. Vypoctena rezerva 18
% dovoluje bez vétsich komplikaci fesit koordinaci s kfizovatkou Masarykova tfida-U Vlastniho krbu a dalsi.
Upozorfiujeme, Ze se jedna o vypocet vykonnosti kfizovatky bez znalosti skute¢ného fazového schéma a
signalniho planu.
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KV1/ Masarykova tfida-PFitkovska-Modlanska; okruzni kfizovatka s propojovacimi vétvemi

Kartogram ve Spickové hodiné 15-16 hod., 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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OkruZni kfiZovatka KV1; Masarykova tfida-Pfitkovska-Modlanska
Hodnoty/Vjezd Masarykova trida Modlanska Masarykova trida Pritkovska
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 648 255 675 193
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 661 248 608 254
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 316 716 363 784
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 879 571 840 524
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 231 316 165 331
tw-stfedni ¢ekaci doba (s) 11,4 10,9 16,5 10,8
Lmax-délka fronty (m) v 95% 48 15 66 11
Uroveii kvality B B C B

Tabulka 34: Kapacitni posouzeni kfiZovatky KV1

Okruzni kfizovatka jednopruhova, s propojujicimi vétvemi na vSech ramenech, vykazala nejvyssi Spickovou
hodinu v ¢ase 15-16 hodin. ZatiZeni na vjezdech do kfiZovatky dosahlo 2129 vozidel, véetné propojovacich
vétvi, resp. 1668 vozidel pouze na vjezdech do okruzni kfiZzovatky. Z uvedenych poctd bylo zjisténo 108, resp.
83 nakladnich vozidel a autobusl (dodavky byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Pri faktickém a bezproblémovém fungovani propojovacich vétvi okruzni kfizovatky byla odvozena uroven
kvality ,,C“, ktera predstavuje dle CSN 736102 uspokojivou kvalitu provozu s ojedinéle kratkymi frontami a se
stfednim zdrZzenim do 30 s. V pfipadé nefungovani propojovacich vétvi okruzni kfizovatky, coZz miZe nastat,
pokud kapacita prlpletovych usek( pripojovacich vétvi je nedostatecna, vychazi vysledna droven kvality
dopravy ,D“ co? predstavuje dle CSN dostate¢nou kvalitu provozu kfizovatky (stabilni stav s vysokymi

evvs

na vjezdovych ramenech ulice Masarykova tfida.
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KV3/ Okruzni-Riegrova-Stanova; okruzni kfizovatka s propojovaci vétvi
Kartogram ve Spickové hodiné 15-16 hod., 22.4.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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OkruZni kfiZzovatka KV3; OkruZzni-Riegrova-Stanova
Hodnoty/Vjezd Riegrova Okruzni Riegrova Stanova
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 427 428 210 507
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 646 249 152 525
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 256 434 710 395
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 930 783 575 814
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 503 355 365 307
tw-stfedni ¢ekaci doba (s) 5 8,1 9,4 9,1
Lmax-délka fronty (m) v 95% 16 22 11 29
Uroveii kvality A A A/B A/B

Tabulka 35: Kapacitni posouzeni krizovatky KV3

Okruzni kfizovatka jednopruhova, s propojujici vétvi na rameni Riegrova, vykdazala nejvyssi Spickovou hodinu
v €ase 15-16 hodin. ZatiZeni na vjezdech do kfiZzovatky dosahlo 1748 vozidel, véetné propojovaci vétve, resp.
1479 vozidel pouze na vjezdech do okruini kfizovatky. Z uvedenych poctl bylo zjisténo 155, resp. 93
nakladnich vozidel a autobusl (dodavky byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Pti faktickém a bezproblémovém fungovani propojovaci vétve, coz dopravni feseni zajistuje, byla odvozena
Uroven kvality dopravy ,,B, kterd predstavuje dle CSN 736102 dobrou kvalitu provozu se zdrienim je$té bez

svvs

u vjezdu ulice Stanova.
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KV4/ Nakladni-Hrbitovni-Novosedlicka; okruzni kfizovatka
Kartogram ve Spickové hodiné 15-16 hod., 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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OkruZni kfiZzovatka KV4; Nakladni-Hrbitovni-Novosedlicka
Hodnoty/Vjezd Hrbitovni U hristé Nakladni Novosedlicka
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 806 267 887 561
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 827 309 759 626
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 443 940 448 709
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 864 471 860 644
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 58 204 -27 83
tw-stfedni ¢ekaci doba (s) 50 19 >80 41,2
Lmax-délka fronty (m) v 95% 140 23 264 90
Uroveii kvality E B F D

Tabulka 36: Kapacitni posouzeni kriZzovatky KV4

Okruzni ktizovatka jednopruhova vykazala nejvyssi Spickovou hodinu v ¢ase 15-16 hodin. ZatiZzeni na vjezdech
do kfizovatky dosahlo 2396 vozidel, z uvedenych poctll bylo zjisténo 125 nékladnich vozidel a autobusl
(dodavky byly zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

KFizovatka vykazuje Groveri kvality dopravy (UKD) ,F“, jedna se o vjezd ulice Nakladni od ulice Spojenecks,
blizko vykonnosti vychazi vjezd ulice Hibitovni od silnice 1/8. UKD ,F“ ptedstavuje pfekroceni kapacity
kriZzovatky, signalizuje tvorbu kolon vozidel se stfednim zdrZzenim vét$im nez 80s a vypoctenou délkou fronty
presahujici 264m. Vypoctend délka fronty je priblizné srovnatelnd se vzdalenosti ke kfizovatce Nakladni-
Spojenecka, v kratSich ¢asovych Usecich dojde svelkou pravdépodobnosti k ovlivnéni provozu na této
kfiZovatce. Pfekroceni vykonnosti se tyka pouze uvedené Spickové hodiny, proto se da stav povaZovat za jesté
vyhovujici. Nicméné bude potfebné hledat opatreni ke zlepSeni dopravni situace v kfiZovatce, resp. v fesSeni
komunikac¢niho skeletu v SirSim uzemi.
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KV8/ Na Hrazi-Dubska; kfizovatka fizena SSZ
Kartogram ve Spickové hodiné 15-16 hod., 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus
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Krizovatka: KV8 Na Hrazi-Dubska; Teplice, rok 2018
Intenzita: odpoledni $pickova hodina 15-16 hod.
Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu. 70 s

Intenzita Sat | zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Pocet | Déka | Déka [ UKD
Viezd VOZ N+B celk. tok na cita va zeni zast fronty1 fronty2
vozh | vozh pv/h pv/h S pv/h % slvoz | vozh m m
Na Hraz* 249 2 250 2000 1 343 27 374 212 24 C
Na Hraz> 167 6 171 1450 1 249 31 38,9 141 17 C
Dubska> 453 24 470 1700 27 680 31 21,0 338 33 B
Dubska< 153 3 155 950 9 204 24 48,6 129 14 C
Na Hréazi* 410 6 414 2000 20 800 48 16,5 279 29 A
Na Hrazi< 525 36 550 1800 20 720 24 23,6 408 39 B

Poznamka: pramérna délka fronty na zaCatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky C

Tabulka 37: Kapacitni posouzeni kfiZovatky KV8

Stykova kfiZovatka fizena svételnym signaliza¢nim zafizenim vykdazala nejvyssi Spickovou hodinu v Case
15-16 hodin. Zatizeni na vjezdech do kfiZzovatky dosahlo 1957 vozidel, ztoho 77 nakladnich vozidel
a autobusU (dodavky byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Vyslednd Urover kvality dopravy ,,C“ predstavuje dle CSN 736102 uspokojivou kvalitu provozu k¥izovatky se
strednim zdrzenim do 50 s, jedna se o vyhovuijici stav. Tento stav pfislusi vjezdu ulice Na Hrazi od ulice
Spojenecka, vypoctena rezerva 27 % dovoluje bez vétSich komplikaci fesit koordinaci s kfizovatkou Na Hrazi-
Spojenecka. V kvalité provozu ,,C“ bylo stanoveno také levé odboceni na ulici Dubska. Upozorfiujeme, Ze se
jedna o vypocet vykonnosti kfiZovatky bez znalosti skutecného fazového schéma a signalniho planu.
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KV9/ Dubska-Rokycanska; kfizovatka Fizena SSZ
Kartogram ve Spickové hodiné 15-16 hod., 3.5.2018
vozidla celkem/nékladni nad 3,5t+bus

155/13
357731
1327
G44./51
19315
410/37
23/3
B26/55

,53'\

-Q
k]
g

S
(]
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157M3
357131
173126
G770
152421
20037
182126
74484

Kfizovatka: KV9/ Dubska-Rokycanska; Teplice, rok 2018
Intenzita: odpoledni Spickova hodina 15-16 hod.

Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu:. 75 s

Intenzita Sat | zele- | Kapa- | Rezer- | zdr- | Poget | Déka | Déka | UKD
Viezd vozZ | N+B | cek. | tok na cita va | Zeni | zast | fonty' | frony?
vozh | vozh | pv/h pv/h s pv/h % sivoz | vozh m m
viezd od I/6"> 319 17 331 1900 28 735 55 17,2 213 25 A
viezd od I/6< 193 15 204 1800 28 696 71 15,3 120 16 A
Rokycanova<®y 332 39 359 1200 28 464 23 30,1 261 28 B
Dubska/Alejni< | 152 21 167 1800 9 240 30 434 131 18 C
Dubska/Alejni* | 410 37 436 2000 20 560 22 32,5 340 39 B
Dubska/Alejni> | 182 26 200 1250 20 350 43 27,0 140 18 B
Dubska< 132 7 137 1800 9 240 43 36,4 1 15 C
Dubska? 357 31 379 2000 20 560 32 27,6 285 34 B
Dubska> 155 13 164 1900 20 532 69 20,5 110 15 B

Tabulka 38: Kapacitni posouzeni krizovatky KV9
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Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky C

Poznamka: ' prdmérna délka fronty na zacatu zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity
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Vv

Prisecna kfiZovatka fizena svételnym signalizacnim zafizenim vykazala nejvyssi Spickovou hodinu v Case
15-16 hodin. ZatiZzeni na vjezdech do kfizovatky dosahlo 2232 vozidel, ztoho 206 nakladnich vozidel
a autobust (dodavky byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Vyslednd Urover kvality dopravy ,,C“ predstavuje dle CSN 736102 uspokojivou kvalitu provozu k¥izovatky se
stfednim zdrZenim do 50 s, jedna se o vyhovuijici stav. Tento stav pfrislusi levym odbocenim na vjezdech ulice
Dubska/Alejni a Dubska od ulice Na Hrazi, vypocltena rezerva 23 % dovoluje bez vétsich komplikaci resit
koordinaci s kfiZzovatkou Na Hrazi-Dubska. Upozorriujeme, Ze se jedna o vypocet vykonnosti kfizovatky bez
znalosti skute¢ného fazového schéma a signalniho planu.

Pozndmka: V dobé dopravniho prizkumu byly uzaviena ulice Libusina, zména dopravniho zatiZeni se u kriZovatky
Dubskad-Rokycanova projevila zvysenim intenzity dopravy v trase ulic Alejni, Dubskd o 2-3 tisice vozidel za 24 hodin
v kaZdém sméru.

Jako doplnujici informaci prikladdme obvyklou orientacéni kvalitu provozu na silnicich z mapového portalu
Google Maps. Jednd se o béiny pracovni den (stfeda) roku 2022. Dokladd tak provoz dopravy, ktery je
snesitelny a da se stale snadno projet (oranZova) na celém vnitfnim dopravnim skeletu Teplic. Stfedni provoz
dopravy, kterym muZete byt zdrZeni (Cervena barva) byva béhem 3Spicky predevsim v ulicich Duchcovska,
Hrdzni a Nakladni.
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Obrdzek 41: Orientaéni kvalita provozu v odpoledni dopravni $pi¢ce pracovniho dne, béznd stieda 2022 /zdroj: Google
Maps

Pro srovnani je doloZen vyrez hustoty dopravy z mapového portdlu Mapy.cz. Jednd se o aktudlni dopravni
situaci, resp. hustotu dopravy ze stfedy 23. listopadu 2022 béhem odpoledni Spicky. Vyrez ve své podstaté
potvrzuje predchozi obrazek pro obvykly provoz v odpoledni dopravni Spicce. K dispozici jsou i dopliujici
informace o hustoté provozu pro jadrovy skelet mésta, kde je vSak patrny vliv sou¢asnych uzavirek. Za
povsimnuti stoji tmavé cervend barva hustoty, znacici pomalu se pohybujici kolonu v ulicich Na Hrazi a
Dubska.
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Obrdzek 42: Aktudlini hustota provozu v odpoledni dopravni Spi¢ce 23-11-2022 /zdroj: Mapy.cz

4.3 NEHODOVOST, VYVOJ A ZAVAZNOST

Dopravni nehodovost patfi mezi nejzavainéjsi negativni jevy v dopravé. Je vainym celospoleenskym
problémem vzhledem ke ztrdtdm na Zivotech a zdravi obcanu. Zanedbatelné nejsou ani ekonomické ztraty
na majetku a v uhrnu pak spolecenské ztraty.

Vyvoj nehodovosti v Ceské republice je dolozen v nasledujici tabulce, zdrojem byly statistické informace
Policie CR a CDV v.v.i. Pokud budeme vychazet ze zavaznosti dopravnich nehod, pak s vyjimkou roku 2015 Ize
situaci hodnotit jako priznivou a pfiblizné stabilizovanou. Data za roky 2020, 2021 jsou témér ve vSech

evvs

ukazatelich nejnizsi, coz mizZe byt disledkem epidemické situace a tim i nizsi mobilitou obyvatel.

Ceska republika Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020 Rok 2021
Celkem nehod 93067 98864 103821 104764 107572 94794 99332
Usmrceno osob 660 545 502 565 547 460 470
Zranéno téZce osob 2540 2580 2339 2465 2110 1807 1624
Zranéno lehce osob 24426 24501 24740 25216 23935 20880 20581
Zplisobenad hmotna skoda v mil. K& 5439,12 5804 6316,3 6547,9 6838,6 6016,1 6718,3
Zavaznost nehod 7,1 5,5 4,8 5,4 5,1 49 47

Tabulka 39: Vyvoj nehodovosti v Ceské republice v letech 2015 a? 2021 /zdroj: PCR, CDV v.v.i.

V Usteckém kraji v obdobi 2015 a7 2021 se da nehodovost hodnotit jako priblizné stabilizovana, pricem?
z hlediska zavaznosti byly nejvice pfiznivy rok 2016, nasledné pak roky 2018 a 2021. Naopak nejméné
pfiznivym se stal roky 2015 a 2017.

Vyvoj nehodovosti v Usteckém kraji je doloZen v nasledujici tabulce, zdrojem byly statistické informace
Policie CR (PCR).
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Ustecky kraj Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020 Rok 2021
Celkem nehod 9707 10002 10638 10820 11292 10283 11232
Usmrceno osob 44 32 47 37 40 43 38
Zranéno téZce osob 211 184 198 186 203 155 146
Zranéno lehce osob 1771 1842 1833 1925 1823 1586 1594
Zplisobenad hmotna skoda v mil. K& 450,41 468,72 485,55 524,9 582,6 527,7 609,0
Zavaznost nehod 4,5 3,2 4,4 3,4 3,5 42 3,4

Tabulka 40: Vyvoj nehodovosti v Usteckém kraji v letech 2015 a7 2021 /zdroj: PCR, CDV v.v.i.

Pozndmka 1: Ekonomické (spoleCenské) ztrdty jsou pro roky 2021 a 2022 stanoveny predbéznym odhadem, od roku

2020 jsou ztrdty pocitany dle nové metodiky

Pozndmka 2: ZdvaZnost nehod je vyjddrena jako pocet usmrcenych osob na 1000 nehod

Vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Teplice za obdobi 2015-2021 doklada nésledujici tabulka a graf. Podle
zadvaznosti nehod a zavaznosti nasledkl vychazi nejlépe rok 2018, podle zavaznosti nasledk( pak roky 2020 a
2021. Naopak nejhorsim rokem z hlediska zdvaznosti byl rok 2015 nasledovany rokem 2017.

Mésto Teplice Rok 2015 [ Rok 2016 Rok 2017 | Rok 2018 | Rok 2019 | Rok 2020 | Rok 2021
Celkem nehod 710 628 706 625 705 583 704
Usmrcené osoby 3 1 3 0 0 1 2
Tézce zranéné osoby 19 14 11 6 16 8 4
Lehce zranéné osoby 111 131 120 108 78 104 108
Zavaznost nehod 4,2 1,6 4,3 0 0 1,7 2,8
Zavaznost nasledkt podle Reinholda 2874 2262 2346 1477 2137 1689 1676

Tabulka 41: Vyvoj nehodovosti a zdvazZnosti dopravnich nehod na tzemi mésta Teplice /zdroj: PCR, CDV v.v.i.

Pozndmka: ZdvazZnost nehod je vyjadrena jako pocet usmrcenych osob na 1000 nehod

Na Uzemi mésta Teplice bylo zaznamendano celkem 4661 dopravnich nehod, s nasledky na zdravi bylo 699
dopravnich nehod, pfi nichZ bylo 10 osob usmrceno, 78 osob téZce zranéno a 760 osob lehce zranéno.

Nasledky nehod na Gzemi mésta Teplice
za obdobi 2015-2021
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Graf 22: Ndsledky dopravnich nehod na tizemi mésta Teplice /zdroj: PCR, CDV v.v.i.
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Specifikace druhu dopravni nehody podle hlavni pFiciny, Teplice

Dopravni nehody, nasledky na zdravi, priciny Pocet nehod i) UL DL LN L
osoby osoby osoby

fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 2309 2 8 131
proti pfikazu dopravni znacky Stdj/Dej pfednost 385 0 4 143
pfi/nespravné otaceni nebo couvani 324 2 4 23
nezavinéna fidicem 220 0 6 55
nepiizUsobeni rychlosti stavu vozovky (néledi apod.) 203 0 0 46
nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 187 0 1 55
jiny druh nespravného zpulsobu jizdy 136 1 4 15
neprizpls. rychlosti dopravné technickému stavu voz. 121 1 4 43
pfi odbocovani vievo 105 0 11 63
chodci na vyzna¢eném prechodu 102 0 23 83
samovolné rozjeti nezaijiSténého vozidla 75 0 1 0
nezviadnuti fizeni vozidla 73 1 3 10
jizda na “Cervenou“ 3-barevného semaforu 54 0 0 12
jizda po nespravné strané, vieti do protisméru 54 0 1 8
Celkové soucty 4348 7 70 687

Tabulka 42: Specifikace dopravnich nehod podle hlavni pficiny, véetné ndsledkd pro obdobi 2015-2021 /zdroj: PCR, CDV
V.V.I.

LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

Lokalizace byla ptevzata z podkladd Policie CR, resp. CDV v.v.i, byla analyzovéna data za obdobi 1.1.2015 aZ
31.12.2021. Lokalizace dopravnich nehod je doloZena na nésledujicich 4 obrazcich.

V ptipadé usmrcenych osob se jednalo o 10 dopravnich nehod, z nichz 8 se stalo na mistnich komunikacich —
2 na ulici Bystranska, dale v ulicich Svojsikova, Bratislavska, Emilie Dvorakové, Zemska, Pritkovska a na
komunikaci mezi obci Kladruby a mistni ¢asti Prosetice. Zbyvajici nehody byly lokalizovany na silnici 1/13
v Useku mezi obci Srbice a mistni ¢asti Trnovany a na silnici 111/25340, ulice Kostanska. VSechny nehody byly
zavinény ridicem motorového vozidla, znepokojujici je skutecnost, Zze u 5 nehod se jednalo o srazku
s chodcem. Ve 3 prfipadech slo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem (1 nehoda s jizdnim kolem) a 2
nehody byly posouzeny jako srazka s pevnou prekazkou. U Zadné dopravni nehody nebyl u fidi¢e zjistén
alkohol.
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Obrdzek 43: Lokalizace dopravnich nehod se smrtelnym zranénim za obdobi 1.1.2015-31.12.2021, Teplice /zdroj: PCR,
CDV v.v.i.

V pripadé tézce zranénych osob se jednalo o celkem 75 dopravnich nehod, pricemz v 67 pfipadech (zhruba
89 %) byl vinikem nehody fidi¢ motorového vozidla. Pfevazujicim druhem nehody je srazka s chodcem
s poctem 40 nehod a podilem zhruba 53 %, pfiblizné v 85 % téchto udalosti (34 nehod) byl vinikem urcen fidic¢
motorového vozidla. Zbyvajicich 6 nehod bylo zavinéno chodcem. Z celkového poctu 75 nehod byl ve 3
pfipadech u vinika nehody zjistén alkohol. Jizdni kolo bylo evidovano u 6 dopravnich nehod.

Z doloZeného obrazku dopravnich nehod Ize vysledovat lokality a komunikaéni tahy s vétsi kumulaci nehod,
mezi nejvice rizikové patfi priitah silnice 1/13 v lokalité ,U Cerveného kostela”, dale k¥izovatky s ulicemi
Jankovcova a U Vlastniho krbu, ulice Na Hrazi, v¢. Kfizovatky s ulici Dubska, Masarykova tfida, kde vysoka
intenzita dopravy spolecné s vétsim poctem kfiZzovatek a prechodi pro chodce vytvareni rizikové podminky.
Dalsimi nehodovymi lokalitami jsou ulice Duchcovska, Pfitkovska, Alejni a pratahy silnic 1/8, resp. 1/13.




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

. o :
4 e {
4 L % o -
: . ] 2 ] : o
% & /
% ) Olympio
Poz % ! 5
Miy,, \ ¥ 7
%
e = Trnovany® . — ~
. : &, ob&drihy. R o,
Oy s X , | 0
! . i
! g By
/
¥ Ja®
e J % &
& o
o
= ! .
£ 34
‘:@ \ .
S
< j 3 I N preen
L] i
| & ”
L] %
44 A
§ ¥
o /'5
4
. - ¢
‘fxcgl,u_-
N 2y Eechich =
i Re ey 8 4,.. . 2
I ~, .
~ *
= = . i 13 (8 . 5
il ‘.L—"'_'mﬂ-!itl“n_-_—_u S
/ Teplice — o ] Py
& Tow,. Retenice 254 Jaelnl : .
f stehg Jeplice g
| s = .
3 .
\ # g 4
b 5 @ .
N o O®:heovsis
“@" " “Duchedysys e y
= 2 ;
\ . tigiig | (@ ;
N [ .
N /] 2
~ : -
s — ]
e = .:,'1 L ]®
e =
rémecka N, 3 & % j ‘
zahrada ¥ ¢ 8 F
—
N L
= -
o ———
. S

i AN
0y

= 25328

Obrdzek 44: Lokalizace dopravnich nehod s tézkym zranénim za obdobi 1.1.2015-31.12.2021, Teplice /zdroj: PCR, CDV
V.V.I.

U dopravnich nehod s lehkym zranénim osob je bilance nasledujici — celkem 627 dopravnich nehod, z nich
175, tedy kolem 28 %, je zaznamenano jako srazka s chodcem, z nich u 127 pfipadd (zhruba 73 % z téchto
nehod) byl vinikem Fidi¢ motorového vozidla. U 47 nehod byl vinikem chodec. Z celkového poctu 627 nehod
byl ve 33 ptipadech u vinika nehody zjistén alkohol, u 3 nehod byl vinik nehody pod vlivem drog. Jizdni kolo
bylo evidovdno u 61 dopravnich nehod (zhruba 10 %).

Vétsi kumulace dopravnich nehod je patrna zejména na pritahu 1/13 v lokalité Trnovany a v Useku ulic
Okruzni-U Cerveného kostela, dale v oblasti k¥izovatek s ulicemi Jankovcova, Spojeneckd a Dubska.
Koncentrace nehod je zfejma v ulici Masarykova tfida v lokalitdch Nadrazini namésti a centru meésta,
v prostoru Bene$ova namésti a ulice Skolni. Vétsi pocty nehod se vyskytuji v ulicich Alejni, Duchcovska,
Lounskd a Bilinska, véetné kfizovatky a v prostoru MUK silnic 1/8 a 1/13. Lokalizaci dokladaji nasledujici 2
obrazky.
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Lokalizace byla prevzata z podkladd Policie CR, byly analyzovany data za obdobi 1.1.2015 a7 31.12.2021. Na
Uzemi mésta Teplice bylo zaznamenano celkem 4661 dopravnich nehod, s nasledky na zdravi bylo 699
dopravnich nehod, pfi nichZz bylo 10 osob usmrceno, 78 osob téZce zranéno a 760 osob lehce zranéno.
Alarmujici je skute¢nost, Ze 216 nehod bylo evidovano jako srazka s chodcem, jednd se o zhruba 31 % z poctu
nehod s nasledky na zdravi. Lokalizace dopravnich nehod je doloZena na nasledujicich 4 obrazcich.

Pti podrobnéjsi analyze nehodovosti lze vyvodit vaznou bezpecénostni situaci v dopraveé z hlediska chodcl. Za
sledované obdobi 1.1.2015 a7 31.12.2021 bylo na izemi mésta Teplic zaznamenano celkem 4661 dopravnich
nehod, z toho bylo 699 dopravnich nehod, coZ Cini pfiblizné 15 %, pfi nichz bylo celkem usmrceno nebo
zranéno 848 osob. U celkem 38 nehod, podil kolem 5 % z nehod s ndsledkem na Zivoté nebo zdravi, byly
zjistény u vinika nehody alkohol nebo drogy.

Pfi dopravnich nehodach s ucasti chodce, kterych se uddlo celkem 216 (podil kolem 31 % z nehod
s nasledkem na Zivoté nebo zdravi), zemrelo 5 osob, 40 osob bylo téZzce zranéno a 186 osob bylo lehce

zranéno.

4.4  SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Caste¢né dopravni napojeni Gzemi na
nadrazenou republikovou sit silnici I/8 (E442) a
silnici /13 (E442)

W1: Nedostatecna kvalita sbérné funkce pritahu
silnice /13, absence napojeni na silnici pro
motorova vozidla 1/63, resp. dalnici DS.

$2: Pomérné husta komunikacni sit mésta
s dostatecnou kapacitou prevazné vétsiny usekl a
krizovatek.

W2: Absence komunikacéniho propojeni v jizni a
jihovychodni ¢asti mésta k odvedeni zbytné
dopravy ze zastavénych oblasti mésta.

$3: Okruzni kfizovatky zklidfujici dopravu.

W3: Limitni kapacita na kfiZovatce KV4,
problematické krizovatky Nakladni-Spojenecka a
Masarykova ttida-Okruzni.

S4: Castedné uspokojivy stav organizace a fizeni
dopravy v lazeriské oblasti mésta.

WA4: Prljezdna doprava a pomérné vysoké
intenzity dopravy v centru mésta a dilce i
v lazeriské oblasti.

WS5: Vysoky pocet dopravnich nehod, véetné
nasledku, zejména u chodcu.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Dostavba napojeni na silnici I/63, resp. dalnice
D8, doplnéni komunikacéniho skeletu

v jihovychodni partii mésta s cilem odvedeni
zbytné dopravy, véetné nakladni.

T1: Pokracuijici rlist stupné automobilizace
s negativnim dopadem na zatiZzeni komunikaci,
bezpecnost provozu a Zivotni prostredi.

02: Snizeni koncentrace silni¢ni dopravy a
zklidnéni dopravy v centru mésta a navazujicim
Uzemi. Zlepseni podminek provozu MHD.

T2: Komplikace s udrzenim prijatelné funkcnosti na
ZAKOS, vcetné negativniho dopadu na kvalitu VHD
a MHD.

03: Doplnéni regulace dopravy v centru mésta a
lazeniské oblasti, zvyseni zklidnéni dopravy ve
prospéch chodcu, cyklistl, koordinace s rozvojem
MHD.

T3: Dalsi rGst poc¢tu dopravnich nehod s tUcasti
chodcl a cyklistt, zvySeni zavaznosti DN.

T4: Komplikace pfi urbanistickém rozvoji v
jihovychodni ¢asti mésta.
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5. DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Doprava v klidu (staticka doprava) je nedilnou a dllezitou soucasti planovani dopravy ve méstech. Vyznacuje
se prostorovou narocnosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim reseni zajisténi mobility. Jako sluzba
nabidkového charakteru, kterou je nezbytné organizovat a regulovat, se postupné stava zasadnim
problémem vétsiny mést.

Analyza dopravy v klidu byla samostatné fesena jako

a) Parkovanivozidel v oblasti centra mésta a navazujicim Gzemi
b) Odstavovani vozidel v lokalitach s vicepodlazni bytovou zastavbou.
5.1  OBLAST CENTRA MESTA A NAVAZUJICl UZEMI

Pro potreby zjisténi stavu a rozloZeni poptavky byl v oblasti centra mésta navazujicim Uzemi proveden
celodenni prizkum parkovani a odstavovani vozidel. Podrobnéji o vysledcich v kapitole 3.5.2.

Plan udrziteIné méstské mobility Teplice !

Prizkum statické doprawy 3 /ﬁ/

ks ;f‘,;-mr.-'-h:'l']' /ﬁ

Obrazek 47: Oblasti priizkumu statické dopravy v centru a navazujicim tzemi mésta Teplice
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VYHODNOCENi PARKOVANI{ TEPLICE - OBLASTI CELKEM
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Graf 23: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované uzemi celkem, mésto Teplice

Mésto Teplice, sledované oblasti, maximalni hodina 9:00 hod.
Vychozi poptavka soucasného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, prazkumy)

Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivatelt Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.| vozidel i

A 110 118 26 78 268 332 490

B 32 0 10 114 40 156 164

C 71 13 6 152 138 242 309

D 73 75 42 107 168 297 392

E 0 0

F 83 17 13 128 158 241 316

G 130 37 112 157 330 436 636
Celkem 499 260 209 736 1102 1704 2307

Tabulka 43: Poptdvka parkovani podle uZivatelskych skupin, maximdlni obsazeni v 9 hodin

Systém parkovani a odstavovani vozidel v centru mésta a navazujicim Uzemi (oblast prizkumu E, ¢astec¢né
pak oblasti B, C a F) odrdzi urbanistickou strukturu dzemi a jeho funkce. Je zde zastoupena administrace,
méstské sluzby, kulturni a spolecenské aktivity, obchodni a komercni sluzby, lazenské a ubytovaci sluzby,
vyznamna v Uzemi je rovnéz funkce bydleni. DlleZita je rovnéz provazanost pési zony na namésti Svobody a
v ulici Krupska, Dlouha s [azeriskym Gzemim. Tato znac¢nd koncentrace a pestrost aktivit vyvolava komplikace
v rozsahu a organizovani nabidky, kterd ve své podstaté musi zahrnout vSechny uZivatelské skupiny parkovani
a odstavovani vozidel. Z doloZzeného grafu jsou zifejmé rozhodujici uZivatelské skupiny, obyvatel a
zaméstnanec.
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Nabidka dopravy v klidu ve verfejném prostoru zajmového Uzemi je rdmcové tvorena nasledovné:

= zO6na placeného stani v rozsahu daném parkovacim fadem, ulice 28. fijna, U Cisatskych lazni, U
Nadrazi, Husitska, Mrstikova, U Divadla, Dubska (parkovisté), Kapelni, BeneSovo namésti, Mirové
nameésti, ulice Kollarova-cast, Masarykova tfida a namésti Svobody

*  méstskd zachytna parkovi$té Lounskd pod mostem, Cs. dobrovolcd, Trzni ndmésti, parkovisté
Nadrazi a Urad prace

= parkovaci objekty OC Galerie Teplice a NC Fontana Teplice na ndmésti Svobody

= nezpoplatnéna parkovaci stani (vyznacena i nevyznacenad) v ulicich a plochach, napf. ulice U Soudu,
Cs. dobrovolct, Alejni, Dubska, Tyr$ova, Zelena, U Zdmku, Dlouhd, Lazeriska, Rooseveltova, Laubeho
namésti, Mlynskd, Postovni, Lipovd, Jungmanova, Celakovského, Ceskobratrskd, Kolldrova-¢ast, Trini
namésti, Revolu¢ni, Spojenecka, Skolni a dalsi

= soukromé parkovaci plochy neverejné jako napf. Cisarské lazné na ulici Rooseveltova, u ulice Alejni
nebo parkovisté Billa Luzanky.

Z6na placeného stani

Oblast placeného stani ve mésté Teplice neni jednoznacné graficky Uzemné zndzornéna. Vymezeni ulic, ceny
parkovani a nezbytné organizacni a provozni podminky jsou stanoveny Provoznim fadem. Provozovatelem
komplexni sluzby je spole¢nost Eltodo a.s. Odborny odhad celkové nabidky v predmétném Gzemi Cini
priblizné 580 parkovacich a odstavnych stani. Ve své podstaté se jednd o kombinovanou nabidku pro
kratkodobé parkovani vozidel navstévnikl a rezidentni/abonentni parkovani vozidel bydlicich a firem ve
stanovenych ulicich centra mésta a okoli. Kratkodobé parkovani je feSeno PA se zakladni sazbou 10,- K&/prvni
palhodinu, 10,- K¢/druhou pllhodinu a 20,- K&/za dalsi zapocaté hodiny, rezidentni/abonentni parkovani
formou parkovacich karet.

Pozndmka: podle poslednich informaci spole¢nosti Eltodo by mélo byt v zéné placeného stdani Teplice k dispozici 510
parkovacich mist.

Obecny nedostatek parkovacich mist je zfejmy jenom ze srovnani celkové nabidky v oblasti s po¢tem cca 620
mist a poctu obyvatel vtomto Uzemi, ktery dosahuje pfiblizné 1100 osob. Pfi aktudlnim stupni automobilizace
se mlzZe jednat o pfiblizné 550 vozidel obyvatel v predmétné oblasti, coZ predstavuje zhruba 94 % plvodné
odhadované nabidky, pficemzZ poptavka neobsahuje zjisténa vozidla navstévnikd a abonent(.

Nasleduje vytah nejdilezitéjsi ¢lankd z platného Provozniho fadu.

1. Rozsah zpoplatnénych parkovacich mist - ulic:

Pozemek p.¢. 4519 ul. 28.fijna k.d. Teplice
Pozemek p.¢. 4498 ul. U Cisarskych lazni k.. Teplice
Pozemek p.¢. 4518 ul. U Nadrazi k.0. Teplice
Pozemek p.¢. 4517 ul. Husitska k.a. Teplice
Pozemek p.¢. 4510/1 ul. Mrstikova k.a. Teplice
Pozemek p.C. 4544 ul. U Divadla k.a. Teplice
Pozemek p.¢. 4533,139/57 ul. Dubska (parkovisté) k.4. Teplice
Pozemek p.¢. 4529/1 BeneSovo nam. k.. Teplice
Pozemek p.¢. 4542/1,4542/6 Mirové nam. k.a. Teplice
Pozemek p.¢. 4507/1 Kolldrova k.a. Teplice
Pozemek p.¢. 4511 Masarykova tfida k.a. Teplice
Pozemek p.¢. 4532/1 nam. Svobody k.u. Teplice

11. Casovy rozsah placeného stani - provozni doba

pondéli aZ patek 8,00 - 18,00 hod
sobota 8,00-12,00 hod.
nedéle, svatky bezplatné parkovani
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12. Cena parkovacich karet:

Rezident - osoba s trvalym pobytem v misté placeného stani dle ¢l. 1 PR a pfilehlych ulicich: ul. Krupsk4, ul.
U Radnice, ul. Kapelni, ul. U Krupské brany, ul. Rokycanova, ul. Skolni, vlastnici motorové vozidlo

Parkovaci karta roéni
Parkovaci karta pilroéni

Abonent:

Parkovaci karta roéni
Parkovaci karta pulroéni
Parkovaci karta ¢tvrtletni

800,- KE vé. DPH
500,- K¢ vé. DPH

6000,- KE vé. DPH
3000,- K vé. DPH
2000,- K¢ vé. DPH

Vydej abonentnich karet je moiny max. do 50 % z celkového poétu parkovacich mist v ulici. Abonentni
karty jsou vydavany v poradi dle data podani zadosti u provozovatele. Pri dovrieni poctu 50 % z PM
v konkrétni ulici bude Zadatelim nabidnuta alternativa v ulicich, kde tato limitni hranice nebyla doposud
podanymi Zadostmi vycerpana.

Navstévnik - kratkodobé parkovani, platba parkovného v PA

1. plilhodina
2. pulhodina
kazda dalsi zapocata hodina

10,- K¢ v¢. DPH
10,- K¢ v¢. DPH
20,- K¢ v¢. DPH

Rizikem tohoto kombinovaného feseni, jehoZ podstatou je maximalni vyuZiti prostoru v ramci regulace
dopravy v klidu, je celkovy nedostatek nabidky pro vSechny uZivatelské skupiny v Uzemi. Takto postavena

vrve

zénu placeného stani, kde neni parkovani vozidel zpoplatnéné. Disledkem této dopravni situace je obecné a
rozsahlé ovliviiovani kvality odstavovani vozidel obyvatel jak v zoné placeného stdni, tak i v navazujicim tzemi
vsemi dalSimi uzivatelskymi skupinami, v navazujicim Uzemi pak pfedevsim skupinou zaméstnanec.

Ulice, umisténi PA | Pocet PA | Odhad kapacity | Priimérné vyuziti [%]
28. fijna 4 101 16
U Cisarskych lazni 1 20 24
U Nadrazni 2 50 21
Husitska 1 43 9
Mrstikova 1 28 16
U Divadla 0 12 58
Dubska, parkovisté 1 48 27
BeneSovo namésti 2 83 31
Mirové namésti 3 42 29
Kollarova 2 50 22
Masarykova ttida 3 38 22
namésti Svobody 2 68 30
Celkem 22 583 25

Tabulka 44: Prehled ulic vZoné placeného stdani Teplice, poCet PA, odhad kapacity a primérné vyuZiti nabidky
/zdroj: MgM Teplice, Eltodo a.s., odhady UDIMO
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Dlakazem nedobré situace muze byt pouze 102 vydanych rezidentnich parkovacich karet v zoné placeného
stani v roce 2021.

« POCET VYDANYCH ABONENTNICH KARET « POCET VYDANYCH REZIDENTNICH KARET
LOKALITA Pocet karet LOKALITA Pocet karet

Cisarské lazné 5 Cisarské lazné 6
Benesovo nam. + ul. Kapelni 13 Benesovo nam. + ul. Kapelni 12
Mirové nam. + U Divadla 13 Mirové nam. + U Divadla 8
nam. Svobody 10 nam. Svobody 15

28. fijna 19 28.fijna 18
Masarykova ul. + Kollarova 4 Masarykova ul. + Kollarova 24
Dubska 10 Dubska 3

U nadrazi 14 U nadrazi 12
Mrstikova 2 Mrstikova

Husitska 3 Husitska 4

Tabulka 45: Pocet vydanych parkovacich karet za rok 2021 /zdroj: ELTODO

VYHODNOCEN{ PARKOVANI TEPLICE - NAMESTi SVOBODY
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'g ] ] C—Dlouhodoby navstévnik
g C—Kratkodoby navstévnik
’§ @ Obyvatel
o —— Nabidka mist

Hodina

Graf 24: Denni variace poptdvky parkovdni podle uZivatelskych skupin na nadmeésti Svobody

Grafické znazornéni poptavky na nameésti Svobody doklada spiSe dlouhodobé parkovani s vyraznym
zastoupenim uZivatelské skupiny zaméstnanec. V maximalni hodiné dochazi k naplnéni kapacity parkoviste,
primérna doba parkovani zde vychazi na 3 hodiny.
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Méstska zachytna parkovisté

Jedna se o parkovaci plochy na okraji zény placeného sténi v ulicich Lounska pod mostem, Cs. dobrovolcd,
Trini ndmésti, parkovisté Nadrazi a Ufad prace. Situovanim a funkci je lze povaovat za méstska zachytna
parkovisté, ktera doplnuji celkovou nabidku dopravy v klidu. ProtoZe jde o nezpoplatnénou nabidku, oslovuje
predevsim dlouhodobé parkovani a odstavovani vozidel uZivatelskych skupin zaméstnanec a obyvatel.
Obecné jsou zachytnd parkovisté nezbytnou soucdsti organizovani dopravy v klidu, s pomoci které lze
regulovat mobilitu v rdmci centra mésta. Odhadujeme, Ze souhrnnd kapacita téchto parkovist dosahuje
zhruba 420 stani.

Méstska zachytna parkovisté Teplice

Lokalita parkovisté Kapacita plochy
Lounskd pod mostem 67
Cs. dobrovolcli 190
Trzni ndmésti 106
Nadrazi 32
Ufad prace 25
Celkem 420

Tabulka 46: Prehled méstskych zdchytnych parkovist, véetné odhadu kapacity

Nasledujici graf oblasti B doklada charakter parkovani, kde rozhodujici uzivatelskou skupinou je zaméstnanec.
Nabidka nezpoplatnéného parkovani je tvofena zejména prostorem Trzniho namésti.

VYHODNOCENi PARKOVANI TEPLICE - OBLAST B
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Graf 25: Denni variace poptdvky parkovdni podle uZivatelskych skupin, oblast B

Parkovaci objekty OC Galerie a NC Fontana

Zcela zasadnim prvkem nejen z hlediska dopravy v klidu, ale zejména s ohledem na organizaci a fizeni dopravy
v jadrovém Uzemi centra mésta, jsou parkovaci objekty OC Galerie a NC Fontdana na namésti Svobody se
souhrnnou kapacitou 696 stani. Soukroma nabidka, pokud pomineme cenovou skladbu doloZenou
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v nasledujici tabulce, prakticky umoznuje resit poptavku po kratkodobém parkovani v centru mésta. Diky této

kapacité by bylo mozné, v ramci systému dopravy v klidu, omezené resit také rezidentni parkovani v okolnim
Uzemi.

Pocet vjezdll do OC Galerie Teplice a NC Fontana doklada nasledujici graf. Celkem se v priimérném pracovnim
dni jednalo o zhruba 2,65 tisice vozidel/24 hodin pro OC Galerie a v pfipadé NC Fontana pak o cca 1,1 tisic
vozidel/24 hodin. Ve 3pickovém obdobi se odhadem jedna o zhruba 408 vozidel na vjezdu do OC/NC.
Z hlediska vyuZitelnosti nabidky to pfedstavuje maximalni obsazeni kolem 59 %.

Denni variace vjezdl do OC a NC za fijen 2022 (b&Zny pracovni den)
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Graf 26: Denni variace poptdvky/vjezdy do OC Galerie a NC Fontdna /zdroj: Galerie Teplice s.r.0.; JTH Rent s.r.o.

Ceny parkovani OC Galerie Teplice

Cenik parkovného

Pondéli - Patek 2 hodiny zdarma/den
3. hodina 30,- K¢
4. a kazda dalsi zapocata hodina 50,- K¢

Sobota - Nedeéle, svatky 3 hodiny zdarma/den
4. hodina 30,- K¢
5. a kazda dalsi zapocata hodina 50,- K¢

Tabulka 47: Cenovd nabidka parkovisté OC Galerie Teplice
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Ceny parkovani NC Fontana Teplice

Kratkodobé parkovani

Parkovaci doba Po - Pa So - Ne
do 60 minut zdarma zdarma
do 90 minut zdarma zdarma
do 120 minut zdarma zdarma
. kazdych dalSich 30 minut
do 180 minut . zdarma
- 20 Kc
do 240 minut zdarma
) kazdych dalSich 30
nad 240 minut E -
minut -20 Kc

Tabulka 48: Cenovd nabidka parkovisté NC Fontdna Teplice

Pozndmka: jesté v roce 2018 poskytovalo NC Fontdna moZnost zakoupeni abonentni karty na rok za 10 tis. K¢ a pdl
roku za 6 tis. K¢.

Nezpoplatnéna parkovaci stani (vyznacena i nevyznacena) v ulicich a plochach

Jedna se rozsahly soubor ulic a ploch jako napf. ulice U Soudu, Cs. dobrovolct, Alejni, Dubska, TyrSova, Zelena,
U Zadmku, Dlouhd, Lazenskd, Rooseveltova, Laubeho namésti, Mlynskd, PoStovni, Lipovd, Jungmannova,
Celakovského, Ceskobratrska, Kolldrova-&ast, Trini namésti, Revolu¢ni, Spojenecka, Skolni a dalsi.

Ramcové se jedna o nezpoplatnénd parkovaci mista v navazujicim Uzemi na centrum mésta, resp. zénu
placeného stani. Vétsina parkovacich mist je Gzemné vymezena, bez dalsi regulace, cozZ se odrdzi v pomérné
riznorodém vyuzivani verejnych ploch a komunikaci. Lze vysledovat i dopravni situace v rozporu
s legislativou, které ohroZuji dostupnost Uzemi pro vozidla IZS. V pfredmétném Uzemi se kumuluji prakticky
vSechny uZivatelské skupiny, v rozhodujici mife skupiny dlouhodobého parkovani, zejména zaméstnanci, coz
negativné ovliviiuje odstavovani vozidel obyvatel. Doporucujeme diskusi nad Gzemni regulaci parkovani a

vevs

odstavovani vozidel s vyraznéjsi ochranou bydlicich a podnikajicich osob.

Soukromé parkovaci plochy neverejné

Soukroma nabidka, jako napf. Cisarské lazné na ulici Rooseveltova, parkovisté pred bytovymi domy 2789-
2783 na ulici Alejni nebo parkovisté Billa-Luzanky predstavuje vyhrazena parkovaci stani uréena vyhradné
uzivatellm prislusnym k témto objektim. Pro verejné parkovani jsou a budou tyto plochy nevyuzitelné.

Ze zakladni analyzy poptavky a hodnoceni stavu nabidky Ize konstatovat, Ze celkova zjisténa maximalni
poptavka 1704 vozidel je uspokojena. Nabidka u uZivatelské skupiny kratkodoby navstévnik do 1 hodiny
parkovani vyrazné prevysuje poptavku 260 vozidel, spolecné se skupinou dlouhodoby navstévnik do 2 hodin
parkovani pak dohromady 471 vozidel, odhad nabidky v zéné placeného stani ¢ini kolem 583 parkovacich
mist. Naproti tomu pro skupinu zaméstnanec v objemu 734 vozidel, maximalné 850 vozidel, je k dispozici 420
mist na méstskych zachytnych parkovistich, dalsi vozidla jsou nucena vyuZivat v rdmci zastupitelnosti volné
kapacity v ulicich kolem zény placeného stani. Rezidentni parkovani v centrum mésta je v ramci systému
parkovani feSeno pouze okrajové, napf. smiSena nabidka v zoné placeného stani nabizi velmi omezené
moznosti, coZ mlze dokladat nizky pocet vydanych R karet — odhad 550 vozidel obyvatel oproti 102 ks R
karet. Pokud by byl zdmér na maximalni uspokojeni skupiny obyvatel ve sledovaném Gzemi, vychazi deficit
nabidky kolem 669 parkovacich a odstavnych stani.

Vyrazné prolinani prakticky vSech uZivatelskych skupin s bilanénim deficitem, sloZité podminky bydlicich
v rdmci zéony placeného stani, nedostatecnd nabidka pro uzivatelskou skupinu zaméstnanec, coz ma negativni
dopad na kvalitu odstavovani vozidel bydlicich obyvatel v navazujicim uzemi vytvari pomérné komplikovanou
dopravnisituaci. Na zakladé uvedeného doporucujeme zvaZzovat rozsifeni ochrany bydlicich v zéné placeného
stani a v Uzemich navazujicich na Uzemi centra mésta, stejné tak i doplnéni nabidky pro uZivatelskou skupiny
zaméstnanec v okrajovych lokalitach centra mésta.
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5.2  LOKALITY S VICEPODLAZNI OBYTNOU ZASTAVBOU

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je, v jakém rozsahu odstavena
vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,Pti stani
musi z(stat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pti zastaveni musi zlstat
volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Dalsim dualezitym aspektem feSeni obytnych lokalit je skutecnost, Ze se zde zcela projevi vyvoj
automobilizace, ktery muze byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v Gzemi.

Tento prizkum se uskutecnil v celkem 6 lokalitach vicepodlaZzni zastavby mésta Teplice podle doloZzeného
prehledu:

= Nova Ves

=  Prosetice

= Retenice

= Trnovany

= Sanov

= U Zamecké zahrady.

Priizkum statické dopravy: A d UH{‘DRUHV
vicepodlazni zastavba
\ Novosedlice Trmovany, U Angru S
Os#t Uerdeé rbi
Qu;:‘ ek
TRNOVAN Y

(.‘]/7(7)1/

: TEPL’CE Drahkoy

1800y RE'{EH'FREtemce
L U zdmecké zahrady

HUDCQy

B .
PROSEF g YStrany

SFﬁhgﬁ

Ll

Obradzek 48: Oblasti priizkumu odstavovdni vozidel v obytnych oblastech na tzemi mésta Teplice (podrobnéji v priloze)

Nasleduji grafy a tabulky s podrobnéjSim bilancovanim. Polozka ,Bilance” zobrazuje mnoZstvi odstavenych
vozidel — poptavku, kterou do soucasného systému odstavovani vozidel nelze zaradit jinak nez dopravné
organiza¢ni zménou provozu, nebo doplnénim nabidky. Polozka ,,Nevyhovujici odstavovani“ pak predstavuje
samostatnou skupinu vozidel, ktera jiz dnes ¢astecné, nebo plné porusuje platné dopravni predpisy, k poloZce
Bilance se pficita.
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NOVA VES

Oblast 1; Nova Ves

Ulice Poptavka | Vyhovujici nabidka | Bilance | Nevyhovujici odstavovani
Javorovd 150 172 22 3
Brezova 2 1 -1 1
Habrova 184 193 9 1
Topolova 51 71 20

Novoveska 28 53 25

Jasanova 7 150 143

Osikova 6 9 3

Celkem 428 649 221 5

Tabulka 49: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Novd Ves
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Graf 27: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Novd Ves
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PROSETICE

Oblast 2; Prosetice

Ulice Poptavka| Vyhovujici nabidka | Bilance [ Nevyhovujici odstavovani
Pisecna 44 38 -6 19
Prazska 234 178 -56 62
Plynarenska 3 3 0

Parkovisté u Penny 64 0 -64

Krajni 44 43 -1 1
Rovna 73 79 6 1
Proseticka 205 205 0

Stara Mlynska 48 83 35 21
Dvorska 9 9 0

Pod hvézdarnou 84 46 -38 42
Rovna 56 57 1 2
Pod Skolou 95 86 -9 9
Na Konecné 40 32 -8 8
Parkovisté Bystranska 10 0 -10

Rohova 22 14 -8 9
Na spojce 10 10 0 2
Jednosmérka na Prazskou 75 143 68

Pod Trati 46 60 14

Celkem 1162 1086 -76 176

Tabulka 50: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Prosetice
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Graf 28: Bilance odstavovani vozidel v oblasti Prosetice
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RETENICE

Oblast 3; Retenice

Ulice Poptavka| Vyhovujici nabidka | Bilance | Nevyhovujici odstavovani
Buzulucka 166 130 -36 36
Jaselska 45 42 -3 3
Zrenjaninska 83 83 0

Sokolovska cesta 18 10 -8 8
Duchcovska 80 79 -1 4
Bratislavska 78 80 2 9
mezi Buzuluckou a trati 18 0 -18 18
Anglickd 1 0 -1 1
domy mezi Buzuluckou a trati 7 4 -3 3
Rybniéni 3 3 0

Stard Duchcovska 67 62 -5 5
Stard Duchcovska mezi domy 25 23 -2 2
Rooseveltovo namésti 51 36 -15 15
Duchcovska ze Smetanovy 42 42 0 1
Smetanova 60 53 -7 13
Denisova 16 15 -1 1
zst. Zamecka zahrada (Anglicka) 16 16 0

Celkem 776 678 -98 119

Tabulka 51: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Retenice

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Retenice
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Graf 29: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Retenice
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TRNOVANY

Oblast 4; Trnovany

Ulice Poptavka| Vyhovujici nabidka| Bilance [ Nevyhovuijici odstavovani
Obranclh miru 31 60 29

Uncinska 154 120 -34 34
Kru$nohorska 215 210 -5 11
Fojtovickd 2 0 -2 2
U lesika 3 0 -3 3
Marsovska 219 203 -16 16
Pritkovska 47 105 58

Zemskd 73 71 -2 2
Jana Koziny 115 128 13 1
Gen. Svobody 50 27 -23 23
Havitska 19 12 -7 7
Hlavkova 58 57 -1 1
U Cerveného kostela 112 128 16

Nedbalova 94 100 6

Scheinerova 62 61 -1 1
Edisonova 68 66 -2 2
Smetanovo ndmésti 27 27 0

Fibichova 23 23 0

J. A. Komenského 70 52 -18 18
Jitiho z Podébrad 21 21 0

Julia Payera 39 30 -9 9
Antala Staska 227 247 20 7
Pritkovska 229 260 31

Josefa Ressla 13 6 -7 7
Majova 19 14 -5 8
Bohosudovska 176 179 3 26
Masarykova tfida 130 115 -15 15
Husova 59 59 0 2
Seifertova 4 0 -4 4
Parkovisté u Billa a Obi 99 0 -99

Celkem 2458 2381 -77 199

Tabulka 52: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Trnovany

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Trnovany
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Graf 30: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Trnovany
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SANOV

Oblast 5; Sanov

Ulice Poptavka | Vyhovujici nabidka | Bilance | Nevyhovujici odstavovani
Doubravicka 203 203 0 24
V Zavétri 85 69 -16 15
P u Tygra, ulice Doubravicka 48 45 -3

Trnovanska 423 400 -23 23
Kosmonautu 146 131 -15 15
PrUjezdna 91 55 -36 36
Antonina Sochora 111 109 -2 2
Parkovisté u COOP 144 136 -8 8
Kpt. Jarose 75 66 -9 9
Celkem 1326 1214 -112 132

Tabulka 53: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Sanov

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Sanov
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Graf 31: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti Sanov
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U ZAMECKE ZAHRADY

Oblast 6; U Zamecké zahrady
Ulice Poptavka | Vyhovuijici nabidka | Bilance | Nevyhovujici odstavovani
Zst. Zamecka zahrada (Anglicka) 16 16 0
Lounska 36 36 0
Litoméricka 67 60 -7 7
Patizska 2 0 -2 2
Mostecka 115 110 -5 5
Americka 74 68 -6 4
Parkovisté pod mostem Lounska 36 60 24
Ruska 72 58 -14 14
Londynska 36 33 -3 3
Moskevské nameésti 52 43 -9 9
Duchcovska 32 32 0
Liberecka 58 57 -1 1
U Nemocnice 58 61 3 1
Parkovisté u nemocnice 21 0 -21
Celkem 675 634 -41 46
Tabulka 54: Bilance odstavovdni vozidel v oblasti U Zdmecké zahrady
Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - U Zamecké zahrady
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Graf 32: Bilance odstavovani vozidel v oblasti U Zadmecké zahrady

Nabidka odstavovani vozidel ve sledovanych lokalitach je tvofena prevazné nasledujicimi druhy:

7

= zachytné parkovisté nezpoplatnéné
= parkovaci plochy, nezpoplatnéné

= parkovaci zalivy a parkovani na komunikaci
= parkovaci objekty a garaze.

Pro ukazku nasleduje nékolik typickych pfipadl nevhodného odstavovani vozidel v uli¢nim prostoru.
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Obrdzek 50: ul. PraZskd, Prosetice — omezeni prijezdnosti pro vozidla IZS, moZné obsazeni ndstupni plochy
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Obrdzek 51: ul. Jaselskd, Retenice — omezovdni vyhledu na éekaci plochu pfechodu

5.3  SWOT ANALYzZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Dostatecny pocet parkovacich mist ve
verejném prostoru a soukromych objektech pro
kratkodobé parkovani v centru mésta.

W1: Absence koncepce a systému organizovani a
fizeni dopravy v klidu, véetné jeho rozvoje a
navadéciho systému.

S2: Vysoky pocet vyznacenych parkovacich a
odstavnych stani v navazujicim Uzemi centra mésta
a oblastech vicepodlazni zastavby.

W2: Nedostatecné reseni parkovani rezidentt
v z6né placeného stani a v oblastech navazujicich
na centrum mésta.

S3: Efektivni systém smiSeného parkovani v ramci
zény placeného stani z hlediska vyuZitelnosti a
zastupitelnosti.

W3: Nedostatec¢nd nabidka zachytnych parkovist
pro feseni dlouhodobého parkovani skupin
zaméstnanec a dlouhodoby navstévnik.

W4: Nedovolené odstavovani vozidel na
komunikacich v obytné zastavbé s nedostatecnou
Sitkou.

WS5: Nizké vyuZivani zachytnych parkovist v obytné
zastavbé.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

O1: Revize koncepce a systémového reseni
dopravy v klidu, v¢etné jeho rozvoje a navadéciho
systému.

T1: Vyhledovy stupen automobilizace se mize
v cilovém stavu zvysit az o 20 %, komplikace u
rezidentnich parkovani obecné.

02: Revitalizace rezidentniho parkovani, Uzemni
regulace nabidky, dopravni a Uzemni regulace
poptavky.

T2: Odstavovani vozidel na komunikacich
s nedostatecnou Sirkou komplikujici obsluhu Gzemi
a dostupnost vozidly IZS.

03: Doplnéni zachytnych parkovist pro
dlouhodobé ndvstévniky a zaméstnance, zvyseni
nabidky.

T3: Ndklady spojené s provozovanim a rozvojem
systému organizovani dopravy v klidu.

04: Budovani zabezpecéenych zachytnych parkovist
v obytnych oblastech, véetné dopravni a Uzemni
regulace.

T4: Neochota uZivatell pfipustit, Ze parkovani je
sluzba, ktera muze byt regulovédna a zpoplatnéna.

05: Rozvoj systému Car Sharing, sdileni vozidel.
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6. CYKLISTICKA DOPRAVA

Mésto Teplice nema k dispozici Zddny uceleny koncepcni dokument tykajici se rozvoje cyklistické dopravy na
Uzemi mésta. Proto podstatou reseni cyklistické dopravy je navrh kostry zakladnich cyklistickych tras pro
denni vyuzivani, véetné zajisténi ndvaznosti na turistické trasy, které budou propojovat rozhodujici zdroje a
cile cest v feSeném uUzemi. Rozhodujicimi zdroji jsou oblasti bydleni, do rozhoduijicich cilli cest byly zarazeny
objekty a zafizeni zdravotnickych a socialnich sluZeb, Skolstvi, kultury, dopravy, verejné spravy a vybranych
sluZeb, rozhodujici zaméstnavatelé a dalsi dalezité cile.

Znamena to definovat zakladni sit a tuto podrobit analyze stavu infrastruktury a bezpeénostnich rizik na
téchto vybranych trasach. Mezi rozhoduijici rizika Ize zafadit napf. absence infrastruktury, intenzity dopravy,
kolize s pési dopravou a ktizeni komunikaci zakladniho komunikacniho systému.

Vzhledem ktomu, Ze podstata feSeni spocivd v harmonizaci sfeSenim automobilové a pési dopravy,
predpokladame, Ze rozhodujici dil praci bude soucasti navrhové ¢asti dokumentu. Jedna se o prehlednéjsi a
srozumitelnéjsi pfistup, ktery umoini |épe koordinovat navrhovana opatteni. Tento postup byl
s objednatelem dohodnut. Analytickd ¢ast se proto prednostné soustfedila na sbér podkladd a informaci
o cyklistické dopravé a nehodovosti cyklist(.

Nasledné dokladdme ndazor tykajici se cyklistické dopravy ve mésté Teplice v rdmci diplomové prace , Studie
dopravniho feseni v okoli ulice Duchcovska v Teplicich” z kvétna 2018.

2.2.4 Cyklisticka doprava

V soucasné dobé nejsou v Teplicich pfiznivé podminky pro cyklistickou dopravu. Méstem
vede jedina cyklotrasa ve sméru vychod — zépad. Trasa vede kolem Doubravské hory na
okraji mésta a prochazi centrem pres Lazefiské namésti dale smérem na Retenice. Vétsina

cyklotrasy ve mésté vede v hlavnim dopravnim prostoru a na cyklisty neni nijak upozornéno.

Situace ve zbytku Teplic je obdobna a zcela zde chybi cyklisticka infrastruktura. Cyklisté se
pohybuji v hlavnich jizdnich pruzich ¢&i dokence po komunikacich pro pési. Situace

cyklistické stezky je na obrazku 6 nize.
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Obrazek 6 — Mapa cyklotras (zdroj: SmartMaps - aplikace)

Obrdzek 52: Mapa cyklotras na uzemi mésta Teplice /zdroj: aplikace SmartMaps

6.1  POPIS NABIDKY, STAV INFRASTRUKTURY

Cyklisticka doprava vykazuje dle prizkumu dopravniho chovani obyvatel podil 4,3 % na délbé prepravni
prace, stava se tak vyznamnou soucasti mobility osob. Uvedeny prizkum dale potvrdil ochotu uvaZovat o
zméné dopravniho chovani za predpokladu zlepSeni podminek v Uzemi pro denni provozovani, predné se
jednd o ucelenost sité a bezpecnost cyklistické infrastruktury. Vzhledem k uvedenému a zfejmym obecnym
pfinostim cyklistické dopravy, predpokladame jeji dalsi podporu a rozvoj.

Zakladni kostru cyklistické dopravy vreSeném prostoru, predevsim s turistickym charakterem, tvofri
nasledujici cyklistické trasy:

= trasa ¢&islo 3071: Trmice-Rehlovice (vazba na trasu 3009)-Bystiany-Teplice
= trasa Cislo 3083: Duchcov (vazba na trasu 231) -Oldfichov-Teplice (vazba na trasu 3071),

v Uzemi navazujicim na mésto Teplice pak cyklistické trasy:

= trasa231:

= trasa Cislo 3009/3009A: Adolfov (vazba na trasu 23)-Chlumec-Krupka-Chabarovice, jezero Milada-
Rehlovice-Radejéin

= trasa Cislo 3087: Pod Loupeinikem (vazba na trasu 23)-Dubi-Krupka (vazba na trasu 3009).

Pozndmka: cyklistickd trasa 23 Décin-Médénec je soucdsti ndrodni trasy Krusnohorskd magistrdla.
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Uvedené znacené cyklistické trasy jsou dale doplnény rfadou meéstskych nebo mistnich znacenych i
neznacenych tras, které se fadi rovnéz spiSe k trasdm turistickym jako napft.:

smér Novosedlice; ulice Vrchlického, Na Hrazi (odpojeni smér 28. fijna, ndmésti Svobody, Dlouha)-
Dubska, Novosedlicka

smér Probostov; ulice Vrchlického-Hrazni-U Pivovaru-Riegrova-Stanova-Jana Koziny-Probostovska
smér Sobédruhy, Krupka; ulice Trnovanska, Gagarinova, Masarykova tfida, Zahradky, Srbicka,
Bohosudovska

smér Drahkov; silnice 111/25343 s pokra¢ovanim na Staré Srbice a jezero Milada nebo Bystfany
smér Bystrany; ulice Prazska, Teplicka

smér Nova Ves, Zabrusany; ulice Novoveska, Nova cesta, Osikova, silnice 111/25328 (kolem letisté
Teplice)

smér Ujezdecek; ulice SklaFska, Tolstého, Retenicka, pripadné také

okruh kolem Doubravské hory a dalsi.

=T Teplic N
i hrina )

Obrdzek 53: Cyklistické trasy na uzemi mésta Teplice a jeho okoli /zdroj: cykloserver.cz

V soucasné dobé neni zakladni kostra cyklistickych komunikaci pro denni vyuZivani ve mésté Teplice
definovana, jsou pfipravovany a budovany dilci Useky ke zlepseni podminek cyklistické dopravy. Pfedevsim
chybi skelet tras v jddrovém méstském prostiedi, ktery by propojoval centrum mésta a vyznamné lokality
bydleni jako Retenice, Prosetice, Sanov, Trnovany a dal$i. Z vy$e uvedenych divodd se proto vice vyuZivaji
komunikace s automobilovou dopravou, a to i ty s pomérné vysokou intenzitou silni¢niho provozu. Tento stav
predstavuje znacné riziko a odpovida tomu také vysoky pocet dopravnich nehod s Ucasti cyklistd. Podrobnéji
k nehodam cyklistd v nasledujici kapitole. Nasledujici obrazek doklada pomérné rizikové reseni spole¢ného
provozu cyklistl a chodcl v ramci lazerské pési trasy kolem Hadich Iazni.
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Obrdzek 54: Ukdzka rizikové reseni spolecného provozu cyklisti a chodct v ramci Idzeriské pési trasy u Hadich lazni

Mésto Teplice rovnéZ postrada intermodalni pfistup k feSeni mobility. Ten predstavuje spole¢né vyuzivani
vice druhl dopravy pfi konani jedné cesty. Systémy kombinované dopravy ve mésté se orientuji predevsim
na podporu a vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy, nicméné dotykaji se také IAD. Vyznam maji
tyto kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Zde i Bila kniha EU
nabdda k vyuziti potencidlu. Podstatou fungovani v oblasti cyklistické a verejné dopravy jsou predevsim
moznosti pro uschovavani kol v terminalech vefejné dopravy (systémy B+R) a navazujici komunikacni a
doprovodna infrastruktura. V pfipadé mésta Teplice jsou vhodnymi lokalitami predevsim Zelezni¢ni stanice
a autobusové nadrazi Teplice. DalsSimi vhodnymi misty mohou byt vyznamné nebo konecné zastavky MHD.

6.2  CHARAKTERISTIKA POPTAVKY, INTENZITA DOPRAVY

Prizkum dopravniho chovani obyvatel mésta Teplice, ktery probihal v mésicich duben-¢erven 2018, stanovil
mobilitu cyklistické dopravy na urovni 0,15 cest na osobu a den. Pfi poctu obyvatel mésta Teplice
k 31.12.2017 zhruba 49,6 tis. osob se jedna pfiblizné o 7,4 tisic cest cyklistické dopravy denné vykonanych
obyvateli mésta Teplice.

Nasledujici tabulky dokladaji pocty cyklistl zjisténé vramci dopravnich prizkumd. Aktudlni intenzity
cyklistické dopravy na vybranych profilech budou, v koordinaci s pési dopravou, stanoveny na zakladé
predpokladaného dopravniho prizkumu.

Prehled poctu cyklistd na jednotlivych kfizovatkdch doklada nasledujici tabulka, prepocet na 24 hodin byl
stanoven dle TP 189 za pomoci koeficientu 1,91. Cyklistickd doprava v ramci prizkumu ktizovatek tvori
priblizné 0,5-0,6 % ze zatizeni automobilové dopravy.
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Teplice - prizkum kfizovatek Zatizeni cyklistické dopravy
Oznaceni Nazev kfizovatky Intenzita 8 hod. Intenzita 24 hod.
K1 Modlanska-Gagarinova-Trnovanska 44 84
K2 Bohosudovska-Srbicka 20 38
K3 Frani Sramka-Pod Doubravkou 28 53
K4 Prazska-Mlynska-U Hadich lazni 69 132
K5 Hrbitowni-SZ rampa 1/8 61 117
K6 Lounska-Americka-Bilinska 33 63
K7 Masarykova trida-Okruzni
KV1 Masarykova tfida-Pfitkovska-Modlanska 56 107
KV2 Jana Koziny-Pfitkovska 75 143
KV3 Okruzni-Riegrova-Stanova 33 63
KV4 Nékladni-Hrbitowni-Nowvosedlicka 50 96
KV5 Duchcovska-LibuSina-Bratislavska 55 105
KV6 Laubeho namesti 33 63
KV7 I/13-OC Olympia, Srbice 51 97
KV8 Na Hrazi-Dubska 106 202
KV9 Dubska-Rokycanska 14 27
KV10 Mirové namésti-Dlouha-namésti Svobody-OC Galerie 17 32
Celkem 745 1422

Poznamka: Data tykajici se kfizovatky K7 byly prevzaty z detekce SSZ, z nich nelze urcit pocet cyklistt

Tabulka 55: Prehled zatiZeni cyklistické dopravy na sledovanych kriZovatkdch, udaje predstavuji sumu vjezda

Prehled poctu cyklistd na jednotlivych profilech CSD 2016 a 2020 doklada nasledujici tabulka. Intenzita
vozidel RPDI predstavuje ro¢ni priimér dennich intenzit ve vozidlech. Cyklisticka doprava, resp. pocet cyklistd
za den v rdmci CSD 2020 tvofi pfiblizné 0,6 % ze zatiZzeni automobilové dopravy. Ve srovndni s rokem 2016
dochazi k poklesu intenzit cyklistické dopravy o zhruba 28 %.

Z tabulky jsou zfejmé dulezité trasy cyklistické dopravy v ulicich Nakladni, Stanova, dale Duchcovska, Libusina,

Jatec€ni, trasa v ulici U Hadich lazni, Pod Doubravkou nebo na silnici /8 ve sméru Dubi.

Séitani dopravy RSD 2016, 2020 - cyklistick4 doprava
Mésto Teplice

Silnice Profil Intenzita vozidel | Pocet cyklistl za | Intenzita vozidel | Pocet cyklistti za
RPDI rok 2016 den rok 2016 RPDI rok 2020 den rok 2020
I/8 4-0110 13141 8 16714 9
4-0117 19887 14 21149 19
4-0113 18217 45 21013 8
4-2722 15577 29 17798 42
4-0115 11167 69 13450 92
1/13 4-0856 19153 15 20164 5
4-2721 16419 86 17142 125
4-2714 17171 91 19469 52
4-2715 14303 62 15452 84
11/254 4-2703 10570 295 11324 144
4-2704 14480 330 13335 210
4-2705 9490 112 11376 118
111/25350 4-0870 3078 176 2265 86
MK Duchcovska 4-2711 7427 155 7703 83
MK Na Hrazi 4-4631 10165 84 13718 63
MK Masarykova tfida 4-2713 3745 26 8286 67
MK U Hadich 1&zni 4-2701 7616 98 8551 107
MK Pod Doubravkou 4-2712 4374 62 4236 67
MK Stanova 4-2723 7321 83 11251 114
MK Jana Koziny 4-2724 5928 44 11156 72
Soucet 229229 1884 265552 1567
Podil 0,008 0,006

Tabulka 56: Vysledky séitdni cyklistické dopravy v rémci CSD 2016, 2020 /zdroj: RSD CR
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6.3  ZAVADY, RIZIKA A DOPRAVNI NEHODY

V obecné roviné ma cyklistickd doprava problémy predevsim pfi kolizi s automobilovou dopravou, rizika se
zvysuji v pripadé, Ze intenzita silni¢niho provozu je vyssi nez 5-8 tis. vozidel za 24 hodin. V téchto ptipadech
je vhodné cyklistickou dopravu segregovat od dopravy automobilové. V mistech, kde tato segregace neni
provedena cyklistickou stezkou, nebo cyklistickym pruhem, vznikaji dopravni zavady a rizika. Ve vyjimecnych
pfipadech lze vyuzit integracni formu v podobé cyklopiktogrami. Obdobné problémové je zajisténi pricnych
vazeb cyklistické dopravy pres takto zatizené komunikace, a to jak pro pticné prekonani komunikace, tak i
pro leva odbocovani. V téchto pripadech je nutné zajistit specidlni stavebni nebo dopravné organizacni
Upravy pro podporu cyklistické dopravy.

Dalsi komplikace nastavaji pti provozu cyklistl a chodcl na spolecnych komunikacich, zejména v téch
pfipadech, kdy pési trasa je koncipovana jako trasa bezbariérovd pro celé spektrum osob s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace nebo pfi vyssich intenzitach chodcl a cyklistd souhrnné.

DuleZitym voditkem je analyza dopravnich nehod s Ucasti cyklistd. Dalsi informace dokladaji nasledky na
zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod, zminény jsou hlavni ptic¢iny nehod a jejich lokalizace na
Uzemi mésta Teplice.

Pfehlednou, orientacni lokalizaci dopravnich nehod s ucasti cyklistd na Uzemi mésta Teplice, kdy doslo ke
zranéni osoby, doklada obrazek nize (viz Obrazek 55). Celkem za sledované obdobi 1.1.2015-31.12.2021 doslo
k 88 dopravnim nehodam s Ucasti cyklisty, v 67 pfipadech (zhruba 76 %) doslo k usmrceni nebo zranéni osoby.
Nasledky byly nasledujici — 1 osoba usmrcena, 6 osob téZce zranéno a 61 osob bylo zranéno lehce.

U 29 dopravnich nehod (zhruba 43 %), kdy doslo k usmrceni nebo zranéni osoby, byl vinikem nehody cyklista,
z celkového poctu nehod s usmrcenim nebo zranénim osoby byl u 10 nehod u vinika zjistén alkohol.
Nasledujici graf doklada nasledky dopravnich nehod za sledované obdobi.

Nasledky nehod cyklistli na tizemi mésta Teplice
za obdobi 2015-2021

14
12 12
12 11 11 11
10
10 |9 9 9 9
8
o 8 Pocet nehod s nasledky
]
S 6 6 W Usmrcené osoby
6 5
4 MW TéZce zranéné osoby
4 Lehce zranéné osoby
2 1 1 1
0 00 0 0 00 0 00
0 i i i
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
roky

Graf 33: Prehled ndsledki nehod cyklisti za obdobi 2015-2021 /zdroj: PCR, CDV v.v.i.
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Obrdzek 55: Prehled a lokalizace nehod s tcasti cyklistd na tzemi mésta Teplice, obdobi 2015-2021 /zdroj: PCR, CDV v.v.i.

K jedinému usmrceni a tézkému zranéni osoby doslo pfi dopravnich nehodach v ulici Emilie Dvorakové, dalsi
nehody s téZkym zranénim se staly v ulicich Kamenny Pahorek, Duchcovskd, Na Hrazi, Rovna a Lazenska. Vétsi

,

pocet nehod s lehkym zranénim se vyskytuje v ulicich Masarykova tfida v centru a Duchcovska a v trase ulic

Masarykova ttida, Hrazni, Na Hrazi.

Specifikace druhu dopravni nehody cyklistické dopravy Teplice

(obdobi 1.1.2015-31.12.2021)

Nehody s nasledkem na Zivoté nebo zdravi Pocet nehod [ Usmrceniosoby | Tézké zranéni Lehké zranéni
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 46 1 4 42
havarie, jiny druh nehody 17 0 2 15
srazka s pevnou prekazkou 2 0 0

srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 2 0 0

Celkovy pocet dopravnich nehod 67 1 6 61

Tabulka 57: Dopravni nehody cyklistt podle specifikace druhu, obdobi 2015-2021 /zdroj: PCR, CDV v.v.i.

Specifikace druhu dopravni nehody cyklistické dopravy podle zavinéni, Teplice

(obdobi 1.1.2015-31.12.2021)

Nehody s nasledkem na Zivoté nebo zdravi Pocet nehod | Usmrceniosoby | Tézké zranéni Lehké zranéni
rfidicem motorového vozidla 36 1 4 32
ridicem nemotorového vozidla, jizdni kolo 29 0 2 27
jinym ucastnikem silni¢niho provozu 2 0 0 2
Celkovy pocet dopravnich nehod 67 1 6 61

Tabulka 58: Dopravni nehody cyklistt podle zavinéni, obdobi 2015-2021 /zdroj: PCR, CDV v.v.i.
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Podle druhu dopravni nehody se nejvice, 46 nehod (zhruba 69 %), jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym
vozidlem, ndsleduje havarie a jiny druh nehody s potem 17 nehod. Ve 36 pfipadech (zhruba 54 %) byl
vinikem Fidi¢ motorového vozidla, u 29 dopravnich nehod pak cyklista.

6.4  BIKE SHARING

Systém pljcovani (sdileni) jizdnich kol (bike-sharing), ktery je ve velkych zahrani¢nich méstech bézny, se
postupné rozviji také v CR. Jedna se dal$i vhodny prvek zajisténi mobility osob a jako dlouhodobé udrzitelny
zpUsob prepravy osob je potfebné jej podporovat, a to i presto, Ze pfinos systému bude na okraji podilu na
mobilité a délbé prepravni prace. Vlastni feseni provozu je rlizné podle poskytovatele sluzby, od klasického
mincovniho systému aZ po on-line internetové aplikace v mobilu. Rozhodujicimi zdkazniky jsou obyvatelé
mésta pro kratkodobé vyufZiti za rdznymi Ucely a turisté, ktefi systém vyuZivaji obvykle na delsi dobu. Ve své
podstaté dnesni systém sdileni kol vyZaduje pouze stanovisté (v ptipadé stanicového systému), jizdni kola,
véetné servisniho zazemi a SW vybaveni podle zpUsobu provozovani a odbavovani. V pfipadé oekavaného
rozvoje elektromobility se jiz jednd o sloZitéjsi technické zazemi — nabijejici stojany, bezpecnostni a
odbavovaci systémy a prvky.

Ve mésté Teplice byla od roku 2016 do roku 2019 sluzba poskytovdna soukromou spolecnosti REKOLA
Bikesharing s.r.o. K dispozici bylo 40 jizdnich kol a 29 stanovist na Uzemi mésta, pficemz byly vymezeny
rozsahlejsi oblasti, ve kterych byla sluzba nabizena. Pripadny rozvoj sité stanovist mél byt orientovan smérem
k dGleZitym zastavkdam MHD pfi zohlednéni zakladni sité cyklistickych tras na izemi mésta. Re$enim dal$iho
rozsifovani stanovist také mohl byt spoleény hybridni stanicovy systém, ve kterém by mésto vyhradilo stojany
nebo mista ke stani, které mohou vyuZivat vsichni budouci provozovatelé bikesharingu, stejné jako majitelé
vlastnich kol v rdmci systému B+R nebo B+G.
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Obrdzek 56: Vymezené stanovisté bikesharingu na tzemi mésta Teplice /zdroj: Rekola Bikesharing s.r.o.

Pozndmka: veskeré podklady k této sluzbé poskytla spolecnost Rekola Bikesharing s.r.o.
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TARIFY A CENIK

Kde chcete jezdit?

V zakladu Multisport Predplatné

Jizda do 60 minut
10 Kc

KaZzdych dalSich 15 minut po 5 K&.
Rekola si pljéfte od bfezna do konce listopadu

Obrdzek 57: plvodni tarif a cenik /zdroj: Rekola Bikesharing s.r.o.

Sdileni, pUjcovani jizdnich kol se stava oblibenym zplsobem dopravy, jedna se o ekologicky a udrzitelny
systém dopravy. Vramci plvodné existujici nabidky této sluzby bylo za obdobi 03/2017 az 11/2018
uskutecnéno celkem 5395 vypUljcek, maximalni mésic predstavoval 1212 zakaznik(, coZ je primérné kolem
180 osob v pracovnim dni. Pokud bychom hodnotili denni variaci vypujcky, byla sluzba vyuzivana vice mimo
dopravni Spicku, v rozhodujici mife pak po 16 hodiné odpoledne. Priimérna délka vypUjcky 28,3 minut
odpovida, pfi pradmérné rychlosti 12 km/h, vzdalenosti kolem 5,7 km, coz je pfiblizné 2nasobek primérné
cesty MHD. Také tyto Udaje spiSe ukazuji na nepravidelné, rekreacni a turistické vyuZziti nabizené sluzby.

Pozndmka: mezi lety 2018-2019 nedoslo mezi poskytovatelem sluZzby a méstem Teplice k dohodé o financni spolutcasti
mésta na kryti provoznich ztrdt.

Systém pUjcovani jizdnich kol (také elektrokol) nabizi jiz nékolik let také Zelezni¢ni dopravce Ceské dréhy a.s.,
kdy sluzba CD Bike nabizi zaptjcéeni kol, pfepravu dopravcem zdarma a Uschovu na vybranych Zelezni¢nich
stanicich. Také v tomto pfipadé jsou hlavnimi zakazniky turisté. Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach tuto
sluzbu nenabizi.

Obrdzek 58: Stanovisté bikesharingu v Lyonu (Francie); Autor: Camila Santos Ferreira/Mario Durdn Ortiz
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6.5 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Znatelny podil cyklistl (4,3 %) na délbé
prepravni prace, 7,4 tisic cest cyklistické dopravy
denné vykonanych obyvateli mésta Teplice.

W1: Absence ucelené koncepce rozvoje cyklistické
dopravy ve mésté.

S2: Existujici sit cyklistickych turistickych tras v
regionu, snaha o rozvoj méstskych cyklistickych
tras a jejich segregaci.

W2: Nelplnost sité pro denni vyuzivani,
nedostatecné reseni koliznich a rizikovych mist.

$3: Dostatecny rozsah MK vhodnych pro pohyb
cyklistické dopravy.

W3: Spolecné trasy cyklistli a chodcl, omezena
segregace tras.

Wa4: Vyuzivani komunikaci s vyssi intenzitou silnicni
dopravy, absence prvki segregace.

W5: Nehodovost cyklistll, nasledky na zdravi.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Stanoveni koncepce rozvoje cyklistické
dopravy pro denni pouzivani, ndvaznost na
regionalni turistické trasy.

T1: Zvysuijici se stupen automobilizace, negativni
vliv na délbu prepravni prace.

02: Dalsi doplnéni zakladnich tras cyklistické
dopravy, vytvoreni ucelené sité.

T2: Nepfiznivy odhad demografického vyvoje,
starnuti populace.

03: Segregace tras, integrované prvky na
komunikacich, provoz v jednosmérnych

komunikacich s cilem zvyseni kvalita a bezpecnosti.

T3: ZvySena nehodovost cyklistl, véetné rlsti
zavaznosti zranéni.

04: Harmonizace bikesharingu se systémy B+R,
B+G, intermodalita, rozvoj elektromobility.
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7. PES| DOPRAVA

7.1 CHARAKTERISTIKA RESENEHO UZEMI, ZASADY RESENT

V podminkdch mésta Teplice Ize pési dopravu povaZovat za velmi vyznamnou soucdst mobility. Spolecné
s podilem 27,6 % na délbé pfepravni prace obyvatel mésta, coz predstavuje zhruba 47,5 tisic cest za 24 hodin,
je zde denné pfitomno kolem 1 tisice navstévnik(/hostu lazni, ktefi pfednostné vyuZivaji pravé chize. Je tedy
nezbytné prednostné chranit a dotvaret rozhodna verejna prostranstvi jako je pési zona, vyznamné parkové
plochy, zvySovat jejich kvalitu a atraktivitu a zlepSovat Uroven Zivotniho prostfedi mésta a soucasné posilovat
vyznam méstského centra a navazujiciho lazenského Uzemi, véetné jejich spolecenské a turistické funkce.
DuleZité je také zlepSovani kvality dalsich samostatnych ploch pro pési dopravu, jako jsou chodniky, stezky
pro pési nebo spolec¢né ¢i oddélené stezky pro pési a cyklisty. Podstatou reseni je pak propojeni rozhodujicich
zdroju a cild v feseném Gzemi mésta, centru mésta a lazenské oblasti do ucelené zakladni sité tras, kdy
soucasti téchto tras jsou jiz zminénd verejnd prostranstvi a parkové plochy. Soucasti feseni je rovnéz
hodnoceni kvality dostupnosti zastavek MHD z hlediska bezbariérovosti, v rdmci téchto zakladnich tras pési
dopravy.

7.1.1  Méstska pamatkova zona, lazeriské uzemi

Historické centrum mésta a vnitini lazenské dzemi je typické lazenskymi sluzbami, ubytovacimi kapacitami a
dalsimi souvisejicimi ¢innostmi. K Uzemi patfi rozsahlé plochy verejnych prostranstvi a lazenskych parkd. Na
lazeniské uzemi plynule navazuje centrum mésta Teplice, kde se nachazeji spravni administrativa, obchody,
sluzby i drobné provozovny. V roce 1992 byla pro pomérné rozsahlé izemi mésta Teplice vyhlaSena méstska
pamatkova zéna (MPZ). Zakladem MPZ Teplice je tak historické jddro mésta, vnitini lazeriské Gzemi a
pamatkové cennd Uzemi (objekty a plochy) k tomuto pfiléhajici.

Z hlediska pési dopravy je predmétné izemi svym charakterem znacéné riznorodé, napt. v ramci historického
centra mésta lze uvést pési zénu propojujici prostory nameésti Svobody a Zadmeckého ndmésti, véetné ulic
Krupska, Dlouha a U Zamku. Navazujici lazenské uzemi obsahuje rozsahlé pési trasy ve formé chodnikd a
prostornych promenad, verejna prostranstvi jako Zdmecké namésti, Mirové nameésti, Zeyerovo nameésti nebo
Lazeriské ndmésti. Tato vefejna prostranstvi dopliiuji [dzeriské parky jako Zameckd zahrada, Mirové namésti,
Havli¢kovy sady a sady Cs. armady (znamy také jako Sanovsky park). V pfiléhajicim Gzemi stoji za zminku park
Milady Hordkové s vazbou na Nadraini namésti, ddle Janackovy sady nebo Letna.

Ve zminénych prostorach doporucujeme dosahnout vyrazného zlepseni podminek pro chodce, vétsiho
uplatnéni zén dopravniho zklidnéni v navazujicich oblastech k jadrovému prostoru centra mésta a
lazeriskému Gzemi. Byly napf. zjistény rizika ve zbytné prljezdné automobilové dopravé pres pési zéonu
v rdmci namésti Svobody, rovnéz na komunikacich tésné pfiléhajicich ke zminénym prostranstvim. Namisté
je diskuse tykajici se organizace a fizeni dopravy, véetné rozsahu parkovani vozidel v pfedmétném tzemi.
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Obrdzek 59: Vymezeni méstské pamdtkové zony Teplice /zdroj: podklady mésta

126




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

7.1.2  Centrum mésta, dalsi verejna prostranstvi

Soucasti MPZ Teplice je rozsahlé administrativné spravni izemi centra mésta, véetné pési zény v prostoru
nameésti Svobody, Zameckého nameésti a ulicich Krupskd, Dlouha a U Zamku. Soucasti tohoto Uzemi jsou
navazujici verejnd prostranstvi jako napriklad Mirové namésti a BeneSovo namésti. Na tato prostranstvi
navazuji dileZité pési koridory napf. smérem k Zameckému namésti, Lazeriskému namésti nebo Laubeho
nameésti, kterd jsou soucdsti vnitiniho lazenského Uzemi. Vyznamné jsou rovnéz pési trasy k Zelezni¢ni stanici
Teplice v Cechach a autobusovému nadrazi Teplice.

Za zdsadni dopravné urbanistickou zavadu lze povaZovat stavajici organizaci a fizeni dopravy v Uuzemi pési
zény, ktera je vymezena prostory ndmésti Svobody, Zdmeckého nameésti a ulic Krupskd, Dlouhd a U Zamku.
Vysoké intenzity dopravy v ramci pési zény v rozmezi 2,2-7,7 tisic vozidel za 24 hodin, znac¢ny podil prijezdné
zbytné automobilové dopravy kolem 30-35 % (zhruba 2,4 tisic vozidel/24 hod.), prostorem namésti Svobody
(pési zény), odporuji prakticky vSem zdsaddm tvorby a fungovani Uzemi pési zony. Pokud bychom vzdjemné
posuzovali intenzitu pési a automobilové dopravy na obvodové komunikaci ndmésti Svobody, byli bychom
nuceni zde zvazovat vyznacené prechody pro chodce, v pfipadé ulice Mirové ndmésti a Divadelni pak nelze
vyloucit i pfechody pro chodce fizené SSZ.

Na zakladé vyse uvedeného kritického hodnoceni organizace dopravy v Uzemi pési zony v prostoru namésti
Svobody doslo v roce 2020 k diléimu dopravnimu zklidnéni formou jednosmérného provozu. Prestoze doslo
ke sniZeni intenzity automobilového provozu v prostoru ndmésti Svobody a navazujicich ulic Dlouha a
Papirova pretrvava nevyhovujici dopravni situace na Uzemi pési zony.

Domnivame se, Ze dalsi zavadou predélujici charakter ulice Na Hrazi/Hrazni s vysokou intenzitou silni¢éni

v v/,

dopravy v prostoru Zelezniéni stanice Teplice v Cechach a navazujicich plochach. P&$i doprava je zde
koncentrovana/soustfedéna do 3 neutéSenych koridorll prostfednictvim prechodu pro chodce pres
uvedenou komunikaci.
Nasleduji texty pFisluiné k tvorbé a organizovani dopravy v ramci p&si zény dle CSN 736110.
10.3 Pésizoény
10.3.1  Pé&Si zony (viz 3.1.9) Jsou mistni komunikace funkéni podskupiny D1 s vylouéenou motorovou
dopravou mimo obsluZné motorové dopravy za stanovenych podminek pruvozu.f‘] P&si zdny tvofi jedna
nebo vice zklidnénych komunikaci (ulic, namésti a dalich vefejnych prostord), obvykle v obchodnim
nebo historickém centru obce (mésta), nebo ¢asti obce, nebo v centrech obfanského vybaveni. Prostor
mistni komunikace v této zéné je zpravidla feden v jedné arovni a stavebné upraven a vybaven podle
10.2.3. Usporadani pési zony vietné oznaceni jejiho rozsahu musi zajistovat bezpeény a samostatny
pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a musi zde byt zfizen funkéni systém pfiroze-
nych, nebo umélych vodicich linii podle zvlastniho pfeu:ipisu.Eij

Komunikace pro chodce maji zajistit nasledujici podminky:

— vysokou bezpetnost provozu;

— minimalizaci subjektivniho pocitu ohroZzeni;

— spojeni cili bez oklik;

— bezbarierovy, plynuly pohyb;

— dostatetnou svobodu pohybu (mijeni, pfechazeni, zménu rychlosti);
— co nejmensi ruseni jinymi aéastniky silniéniho provozu;

— dobrou pfehlednost, pochopitelnost a orientac;

— prijemnou chilzi prostfedim s hodnotnym vytvarnym zpracovanim;

— ochranu pfed nepfizni pocasi, je-li to mozZné.
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Obrazek 33 — Uplatnéni jednotlivych typl opatfeni pro pfechazeni chodciv mezikfizovatkovych
usecich dvoupruhovych mistnich komunikaci s dovelenou rychlosti 50 km/h

Tabulka k obrazku 33

pole typ opatreni

A nejsou nutna cpatieni

B wyznaceny prechod pro chodce/misto pro prechazeni podle potieby se stavebnimi opatienimi (vysazené
chodnikové plochy, stfedni déleni, z(Zeni jizdnich prund, zvy3ené plochy — kombinace prvkd je moZna)

c vyznateny pfechod pro chodce se stfednim dé&lenim

D prechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci

Mezi vyznamna verejna prostranstvi na izemi mésta Teplice lze dale zaradit:

= pé&%i prostory, pridruzené prostory a trasy v lokalité Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach a
autobusového nadrazi Teplice, v€etné navaznosti na centrum mésta a Uzemi lazenské zény

= pési prostory a trasy v lokalité sportovnich aredld Na Stinadlech, véetné navaznosti na zastavky MHD

= pési prostory, pfidruzené prostory a trasy v lokalité nemocnice a polikliniky Teplice, véetné
navaznosti na zastavky MHD

= péSitrasy a pridruZzené prostory, v€etné navaznosti na zastavky MHD v lokalité Méstského hrbitova
Teplice

= pési prostory, pfidruzené prostory na ulici Masarykova tfida v Trnovanech, v€etné navazujicich tras
na zastavky MHD a okoli

= turistické pé&si trasy v lokalitdch Retenicky lesopark, Pise¢ny vrch a Doubravska hora a dalsi.

Vv

7.1.3  Zasady feseni pési dopravy

v v

Zakladnimi cili feSeni pési dopravy je dotvareni verejnych prostranstvi, zlepSovani podminek pési dopravy
v centru mésta, lazenském Gzemi a dalSim Uzemi mésta spoleéné s propojenim rozhodujicich zdroj a cild
v celém feSeném Uzemi ucelenou siti hlavnich péSich tras. Samostatnou, vyznamnou oblasti je rfeseni
organizace dopravy v prostoru pési zony a navazujicich komunikaci, pfedevsim pak zvyseni bezpecnosti pési
dopravy vtomto Uzemi. Obecné se problematika pési dopravy prednostné zaméfuje na zmapovani
bezpecnostnich rizik chodcll v téchto prostranstvich a na vybranych trasach. Rozhodujicimi zdroji jsou oblasti
bydleni, zejména lokality s vicepodlazni zastavbou, do rozhodujicich cill cest byly zafazeny objekty a zatizeni
zdravotnickych a socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy, verejné spravy a vybranych sluzeb, vyznamné
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turistické a lazenské cile, rozhodujici zaméstnavatelé a dalsi dalezité cile. Soucasti je také reseni dostupnosti
zastavek VHD/MHD.

Verejna prostranstvi a pési plochy v rdmci zakladni sité pésich tras jsou hodnoceny a nasledné reseny ve dvou
zakladnich rovinach. Prvni rovinou je navrh tras, které v maximalni mozné mire zabezpedi nezbytné podminky
pro pohyb véem osobdm, zejména pak skupinam osob, které jsou pfi pohybu znevyhodnéné:

= osoby pokrocilého véku, téhotné Zeny (A1)
= osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do 3 let (A2)
= osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentdlnim postizenim (A3).

Druhou rovinou feseni je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist pési dopravy v kontaktu s komunikacemi
zakladniho komunikacéniho systému, jako napf. délka pfechodu pro chodce, rozhledové podminky, podminky
bezbariérového pohybu a dalsi.

Pfestoze ma mésto k dispozici studii Teplice — mésto bez bariér, nejedna se o uceleny dokument umoZznujici
koncepcni propojeni dalSich druh( dopravy, zejm. cyklistické. Poskytuje vsak dostatecny zaklad a informace
pro jeji dalSi rozpracovani. Podstatou reseni pési dopravy proto bude novy navrh kostry zakladnich pésich
tras s dirazem na jejich bezbariérovost, véetné dostupnosti zastavek MHD a zajisténi ndvaznosti na turistické
trasy, které budou propojovat rozhodujici zdroje a cile cest v feSeném Uzemi. Znamena to definovat zakladni
sit pésich tras a tuto podrobit analyze stavu infrastruktury a bezpeénostnich rizik na téchto vybranych trasach.
Mezi rozhoduijici rizika Ize zaradit napf. absence infrastruktury, kolize s cyklistickou dopravou, prechazeni
komunikaci s vysokou intenzitou dopravy, rozhledové poméry v kfizovatkach a na prechodech a dalsi zavady.
Vzhledem ktomu, Ze je nezbytna také harmonizace sfeSenim cyklistické dopravy, predpokladame, Ze
rozhoduijici dil praci bude soucasti navrhové casti dokumentu. Jedna se o prehlednéjsi a srozumitelnéjsi
pristup, ktery umozni lépe koordinovat navrhovana opatreni. Tento postup byl s objednatelem dohodnut.
Analytickd ¢ast se proto prednostné soustiedila na sbér podkladld a informaci o cyklistické dopravé a
nehodovosti cyklistd.

Obsahoveé se jedna o feseni dopravni infrastruktury jako prostranstvi, chodniky, ndstupisté verejné dopravy,
uroviiové i mimouroviiové prechody, chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi plochy, za podminek
vyhlasky 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZzivani staveb.
V této souvislosti upozorriujeme, Ze metodika k uvedené vyhldsce, kterou v srpnu 2011 vydalo MMR CR,
v komentdri k bodu 1.2.5 uvddi ,Hmatové a vizudiné neoddéleny zplisob vedeni cyklistii a pésich na jedné
urovnije v zastavéném tzemi a v reakcnich zéndch z bezpecnostnich divodi neprijatelny”. Z uvedeného textu
je mozné dovodit, Ze béZné provozované stezky pro chodce a cyklisty podle DZ C9a, resp. C10a, pokud nemaji
pozadované oddéleni, jsou pro vedeni téchto pésich tras nepfijatelné. V praxi to znamen3, Ze koncepce pési
a cyklistické dopravy musi byt harmonizovana, pficemz je nutné vychazet z podminek pro zakladni sit pésich
tras.

7.2 POPIS NABIDKY, STAV INFRASTRUKTURY

Pési doprava je zakladnim prirozenym pohybem clovéka. Pro dosaZeni cili je obyvateli mésta Teplice
vyuzivana ve zhruba 28 % cest, pési dopravu prednostné vyuzivaji také navstévnici a ldzefsti hosté mésta.
RovnéZ kazda vykonana cesta za urcitym cilem jinym druhem dopravy obsahuje slozku pési chlze. V
méstském prostiedi je bézné vytvaret samostatné plochy pro pési dopravu v podobé verejnych ploch a
prostranstvi, chodnikd ¢i oddélenych stezek pro pési a cyklisty. Mimo né je pouzivan pfi nizkych intenzitach
kolizni dopravy spoleény provoz s cyklisty v podobé sdruzenych stezek pro pési a cyklisty nebo i s
automobilovou dopravou v podobé obytnych zén a ulic.

Na uzemi mésta Teplice, zejména v prostoru MPZ, jsou zajistény dobré podminky pro pési dopravu.
K dispozici jsou pési zéna v prostoru nameésti Svobody a ulicich Krupska a Dlouhad, dale pési zéna u Zameckého
nameésti. Lazenské Uzemi obsahuje rozsahlé pési trasy ve formé chodnik(i, stezek pro chodce prevainé v
podobé prostornych pésich komunikaci. V navazujicim Gdzemi jsou uplatnény prvky dopravniho zklidnéni spise
ojedinéle, v fadé pripad(, v ramci spolecného dopravniho prostoru s cyklistickou dopravou, jsou podminky
pro pési dopravu rizikové. Rozsah nabidky je podrobnéji popsan v kapitolach 7.1.1a 7.1.2.
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Obrdzek 61: Ukdzka rizikové reseni spolecného provozu cyklisti a chodct v ramci ldzeriské pési trasy u Hadich lazni
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vvs 7y

Celkovou nabidku pési dopravy dotvari turistické trasy na Uzemi mésta Teplice a okoli s propojenim do
regionu, resp. masivu Kru$né Hory a Ceské stfedohofi. Z doloZeného obrazku turistickych tras na Gzemi mésta
Teplice a jeho okoli je zfejmé rozsahlé a pestré turistické prostredi zejména v ramci lazeriské zény a jejiho
okoli.
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Obrdzek 62: Turistické pési trasy na uzemi mésta Teplice a jeho okoli /zdroj: Mapy.cz

BEZBARIEROVA DOPRAVA V TEPLICICH

Vroce 2017 byla zpracovana studie pro ovéreni stavajiciho stavu provedeni bezbariérovych uprav
vytipovanych Usek( ze studie, ktera byla vypracovana Barnskymi projekty Teplice v roce 2006. Jednalo se o
program zvySovani bezpecnosti dopravy a jejiho bezproblémového zptistupnovani osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, ktery resil propojeni centra mésta, ve kterém se nachazeji hlavni instituce
statni spravy a samospravy s ostatnimi ¢astmi mésta, ve kterych se nachazeji dalsi dulezité objekty (nadrazi,
Skolska zatizeni, 1azné, kulturni a sportovni zafizeni apod.).

V ramci projektu byly vytipovany mozné prekazky branici ve svobodném pohybu a velky dlraz byl kladen také
na bezpecnost pfi presunu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V dané trase mohou byt
prekazky rozdéleny podle vlivu na omezenou schopnost pohybu a orientace do nasledujicich tfi skupin:

e bariéry dané fyzickou dosaZitelnosti tzn. architektonické — jsou to bariéry v nastupu, vystupu, chlzi,
jizdé na voziku apod. Jedna se zde predevsim o vyskové prekazky pfi nastupu imobilnich osob do
vefejnych dopravnich prostfedki, o pfekonani schodistovych stuprili u vchodu do nemocnice a pfi
pohybu po stavajicim chodniku, kde je zazZeny prichozi a prajezdny profil Spatné umisténymi stozary
mistniho dopravniho systému.

e bariéry orientacni a informacni — neexistence informacniho systému

e bariéry bezpec¢nostniho charakteru — riziko pfi pfekonavani dopravniho proudu vozidel pro osoby
pohybujici se po druhé strané komunikace, neZ se nachazi vymezeny komplex budov.
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Podle druhu bariér se jedna o prekazky:

e obtizné prekonatelné — a to predevsim o nastup a vystup do vozidel mistniho dopravniho systému,
kde neni zavedena bezbariérovd doprava osob ani u vybranych spoji. Chybi zde vybavenost
dopravnimi prostfedky umoZnujicimi uskutec¢novat takto poZzadovanou dopravu. V ndvaznosti pak
nejsou regulérné provedeny ani zastavkové zalivy, které maji vazbu pravé na vySe zminéné dopravni
prostredky.

e prekdzky prekonatelné s pomoci asistence jinych osob — neexistence informacniho systému
dllezZitého pro lepsi orientaci

e prekazky, které znepftijemnuji pohyb osob — jedna se o zcela chybéjici varovné a signalni pasy v
mistech pfechodi pro chodce v blizkosti zastavek MHD, kde je nejvyssi koncentrace lidi, je prichozi
profil chodniku zuZen instalovanymi sloupy nesoucimi trolejbusové vedeni

Studie konstatuje, Ze vrozhodujicich pfistupovych trasach pretrvavaji vyse zminéné bariéry. Dale, Ze
neexistuje bezbariérova doprava imobilnich osob z dlivod(i absence bezbariérové vybavenych dopravnich
prostfedkd a uzplsobenych nastupist mistniho dopravniho systému, pfistupové cesty — chodniky jsou ve
Spatném technickém stavu bez bezbariérového napojeni na komunikace, chybi signalni a varovné pasy atd.

V ramci studie pak doslo ke zmapovani stavajiciho stavu chodnik(, zastavek MHD a prechodl pro chodce se
zamérenim na popis bariér, které brani v pohybu lidem s uréitym télesnym postizenim, lidem starSim,
nemocnym a rovnéz rodi¢lim s détmi. Hlavni prioritou je dokonceni oprav chodnik(, které byly vytipovany v
roce 2006 (v obrazku niZze vyznaceny modre). Studie byla rozsifena o zmapovani zastavek MHD a prechod
pro chodce (v rozsahu dopravy MHD).
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Obrdzek 63: vyfez prehledné situace stavu bezbariérovosti /zdroj: Teplice — mésto bez bariér (2017)

7.3 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY, PREPRAVN( VZTAHY

Prizkum dopravniho chovani obyvatel mésta Teplice, ktery probihal v mésicich duben-¢erven 2018, stanovil
mobilitu pési dopravy na urovni 0,95 cest na osobu a den. Pfi po¢tu obyvatel mésta zhruba 49,6 tis. osob se
jedna pfriblizné o 47,1 tisic cest pési dopravy denné vykonanych obyvateli mésta Teplice. K tomu je nezbytné
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pridat denni pfitomnost kolem 1 tisice navstévnik( a lazeriskych hostd, jejichz mobilita je prevainé resena
pési dopravou.

Intenzity pési dopravy budou stanoveny na zakladé predpokladaného dopravniho prizkumu, ktery bude
prednostné zaméren na spolecné Useky pési a cyklistické dopravy se zamérenim na stanoveni miry oddéleni
téchto provozl v rdmci uli¢nich prostor.

7.4 ZAVADY, RIZIKA A DOPRAVNI NEHODY

Zasadni pro feSeni pési dopravy je analyza dopravnich nehod s Ucasti chodcl. Dalsi obrazky, tabulky
a informace dokladaji nasledky na Zivoté nebo zdravi osob a zavinéni, zminény jsou hlavni pfi¢iny nehod a
jejich lokalizace. Pfedné je nutné uvést, Ze jako srazka s chodcem bylo za obdobi 1.1.2015 aZ 31.12.2021
zaznamenano celkem 227 dopravnich, pficemzZz 216 nehod (zhruba 95 %) bylo s nasledky na Zivoté nebo
zdravi. Pfi téchto nehodach bylo usmrceno 5 osob, téZce zranéno 40 osob a lehce zranéno 186 osob.
Rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s Ucasti chodce byl fidi¢ motorového vozidla, zapficinil celkem 163
nehod, coZ je zhruba 75 % nehod. DilezZité je také zjisténi, Ze u 95 nehod (priblizné 44 %), kdy doslo k usmrceni
nebo zranéni osoby, byl mistem nebo v blizké vzdalenosti dopravni nehody vyznaceny, pfechod pro chodce.

Nasledujici graf dokladd ndsledky dopravnich nehod za sledované obdobi.

Nasledky nehod chodcli na tizemi mésta Teplice
za obdobi 2015-2021
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Graf 34: Prehled ndsledkii nehod chodcii za obdobi 2015-2021 /zdroj: PCR, CDV v.v.i.

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle zavinéni, Teplice
(obdobi 1.1.2015-31.12.2021)

Nehody s nasledkem na Zivoté nebo zdravi Pocet nehod | Usmrceniosoby | Tézké zranéni Lehké zranéni
fidicem motorového vozidla 163 5 34 135
chodcem 52 0 6 48

jiné zavinéni 1 0 0 1
Celkovy pocet dopravnich nehod a nasledku 216 5 40 184

Tabulka 59: Dopravni nehody s tcasti chodcti podle ndsledkt a zavinéni, obdobi 2015-2021 /zdroj PCR, CDV v.v.i.

Lokalizaci 5 dopravnich nehod s Ucasti chodce s nasledkem usmrceni osoby v obdobi 2015-2021 doklada
nasledujici obrazek. Ve vsech ptipadech byl vinikem Fidi¢ motorového vozidla. Podle pticiny dopravni nehody
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se ve 2 pfipadech jednalo o nespravné otaceni nebo couvani, dalSimi pricinami byly fidi¢ se plné nevénoval
fizeni vozidla, jiny druh neprimérené rychlosti a jiny druh nespravného zplsobu jizdy.

Z hlediska lokalizace jsou 2 nehody situovany do oblasti Retenice, ulic Svojsikova a Bratislavska, dale do

lokality Trnovany, ulic Pritkovska a Jana Koziny a do ulice Bystranska.
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Obrdzek 64: Lokalizace dopravnich nehod s usmrcenim chodce, obdobi 2015-2021, /zdroj: Policie CR

Lokalizaci dopravnich nehod s Ucasti chodcli s nasledkem tézkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi doslo k 40 dopravnim nehoddm, pfi kterych bylo téZce zranéno 40 osob. Ve 34
pfipadech (zhruba 85 %) byla dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového vozidla, chodec byl vinikem
dopravni nehody ve zbyvajicich 6 pfipadech. Alarmujici je skute¢nost, Ze u 23 dopravnich nehod (zhruba 58

%) byl mistem nehody vyznaceny prechod pro chodce.

Dle lokalizace dopravnich nehod je nejvice problematickou lokalitou prfechod pro chodce v ulici Masarykova
t¥ida (pratah silnice 1/13) v kfizovatce s ulici U Cerveného kostela, déle se jednd o kfizovatku s ulici U Vlastniho
krbu. Rizikovymi jsou rovnéz ulice Pfitkovskd, Na Hrazi a Masarykova tfida v centru mésta.

Pozndmka: v reakci na tuto situaci byly v lokalité kfizovatky Masarykova tfida — U Cerveného kostela vybudovdny

v roce 2022 ochranné (délici) ostrivky.
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Obrdzek 65: Lokalizace dopravnich nehod s tézkym zranénim chodce, obdobi 2015-2021 /zdroj: Policie CR, CDV v.v.i.

Lokalizaci dopravnich nehod s tGcasti chodcl s nasledkem lehkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi doslo k 175 dopravnim nehodam, pfi kterych bylo lehce zranéno 186 osob.
Zavinéni fidicem motorového vozidla bylo zaznamendano u 127 dopravnich nehod (zhruba 73 %), chodec byl
vinikem dopravni nehody ve 47 pfipadech (podil kolem 27 %). Nepfiznivou zpravou je konstatovani, Ze
mistem 74 dopravnich nehod (zhruba 42 %) byl vyznaceny pfechod pro chodce.

Nejvice problematickou oblasti kumulace dopravnich nehod je pratah silnice 1/13 (Masarykova ttida)
v lokalité Trnovany, dale v prostoru kfizovatek s ulicemi U Cerveného kostela a U Vlastniho krbu. Rovné?
problematické je Gzemi centra mésta, resp. ulice Skolni a Bene$ovo ndmésti, Masarykova t¥ida, U Divadla,
dale prostor Nadrazniho ndmésti a ulice Na Hrazi. Vétsi pocet dopravnich nehod se vyskytoval v ulicich
Duchcovska, Libusina, Alejni, ndmésti Svobody a U Cisarskych lazni.
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Obrdzek 66: Lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim chodce, obdobi 2015-2021 /zdroj Policie CR, CDV v.v.i.
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7.5  SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Rozsahlé plochy verejnych prostranstvi a
chodnikll, vyrazné mnozstvi prechodil a mist pro
prechazeni upravenych se snizenou obrubou nebo
v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

W21: Chybéjici koncepce zakladnich pésich tras,
neuplna bezbariérova Uprava téchto tras.

S2: Vysoky podil pési dopravy na délbé prepravni
prace kolem 28 %.

W2: Nedostatecné rozhledy na prechodech pro
chodce vlivem parkujicich vozidel, nebezpecné
dlouhé prechody pro chodce.

S3: Pfevdina cast zastavek MHD vybavena
bezbariérovymi pristupy.

W3: Vysoky podil prijezdné zbytné dopravy pres
centrum meésta, vysoké intenzity dopravy
v urbanisticky vyznamnych mistech.

S4: Turisticky atraktivni Uzemi.

Wa4: Rizikové spolecné pési a cyklistické trasy
v lazenské zéné a navazujicich trasach.

WS5: Alarmujici pocet DN, véetné nasledk(l s ucasti
chodce, jejich lokalizace na prechodech.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Vytvoreni koncepce zékladnich pésich tras
s cilem dosazeni max. Urovné bezbariérovosti.

T1: Dalsi rlist poctu dopravnich nehod s nasledky
na zdravi osob s Ucasti chodce, jako dlsledek vyssi
intenzity dopravy.

02: Zlepseni podminek na prechodech, snizeni
poctu DN, véetné nasledka s ucasti chodce.

T2: NereSeni nebezpecnych a rizikovych mist
(délky prechodd, rozhledy), které mohou vést ke
zvyseni nehodovosti chodcd.

03: Doplriovani zastavek MHD bezbariérovymi
pfistupy, feseni bezbariérovych pristupovych tras
v ramci systému P+G.

T3: Absence prechodu pro chodce v nékterych
lokalitach, nedostatecna bezbariérovost tras,
vcetné dostupnosti zastavek MHD.

04: Zkvalitnéni sluzby Senior/Baby taxi v ramci
poskytovanych sluzeb mésta.
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8. NAKLADNI SILNICNI A ZELEZNICNI DOPRAVA, KOMBINOVANA DOPRAVA

V soucasné dobé Ceska republika zahajila ptipravni, ofenzivni kroky, které by mély fesit aktudlni stav nakladni
dopravy, predeviim pak dlouhodobé neudrzitelnou situaci v nakladni silni¢ni dopravé. Ceska republika pfijala
Bilou knihu dopravy, jez je zaroven evropskou smérnici zavazujici ¢lenské zemé k prevedeni silni¢ni dopravy
v objemu 30 % ze silnice na Zeleznici nebo vodni cesty do roku 2030 a k budovani tzv. zelenych koridor( pro
nakladni dopravu na Zeleznici. Smérnice byla pfijata v roce 2011 a po deseti letech se v Ceské republice
nezménilo nic, co by nasvédéovalo néjaké zméné vedouci k jejimu plnéni. V lednu 2017 vlada CR schvalila
dokument ,, Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030“. Tento dokument
vyraznym zplUsobem orientuje nakladni dopravu smérem ke kombinované dopravé s pfednostnim vyuZitim
Zelezni¢ni nakladni dopravy. Nicméné se nejednd o jednoducha feSeni, diivodem je predevsim kapacita
Zeleznicnich koridor( nakladni dopravy a kvalita sluzeb, véetné ceny a flexibility.

Mezi inspirativni zaméry a opatfeni, obsazena v Koncepci nakladni dopravy, patii napfiklad podpora novych
konceptl zasobovani mést zaloZenych na principech citylogistiky, ktery se vSak vice vztahuje na velkd mésta
a Uzemni aglomerace.

8.1  PREKLADISTE, VLC A TRASY NAKLADNI DOPRAVY

Vysoké objemy nakladni dopravy, Zelezni¢ni i silnicni, jsou dany vyraznym podilem primyslové vyroby
v pfedmétném Uzemi a regionu. Mezi lokalnich korporace, které jsou producenty nakladni dopravy, véetné
autobusové dopravy, patfi napfiklad AGC Flat Glass Czech a.s., AGC Processing Teplice a.s., Ideal Standard
s.r.o., Arriva City s.r.o., Fluokov s.r.o., Marius Pedersen a.s. provozovna Teplice a dalsi. Z izemniho hlediska
se jednd predevdim o lokality Retenice a ulice Tolstého, Jateéni a Za Drahou, Uzemi ulic Novosedlicka,
Nakladni, resp. Uprkovda a Na Bramsi a oblast ulic Stanova, Emilie DvoFakové a Zemska.

Dle smérového dopravniho prlizkumu tvofi nakladni doprava na hranicich mésta Teplice podil kolem 7,6 %
vozidel, jednd se o nakladni vozidla nad 3,5 tuny, véetné autobust (dodavky byly zahrnuty do osobnich
vozidel). V objemu to pfedstavuje zhruba 7,7 tisic nakladnich vozidel/24 hodin na vjezdech do mésta Teplice.
Podil kamionové dopravy z celkové silni¢ni nakladni dopravy vychazi pfiblizné 42,3 %, za 24 hodin se jedna o
celkem zhruba 3,3 tisic vozidel.

Nakladni dopravu rovnéz ,produkuji“ priimyslové zdny, prekladisté kombinované dopravy (VLC), které jsou
situovany v fe$eném Gzemi nebo v blizkém okoli. V Usteckém kraji, resp. okrese Teplice, je v sou¢asné dobé
k dispozici priimyslova lokalita Krupka, ktera bezprostfedné sousedi s Uzemim mésta Teplice.
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Obrdzek 67: Vymezeni tzemi industridlniho parku Krupka podél silnice 1/13

V sousedicich okresech LitoméFice, Most a Usti nad Labem se jednd o nasledujici lokality:

= Havran, primyslova zéna Joseph

= Litvinov, primyslova zéna Louka

=  Most, prliimyslova zéna Pod Lajsnikem

=  Prdmyslova zéna Lovosice

=  Pramyslové a logistické centrum Lovosice

»  Prlimyslovd zéna Stéti

»  CPI Park Libouchec, Zdarek

= Primyslové zény Usti nad Labem, jizni a severni Piedlice
=  Pramyslova zéna Tonaso, Nestémice.

DulezZitym prvkem v prepravé zbozi, z hlediska objemu a smérovani nakladni dopravy, jsou verejna logisticka
centra (VLC, kontejnerova prekladisté). Pravdépodobné rozhodujicim VLC je prekladistém v Usti nad Labem
(vzdalenost zhruba 24 km). Zboii je prekladano v rezimu silnice/voda/Zeleznice s napojenim na dalnici D8 a
teoretickym vykonem (objem prekladky) kolem 100 tis. tun za rok. Nasleduje prekladisté v lokalité Lovosice
s napojenim na dalnici D8 (vzdalenost cca 31 km), zde jsou k dispozici rezim silnice/Zeleznice i silnice/voda/ze-
leznice a souhrnny teoretickym vykonem &ini kolem 55 tis. m? za rok. Dal3i pFekladi$té v reZimu silnice/Zelez-
nice je v lokalité Obrnice (Most) s napojenim na silnici I/13 (vzdalenost cca 22 km) a teoretickym vykonem

kolem 50 tis. tun za rok.
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Obrdzek 68: Vyhledovd koncepce rozmisténi VLC na tuzemi CR /zdroj: ,,Koncepce ndkladni dopravy”

Nezbytnou podminkou feSeni nakladni dopravy je vyhovujici dopravni infrastruktura, v pfipadé reseného
Uzemi se jedna o nekompletni a nehomogenizovany tah E442 silnice 1/13, resp. I/8 s ndvaznosti na rychlostni
silnici R63 a dalnici D8 a Zelezni¢ni trat 130 Décin — Kadari-Prunérov.
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Zelezniéni nakladni doprava

Nasledujici obrazek dokldda schéma trati AGTC a prekladiét kombinované dopravy na Gzemi CR, zdrojem je
zminéna Koncepce nakladni dopravy.
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Obrdzek 69: Schéma trati AGTC a prekladist kombinované dopravy na uzemi CR

Dalsi obrazek obsahuje vyhledové zaméry rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury v souladu s dokumentem ,,Do-
pravni sektorové strategie”, bez zdméru vysokorychlostnich trati (VRT, nebo traté RS).

Obrazek 3: Zelezniéni sit SZDC z hlediska potfeb osobni a nakladni dopravy
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Obrdzek 70: Schéma vyhledovych zaméru rozvoje Zeleznicni infrastruktury z hlediska potfeb osobni a ndkladni dopravy
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Nasledujici obrazek doklada primérné zatizeni Zeleznic¢nich trati nakladni dopravou v letech 2005-2007.
Aktudlngjsi data nebyla zjisténa, nicméné obrazek nabizi alespori srovndni jednotlivych tras na tzemi CR.
Trasa trati Cislo 130, resp. 131 naleZi do kategorie 10-20 mil. hrt/rok, resp. 20 a vice mil. hrt/rok.

— iUt etiend ndieisssl Sopraeto B8 vios mil peeE

Vrube paribend raEiacn| doprwed o0 § i, Nk
Chwok i nubkimanil Gaprovy rebo ba dostupnioh Gdeid

Zdrof: SUDCOP PRAHA a. 5.

Obrazek 4: Priimérné rubé zatifent Seleznicni sité nakladni dopraven v letech 2005 ai 2007

Obrazek 71: Priimérné hrubé zatiZeni Zeleznicni sité nakladni dopravou v obdobi 2005-2007

Silnicni nakladni doprava

Silniéni nakladni doprava, zejména pak TND se realizuje pfevazné na silnicich I/8 a /13 (E442) ve sméru na
R63 a dalnici D8 s podilem nakladni dopravy zhruba 11,2 %. Vyznamné jsou rovnéz trasy silnice /13 ve sméru
na Décin s podilem kolem 8 % nakladni dopravy, silnice 1/8 ve sméru na Dubi (podil ND cca 7,3 %) a silnice
[11/25344 Novosedlicka (podil ND cca 4,9 %). DuleZité jsou také trasy silnice 11/254 smérem na Duchcov s po-
dilem nékladni dopravy zhruba 3,7 % a silnice 111/25338 SklaFskd, Tolstého smérem na Ujezdedek a Koitany.

Koridory nakladni dopravy na izemi mésta Teplice jsou ze zdkona dany stdvaijici silni¢ni siti na Gzemi mésta,
konkrétné silnicemi 1., II. a lll. tfidy dle niZze doloZzeného obrazku. V lokalnim méfitku se k uvedenym komuni-
kacim daji pfipojit jesté trasy v ulicich Hfbitovni, Spojenecka, Stanova, Emilie Dvorakové, Zemska a Pritkovska.
Mezi nejvice zavadné a rizikové koridory nakladni dopravy patti zejména:

= trasa silnice I/13, ulice Masarykova tfida v oblasti Trnovany

»  soubor komunikaci tvofici MUK silnic 1/8 a 11/254 na okraji centra mésta
» trasa silnice 11/254, ulice Duchcovska v oblasti Retenice.
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Obrdzek 72: Zatridéni silnic na uzemi mésta Teplice, které jsou soucasné rozhodujicimi koridory ndkladni dopravy

V samotném mésté Teplice, kromé uvedenych tras, je nakladni doprava dlsledné, systematicky a velmi zda-
file regulovana. V zasadé je do obytnych lokalit mésta a SirSiho centra mésta, véetné lazenské zény zamezen
vjezd nakladni dopravy s vyjimkou dopravni obsluhy nebo zdsobovani, ojedinéle pak omezenim hmotnosti
3,5 tuny. Ve velmi malé mire se vyskytuji oblasti, kde bylo vhodné tuto regulaci nakladni dopravy doplnit,
jako napfiklad ulice Jana Koziny od ulice Stanova nebo U Cerveného kostela od ulice Emilie Dvorakové. Na
uzemi mésta Teplice nejsou provozovdana verejnd parkovisté nakladnich vozidel nad 3,5 tun, toto je pravdé-
podobné v soucasnosti feSeno odstavovanim vozidel v aredlech jednotlivych korporaci. V omezené mire je
feSeno odstavovani doddvek a ndkladnich vozidel do 7 tun na okrajich obytnych oblasti jako napf. na ulici
PFitkovska.

Zatizeni komunikaci ndkladni dopravou doklada nasledujici kartogram, ktery byl odvozen z provedenych do-
pravnich prizkum a dalSich dostupnych dat.

143 M
(R el |



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

Obrdzek 73: Kartogram dopravniho zatiZzeni komunikaci mésta Teplice, ndkladni vozidla nad 3,5t véetné MHD za 24
hodin, model dopravy (podrobnéji v priloze)

8.2 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Koridor Zelezni¢ni nakladni dopravy, traté Cislo
130 a 131. Omezeny rozsah ZAKOS s dil¢&i
navaznosti na R63 a D8 ve sméru Usti nad Labem,
Praha.

W1: Chybéjici komunikace k odvedeni prljezdné a
zbytné nakladni dopravy ze zastavéného uzemi
mésta.

S2: Dlsledna a systematicka regulace silnicni
nakladni dopravy na izemi mésta.

W2: Zhorsuijici se kvalita provozu, véetné
bezpecnosti na pratahu silnice 1/13 smér Décin.

W3: Problematika provozu TNV v trasach v ulic
Duchcovska, Sklarska, Libusina.

Wa4: Absence zachytnych a odstavnych ploch
nakladni dopravy.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Dobudovani zakladniho skeletu komunikaci
k odvedeni prijezdné a zbytné nakladni dopravy ze
zastavéného Uzemi mésta.

T1: ZvySovani podilu silni¢ni nakladni dopravy,
riziko zdvaznych dopravnich nehod. Pretrvavajici
nedostatky Zelezni¢ni nakladni dopravy.

02: Lokalni doplnéni regulace nakladni dopravy,
vliv na zlepeni ZP.

T2: Nedobudovani zakladniho skeletu komunikaci
k odvedeni zbytné nakladni dopravy ze
zastavéného Uzemi mésta.

03: Ucinné&jsi vyuziti Zelezni¢ni nakladni dopravy ke
snizeni objemu silni¢ni nakladni dopravy.

T3: Negativni vliv ndkladni dopravy na ZP a kvalitu
Zivota.

04: Budovani zachytnych parkovist a odstavnych
ploch nakladni dopravy.
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9. ORGANIZACE A RIZENI PROVOZU, INFORMACNI A DOPRAVNE
TELEMATICKE SYSTEMY

Obsahové je kapitola fesena ve dvou zakladnich rovinach. Pfedné se jednd o zklidriovani dopravy a oblasti
regulace s cilem fizeni silnicniho provozu prostfednictvim svételné signalizacniho zafizeni, s vazbou na
uptrednostnéni vozidel MHD. Samostatnou oblasti je pak organizace statické dopravy ve formé rlznych
technologickych prvkl a systémi, véetné prislusného navadéciho a informacniho systému.

9.1 ZKLIDNOVANI DOPRAVY, OBLASTI REGULACE

Rozhodujicimi cili dopravniho zklidriovani je podpora snizeni emisi z dopravy a soucasné zvySeni bezpecnosti
dopravy, predevsim pak cyklistické a pési dopravy. Zklidnéné ulice a zény by mély byt zasadné ztizovany na
komunikacich, mimo komunikace ZAKOS. Primarné se jednd o oblasti, kdy obsluha Gzemi je fe$ena
prostfednictvim mistnich komunikaci s prevazujici obsluZznou a pobytovou funkci. Vyjimecné Ize zvazovat
komunikace funkéni skupiny C s prevaZujici obsluznou funkci. V rdmci komunikaci ZAKOS, u komunikaci
funkéni skupiny C, obsluzné a funkéni skupiny B, sbérné, lze v rizikovych a nebezpecénych Usecich nebo v
prljezdnych Usecich husté zastavéného obytného Uzemi zvaZovat lokalni zklidriovani dopravy napf.
omezenim nejvyssi dovolené rychlosti, které by mélo byt doprovazeno pfislusSnymi stavebnimi prvky. Je
vysledovano, Ze zéna 30 ani obytna zéna bez doprovodnych provozné organizacnich a stavebnich opatreni
neresi tolik potfebné zpomaleni dopravy. V fadé pripad Ize pro dopravni zklidnéni vyuzit feseni za pomoci
jednopruhovych, obousmérnych komunikaci s misty pro mijeni vozidel.

Na Uzemi mésta Teplice je dopravni zklidiovani uplatfiovano ve velmi malém rozsahu, az nedostatecné.
Absence je patrna predevsim v oblastech vicepodlazni bytové zastavby, kde kumulaci osob se zvysuje riziko
dopravni nehodovosti, zejména u chodcl a cyklistd. Zde je nutno pfipomenout, Ze za dopravni zklidnéni se
povazuji opatfeni, kterd stanovuji nejvyssi dovolenou rychlost <50 km/h. Podplrnym opattenim, které je na
Uuzemi mésta velmi omezené vyuzivano pfi zklidnovani dopravy, je zruseni prednosti v kfizovatkach. Rovnéz
ve velmi omezeném rozsahu jsou zde opatfeni zamérend na bezpecnost dopravy v rizikovych Usecich
komunikaci.

Ramcovy prehled uplatiovanych forem dopravniho zklidnéni:

a) Dopravni znaceni I1Z 6a ,Pési zona“, které je v podminkach mésta Teplice doplnéno maximalni
hmotnosti 3,5 t, resp. 6 t a autobus, pfipadné s doplnénim doby pro obsluhu Gzemi.

b) Dopravni znaceni IZ 5a ,,Obytna zéna“, kde je, mimo jiné” nejvyssi dovolena rychlost omezena na
20 km/h. DZ se predevsim uplatriuje v lokalitach bydleni, zejména pak v zastavbé rodinnych domd,
kde nejsou vytvorené podminky pro bezpeéni provoz chodcd. Na Uzemi mésta je evidovana jedina
lokalita, jedna se o rozvijejici se oblast ulice V Lipach.

¢) Dopravni znaceni IZ 8a ,Zéna s dopravnim omezenim“ s uplatnénim dopravni znacky B 20a
,Nejvyssi dovolena rychlost” s limitem 30 km/h, béiné znamé jako ,Zény 30“. Toto dopravni
zklidnéni se uplatiiuje zejména v lokalitach bydleni, béZné jsou takto reseny soubory komunikaci v
obchodnich centrech. Standardné jsou tato omezeni v Uzemi doprovazena DZ A3 , KfiZzovatka“, kdy
neni upravena prednost v jizdé.

d) Dopravni znaceni B 20a ,Nejvyssi dovolenad rychlost”, v podminkach mésta Teplice je na
komunikacich stanoven limit 30 km/h. Je uplatfiovan zejména na dulezitych trasach v zastavéném
uzemi z divodu obecné bezpecénosti dopravy.
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Obrazek 74: DZ I1Z 6a P€Si zéna, ulice Dubska

9.1.1  Oblasti/lokality dopravniho zklidnéni

Jednotlivé formy dopravniho zklidnéni byly souhrnné zaneseny do mapového podklady, je tak patrny jejich
rozsah a rozmisténi v uzemi.

Orientacni rozsah jednotlivych forem dopravniho zklidnéni je nasledujici, pficemz celkovy rozsah téchto
komunikaci ¢ini zhruba 17,3 km (méfeno jednosmérné, v ose komunikace):

= Pé&sizdéna 1,8 km
=  Obytna zéna 0,1 km
= Z6na 30", nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h 12,7 km
= Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h 2,5 km
= Nejvyssi dovolena rychlost 20 km/h 0,2 km.

Pozndmka: V uvedené délce zklidnénych komunikaci nejsou zahrnuty ,,Zény 30 v nize uvedenych lokalitdch obchodnich
center a v prostoru byvalého autobusového nddraZi.
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Druh dopravniho zklidnéni
pési zéna \<

obytna zéna

zo6na 30
dovolena rychlost 30 km/h
dovolena rychlost 20 km/h

Obrdzek 75: Prehledna situace jednotlivych forem dopravniho zklidnéni na uzemi mésta Teplice (podrobnéji v pfiloze)

Rozhoduijici oblasti/lokality dopravniho zklidnéni:

,,Pési zona*
e nameésti Svobody, Mirové namésti, ulice Dubska, U Radnice, Krupska, Dlouhd, Papirova, Zamecké
nameésti, Lazeriska, U Bilinské brany
e ulice Antonina Sochora

,Obytna zéna“
* Panorama
e ulice V Lipach (nova urbanizovana lokalita)

»Z6na 30“, nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h
 ulice U Hadich lazni, U Novych lazni, Doubravska, Zeyerovo ndmésti, ulice Svatopluka Cecha, K. Capka,
J. V. Sladka, Potéminova
e ulice Moravska, Slovenska, Slezska, U Garazi, Jugoslavska
 ulice Riegrova, Na Bramsi, Na Haldach, Koptivova, Sipkovd, Trnkova
e ulice Severni, Vychodni, Jizni
 ulice Na Rozhrani, Polni, Bo¢ni, Uzka
e ulice MarSovska

Kromé uvedenych komunikaci je dopravni zklidnéni ,, Zéna 30“ realizovano na parkovistich Albert, Penny, OBI,
Billa, Olympia a na komunikacich byvalého autobusového nadrazi, které slouzi k odstavovani autobust.

Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h
e ulice Rooseveltova, Duchcovska, Buzulucka, Plynarenska, V Lipach, Na Bramsi, Zahradky, K Vapence,
Vsechlapska

wvwvs

Nejvyssi dovolena rychlost 20 km/h
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e ulice U Pivovaru

Hlavni nedostatky

a) Vyse uvedenych orientacni rozsah dopravniho zklidnéni 13,1 km (méreno jednosmérné) lze
povaZovat za zcela nedostatec¢ny. V lokalitach vicepodlazni zastavby prvky dopravniho zklidnéni
prakticky neexistuji, coZ je problematické z hlediska dopravni bezpecnosti chodct a cyklistli. Dopravni
zklidnéni formou ,,Obytna zéna“ neni rovnéz uplatriovano, prestoze existuji lokality, kde se chodec
pohybuje ve vozovce bez omezeni rychlosti a soucasné by prostor komunikace mohl také plnit
pobytovou funkci.

b) Dopravni zklidnéni dle 1Z 5a , Obytna zéna“, které se v zastavéném Uzemi mésta nevyskytuje, je
obvykle uplatriovano v oblastech rodinného bydleni nebo v okrajovych lokalitach vicepodlazniho
bydleni, kde nejsou vytvoreny vyhovujici bezpecné podminky pro pési dopravu, pro pohyb chodcl se
vyuzivd vozovka, soucasné je rovnéz vniman nedostatek prostoru pro pobytovou funkci v Uzemi.
Dulezitou podminkou je nizkd intenzita dopravy do 500 vozidel/24 h. MuzZe se jednat o nékteré
lokality, kde je v soucasné dobé uplatnéna ,Zéna 30“ jako napfiklad v oblasti ulic Severni, Vychodni
a Jizni, v oblasti ulic Na Rozhrani, Polni, Bo¢ni a Uzkd nebo v oblasti ulic Moravskd, Slovenska, Slezska,
U Gardzi, Jugoslavska.

Pozndmka: Nové lokality dopravniho zklidnéni jsou pfedmétem ndvrhové Cdsti.

9.2  SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZEN(, PREFERENCE VOZIDEL MHD

Svételné signalizanim zatizenim je na feSeném Uzemi mésta Teplice a pfilehlém Uzemi vybaveno celkem 18
kfiZovatek a 4 samostatné prechody pro chodce. Na kfiZovatce Libusina-Jatecni-Hrbitovni nebylo SSZ v dobé
dopravnich prizkum v provozu, data z kfiZovatek vybavenych SSZ na tizemi obce Srbice nebyly k dispozici.
KFizovatky na ulici Na Hrazi s ulicemi Dubska a Spojenecka jsou dopravné koordinovany, stejné jako ktiZovatky
na ulici Masarykova tfida s ulicemi Okruzni a U Vlastniho krbu. Pfedpokladame, Ze k¥izovatky na ulici Alejni
s ulicemi Rokycanova a ndmésti Svobody a kfizovatky na ulici Duchcovska a Alejni s ulicemi Lounska a U
Zamku jsou rovnéz dopravné koordinovany. Pfechod pro chodce Duchcovska/Stara Duchcovska je dopravné
koordinovan s kfizovatkou Duchcovska-Sklarska, prechod pro chodce Alejni/Dubskd je koordinovan
s ktizovatkou Alejni-Dubska-Rokycanova.

Dopravni feSeni a fizeni provozu jsou systematicky, zlepSovany jsou parametry technického stavu
technologickych zafizeni, probiha technicky dozor a udrzba softwarového vybaveni systému. Dopravné
detekéni systémy jsou realizovany v potfebném rozsahu a kvalité, s vyjimkou 4 kfiZzovatek jsou k dispozici
plnohodnotnd, pfipadné dil¢i data o intenzité dopravy. Doporucujeme stavajici detekéni systém udrZovat,
modernizovat a doplnit tak, aby poskytoval dopravni informace na vSech kfizovatkach vybavenych svételnym
signalizacnim zafizenim. Z hlediska stavebniho usporadani jsou kfizovatky prevainé reseny s dostatecnym
radicim prostorem, nedostatky se vyskytuji ojedinéle na trase ulice Na Hrazi a tykaji se blizkosti kfiZovatek a
nezbytné koordinace. Samostatné prechody pro chodce, které jsou vybaveny SSZ, doporucujeme fesit s
maximalné moznym uprednostnénim pési dopravy, a to i za cenu nizsi kvality silniéniho provozu. Pfedevsim
se jedna o prechody Duchcovska/Jaselska a Masarykova tfida/Kollarova.

Nasledujici tabulka doklada prehled kfizovatek a pfechodll na Uzemi mésta Teplice, které jsou vybaveny
svételnym signalizacnim zafizenim.
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Teplice, seznam kfizovatek a prechodl vybavenych SSZ
Cislo kiizovatky [Popis ulic kiizovatky, lokalita
1/TP.01 kfizovatka Alejni - Dobrovolcl
2/TP.02 kfizovatka Masarykova tfida - Skolni
3/TP.03 kfizovatka Duchcovskd - Sklafska
4/TP.04 kfizovatka Alejni - Rokycanova - Dubska
5/TP.05 kfizovatka Na Hrazi - Hrazni - Vrchlického
6/TP.06 kfizovatka Hrazni - spojka
7/TP.07 kfizovatka Masarykova tfida - Okruzni
8/TP.08 kfizovatka Na Hrazi - Spojenecka - Dubska
9/TP.11 kfizovatka Alejni - U Zamku
10/TP.12 kfizovatka Nakladni - Spojenecka
11/TP.15 kfizovatka Masarykova tfida - Vrchlického
12/TP.16 kfizovatka Duchcovskd - Lounska
13/TP.17 kfizovatka Duchcovskd - Libereckd
14/TP.20 kfizovatka Masarykova tfida - U Vlastniho Krbu
15/TP.21 kfizovatka Alejni - nameésti Svobody

16 kfizovatka LibuSina - Jate¢ni - Hrbitowni

17 kfizovatka silnice I/13 - Srbicka, Srbice

18 kfizovatka silnice /13 - OC Olympia, Srbice
19 prechod Alejni/Dubska

20 prechod Masarykova tfida/Kollarova

21 prechod Duchcovska/Stara Duchcovska

22 pfechod Duchcovska/Jaselska

Tabulka 60: Seznam kriZovatek a prechod( vybavenych SSZ na tizemi mésta Teplice

Aktivni forma upfednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu byla v roce 2022 realizovana na 2 kfiZzovatkach
vybavenych SSZ — Alejni-Rokycanova-Dubska-sjezd ze silnice I/8 a Masarykova tfida-Okruzni. Na téchto
kfizovatkach je SSZ doplnéno specialnimi jednotkami (SSZ), které umozni preferovat jizdu vozidel MHD a IZS.
Soucasné jsou palubnimi jednotkami vybaveny vybrané 3 trolejbusy MHD a dale po jednom vozidle hasicd,
zachranky, policie a méstské policie. Jedna se o pilotni, které bude probihat nejméné rok, poté muze byt dale
rozsifovan.

Zatim nejsou vyuZity moznosti upfednostnéni vozidel MHD v navaznosti na zastavky MHD formou fizeni
provozu ,svételnymi zavorami®. Tyto prvky by bylo mozné uplatnit napt. na ulici Duchcovskd, Alejni nebo
Masarykova ttida, pfipadné v rdmci vzajemné blizkych kfiZzovatek vybavenych SSZ.

9.3  TECHNOLOGIE DOPRAVY V KLIDU

Na uzemi mésta Teplice, v rdamci zony placeného stani, je pro kratkodobé parkovani provozovano celkem 22
parkovacich automat( (PA) v ulicich 28. fijna, U Cisarskych lazni, U Nadrazi, Husitska, Mrstikova, U Divadla,
BeneSovo namésti, Mirové nameésti, Kollarova, Masarykova tfida a namésti Svobody. Formou PA je feSena
také jedina parkovaci plocha Dubska-parkovisté.

Jiné technologie fizeni dopravy v klidu ve vefejném prostoru na GUzemi mésta Teplice nejsou k dispozici.
Méstskd zachytna parkovisté v ulicich Lounskd pod mostem, Cs. dobrovolcl, Trini ndmésti, parkoviité
NadraZi a Ufad prace jsou bezplatna, tedy bez jakékoli technologie.

Do souhrnné méstské nabidky parkovani/odstavovani patti parkovaci objekty na namésti Svobody:
= NC Fontana Teplice (296 mist)
= OC Galerie Teplice (400 mist),

se souhrnnou nabidkou 696 stani. Parkovaci objekty disponuji moderni technologii odbaveni formou
zavorového systému a platebnich terminal(, véetné moznosti platby mobilni aplikaci a SMS (OC Galerie).
Objekty jsou vybaveny kamerovym systémem pro Cteni registracnich znacek a svételnymi navigacnimi prvky,
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které indikuji momentalni obsazenost parkovaciho mista. K dispozici jsou displeje s informacemi o aktudlnim
stavu vyuziti nabidky, resp. poctu volnych parkovacich mist.

Parkovaci plochy a zafizeni vramci zény placeného stani, v lazeriské zoné a navazujicim Uzemi funguji
z hlediska organizace a fizeni a telematickych systém izolované, bez propojeni a provazanosti, a tedy bez
moznosti prenosu dat a informaci pro uZivatele. Do budoucnosti doporucujeme komplexni propojeni
jednotlivych zafizeni/kapacit do spole¢ného méstského systému dopravy v klidu, véetné jeho zakomponovani
do méstského informacniho systému.

DuleZitym prvkem telematiky dopravy v klidu je informacni a navadéci systém na volné parkovaci kapacity
v on-line podobé, s moZnosti pfenosu dat na mobilni zafizeni. Nezbytnou soucdsti systému jsou informace
o pristupovych trasach k lokalitam a jejich cenova struktura. Ve mésté Teplice neni tento systém zatim
realizovan. Zahranicni analyzy dokladaji, Zze z diivodu hledani volného parkovaciho mista se mize dopravni
vykon IAD v dot¢eném Uzemi zvysit az o 30 %.

Preference MHD, informacni systémy, dispecerské fizeni provozu

Autobusova a trolejbusova doprava MHD zatim neni feSena formou aktivniho uptfednostnéni vozidel
v dopravnim proudu v ramci dopravné zavislého fizeni u kfizovatek vybavenych svételnym signalizacnim
zafizenim. RovnéZ nejsou vyuZity moznosti uptednostnéni vozidel MHD v ndvaznosti na zastavky MHD
formou fizeni provozu spolecné s kratkymi vyhrazenymi jizdnimi pruhy. Tyto prvky by bylo mozné uplatnit
napf. na ulici Duchcovskd, Alejni nebo Masarykova ttida, pfipadné v radmci vzdjemné blizkych kfizovatek
vybavenych SSZ.

Dopravce MHD pFipravuje, v koordinaci sorganizatorem IDS (Doprava Usteckého kraje), budovani
komplexniho informacéniho systému VHD/MHD pro cestujici, ktery by mohl obsahovat nasledujici okruhy:
- zastavkové informacni panely se zakladnimi daty o odjezdech spojd, pfipadné jejich zpozdéni,
informacni panely ve vozidlech
- velkoplosné elektronické informacni tabule v uzlovych bodech MHD s vyznacenim odjezd( vsech
linek a vSech navazujicich spoji MHD a dalSich dopravct
- informacni aplikace pro osoby s omezenou schopnosti pohybu ¢i orientace
- dispecersky systém Fizeni s moznosti prenosu informaci cestujicim a dalsi kroky k rozsifeni systému.

Dopravce MHD provozuje nepretrzité dopravni dispecink, pfipravuje se SW pro podporu dispecerského fizeni
provozu, ktery umoziuje standardni funkce jako napf. zobrazeni vozidel na mapé, hodnoty odchylky oproti
jizdnimu fadu. Systém umoznuje kontaktovat libovolné vozidlo textovou zpravou nebo fénickou relaci, jimiz
jsou prenasena potrebna data a informace o pohybu a stavu vozidel. Postupné by mél byt tento systém
zaveden také do vozidel MHD.
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9.4 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Vysoky pocet kfizovatek vybavenych SSZ,
vyuziti koordinace fizeni provozu.

W21: V sirsim uplatnéni neexistujici aktivni
uprednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu.

S$2: Pomérné dobra uroven detekce vozidel,
k dispozici jsou informace o intenzitach dopravy.

W2: Absence navadéciho a informacniho systému
dopravy v klidu.

S3: Pilotni projekt upfednostnéni vozidel MHD na 2
krizovatkach fizenych SSZ.

W3: Nefungovani nékolika SSZ z hlediska detekce
vozidel.

Wa4: Neuspokojivy stav dopravniho zklidnéni,
zejména v oblastech vicepodlazni zastavby.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Pokracovani rozvoje preference vozidel MHD
v dopravnim proudu, moznost zvySeni cestovni
rychlosti.

T1: Snizovani cestovni rychlosti vozidel MHD,
pokles poctu cestujicich a rlst vykonu IAD.

02: Zvysovani kvality dynamického fizeni provozu
na kfizovatkach SSZ, doplnéni detekce vozidel.

T2: Zvysené naroky na udrzeni intervalu MHD
s dopadem na pocet vozidel a personalu.

03: Budovani systému organizace dopravy v klidu,
véetné navadécich a informacnich prvkd.

T3: Rast dopravniho vykonu IAD z titulu absence
systému organizace dopravy v klidu.

04: Ztizovani novych oblasti dopravniho zklidnéni
s cilem obecného zvyseni dopravni bezpecnosti.

T4: Zvysena nehodovost, zejména u chodcl a
cyklistll jako disledek absence dopravné
zklidnénych oblasti.
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10. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, VCETNE ZELEZNICE A VAZEB NA IDS
USTECKEHO KRAJE

Re$eny prostor zahrnuje Uzemi mésta Teplice — katastralni Gzemi Teplice, Teplice-Retenice, Teplice-Trnovany,
Nova Ves u Teplic, Prosetice, Sobédruhy a Hudcov. V potfebné mire jsou hodnoceny vazby na okolni mésta a
obce, véetné hlavnich regionalnich a nadregionalnich vazeb, agregované do obci Bystfany, Dubi, Kladruby,
Kostany, Krupka, Modlany, Novosedlice, Probostov, Srbice a Ujezdecek. V agregované podobé tak jsou
zapracovany predeviim vazby na obce Usti nad Labem, Krupka, Dubi, Bilina, Duchcov, Probostov,
Novosedlice, Most a Litvinov s denni Uhrnnou dojizdkou a vyjizdkou do zaméstnani a Skoly v objemu 6190
osob jednosmérné, resp. 12380 osob v obou smérech dohromady viemi dopravnimi prostfedky. Z celkové
denni dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a Skoly to ptredstavuje podil 61,6 %. Podrobnéji o vnéjsich vztazich
pojednava kapitola 2.13. Do modelu jsou zapracovany tranzitni vazby zabezpecované Zelezni¢ni osobni
dopravou.

Dopravni obsluhu feseného Uzemi spole¢né zajistuje méstska hromadna doprava (MHD), verejna linkova
doprava (VLD) a Zelezniéni osobni doprava (ZOD). Nabidka MHD, VLD a ZOD je soudasti integrované dopravy
Usteckého kraje — Doprava Usteckého kraje (DUK). Na zékladé informaci dopravcl a analyz zpracovatele je
trh verejné dopravy rozdélen podle nasledujici tabulky a grafu, kdy dominantni postaveni zaujima MHD.

Rozdéleni trhu verejné dopravy Teplice Prepravené osoby | Podil natrhuv %
Méstska hromadna doprava /MHD/ 31379 53,0
Verejna linkovéa doprava /VLD/ 20998 35,4
Zelezniéni osobni doprava /Z0D/ 6894 11,6
Suma 59271 100

Tabulka 61: Rozdéleni trhu verejné dopravy /zdroj: dopravni model 2022

Rozdéleni trhu verejné dopravy
(Fesené Uzemi, bézny pracovni den 2022)

Graf 35: Rozdéleni trhu verejné dopravy /zdroj: dopravni model 2022

Nasledné uvadime prehled zakladnich analytickych vystupl modelu verejné hromadné dopravy v feSeném
uzemi mésta Teplice a okoli. Charakteristiky jsou vyhotoveny souhrnné pro VHD jako celek, dale samostatné
pro jednotlivé systémy.

Obecné Ize celkovou nabidku verejné hromadné dopravy v feSeném Uzemi povaZovat za velmi dobrou.
Systémy VHD jsou zahrnuty do integrovaného dopravniho systému ,Doprava Usteckého kraje“, nabidka
vhodné koordinovana a dopliuje se. V siti VHD funguiji ,pfirozené” prestupni mista, predevsim se jedna o
tyto uzly — vlakova stanice Teplice v Cechach/Hlavni nadrazi, zastavky Zdmeckd zahrada a Trnovany, Policie
CR.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

Modelovym zatéZovani vefejné hromadné dopravy byla definovana zatéZovaci matice v objemu 35781 cest,
celkovy pocet pfepravenych osob pak 59,3 tisic cestujicich za 24 hodin béZného pracovniho dne. Podle poctu
pfepravenych osob je MHD zastoupeno pFiblizné 53 %, VLD 35 % a Z0OD 12 %

Na zakladé podrobnéjsi analyzy vazeb a obratu cestujicich na zastavkach bylo bez pfestupu, v ramci
jednotlivych systémf, vykonano celkem 44,3 tisic cest s podilem zhruba 75 %. Mira prestupl v rdmci vefejné
hromadné dopravy jako celku vychazi ptiblizné 25 %, znamena to, Ze pfiblizné kazda ctvrtd cesta je
realizovana s prestupem. Mezi dopravnimi systémy nastupuje celkem zhruba 8,6 tisic cestujicich za 24 hodin
bézného pracovniho dne.

Nasleduje prehled dopravnich, prepravnich vykonU a dalsich ukazatell podle jednotlivych systém( VHD.

, Méstska hromadna | Verejna linkova Zelezniéni osobni
Ukazatel/systém Suma
doprava doprava doprava

Pocet spoja/vlak 615 526 118 1259
Dopravni vykon [vozkm/vlkm] 4939 3346 1156 9441
Dopravni vykon [mistkm] 158974 133775 265657 558406
Prepravni vykon [oskm] 42693 45899 40647 129239
Prepravené osoby za 24 hod. 31379 20998 6894 59271
Primérné vyuziti nabidky [%] 26,9 34,3 15,3 23,1
Primérna délka cesty [km] 2,2 3,7 9,3 3,6

Tabulka 62: celkova rekapitulace verejné hromadné dopravy /zdroj: dopravni model 2022

Pozndmka: prumérné vyuZiti nabidky je vztaZeno ke kapacité sedicich

DulezZité upozornéni:

V prlibéhu roku 2022, resp. v srpnu 2022 byly realizovany opatieni se zamérenim na zlepseni nabidky MHD.
Navrhy obsahovaly dopravné organizacnich opatfeni v trasovani linek, obsluhu novych lokalit a rozvoj
ekologické trolejbusové dopravy. Vysledkem je obsluha Uzemi mésta vyhradné trolejbusovou dopravou
s dil¢im vyuzitim hybridnich vozidel. Rozvoj v obsluze Uzemi je reprezentovdn 12 novymi zastavkami MHD,
soucasné byla z dGvodu nizkého vyuZiti ukonéena obsluha 2 stavajicich zastavek MHD. Tato nova dopravni

situace v organizovani MHD, kterd byla pfedmétem feSeni dopravniho modelu VHD, pfedstavuje vychozi rok
2022.

U Zelezni¢ni osobni dopravy a verejné linkové dopravy (VLD) nedochazi v nabidce k Zadnym zménam.
Nasledujici obrazky (Obrazek 76 a Obrazek 77) dokladaji zatizeni sité VHD Teplice pro vychozi rok 2022.
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Obrdzek 77: kartogram verejné hromadné dopravy podle médi [osoby/24 hodin]; podrobnéji v priloze
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10.1 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY MIHD, DOSTUPNOST UZEMI

Méstska hromadnd doprava, kterou provozuje ARRIVA CITY s. r. 0., zabezpecuje obsluhu izemi mésta Teplice.
Z podkladd vyroénich zprav SDP CR lze pro obdobi 2013 a7 2021 dolozit dlouhodoby trend vyvoje
prepravenych osob a trzeb (viz Graf 36). Zmény statistickych Udaja trzeb z roku 2014 na rok 2015 mohou mit
d@ivod v zavedeni IDS Usteckého kraje a zplisobu vyhodnocovéni, pfipadné ve zménach u dopravce.
Rozdilnosti v obdobi 2016/2017 mohou byt vyvolany zménou metodiky vypoétl pfepravenych osob, obecny
pokles v letech 2020, 2021 oproti roku 2019 je dlisledkem opatreni s ohledem na epidemii covid.

Z doloZeného dlouhodobého vyvoje prepravenych osob a trzeb lze za relevantni pro celkovad hodnoceni
povazovat obdobi 2017 az 2021, pficemz, s ohledem na opatifeni vletech 2020 a 2021, vyhovujicim
vychodiskem je stav roku 2019. Z hlediska let 2020/2021 je zfetelny pokles oproti roku 2019 v pfepravenych
osobach o zhruba 30-31 %, u trZeb z jizdného pak o pfiblizné 10-13 %. Pocet pfepravenych osob v roce 2019
v objemu zhruba 3,9 mil. osob predstavuje orientacné 12,6-13 tisic cestujicich v béZném pracovnim dni.
Upozorfiujeme, Ze pocet prepravenych osob za rok (Udaje v grafu) se stanovuje na zakladé prodejnosti
jizdnich dokladd. Tento odborny odhad se zasadné rozchazi s iGdajem o prepravenych osobach z prizkumu
MHD v ramci projektu ,, Navrh optimalizace linkového vedeni MHD Teplice” (Optimalizace 2015). Zminény
projekt uvadi pocet cestujicich ve sledovaném pracovnim dni v objemu zhruba 21,2 tisic osob. Podle
aktualizaéniho prlzkumu z dubna 2022 a nasledného dopravniho modelu VHD prepravi MHD v béZném
pracovnim dni pfiblizné 31,4 tisic cestujicich v béZném pracovnim dni.

Vedle uvedenych Udajli o prepravenych osobach je nutné dale informovat o poctech cest zjisténych
prazkumem dopravniho chovani obyvatel mésta z roku 2018. Ze ziskanych dat o mobilité osob a délbé
prepravni prace vychazi pocet prepravenych osob MHD/VHD v objemu 31,2-36,7 tisic.

Prepravené osoby a vynosy z trzeb MHD Teplice

piepravené osoby ==@=trzby
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Graf 36: Vyvoj prepravenych osob a trieb v MHD Teplice za obdobi 2013-2021 /zdroj: Vyroéni zprdvy SDP CR

Celkovy pocet prepravenych osob v MHD cini 31379 cestujicich za 24 hodin béZného pracovniho dne, bez
prestupu bylo vykonano 22312 cest s podilem cca 71 %. Mira prestupu vychazi zhruba 29 %, znamena to, Ze
priblizné kazda treti aZ Ctvrta cesta je realizovana s prestupem.

Nasledujici tabulka doklada rekapitulaci linek MHD, pficemz linky jsou feseny zjednodusenou formou. Do
dopravniho modelu nebyla zapracovana noc¢ni linka 119.
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Rekapitulace MHD Teplice - ndvrh 2022

Linka MHD Potet spojii Dopravnivy’kor) ’PFepravni Prepravené

vozkm mistkm vykon v oskm osoby

101 63 727 21814 6028 4444
102 64 633 18991 3029 2648
103 70 514 15400 2920 2075
104 74 458 18333 4014 2640
105 67 477 18491 2739 2072
106 63 675 20237 3299 3341
107 67 380 15208 4830 2960
108 74 529 15851 4312 2744
109 26 194 5846 5147 3354
110 47 352 8803 6375 5101
Suma 615 4939 158974 42693 31379

Tabulka 63: rekapitulace linek MHD, udaje v osobdch za 24 hodin béZného pracovniho dne; zdroj: dopravni model2022

Obsluhu tzemi MHD zabezpecuje s vyuZitim parciadlnich vozidel vyhradné trolejbusova doprava, pfitom dle
projektu ,,Navrh optimalizace linkového vedeni MHD Teplice” (Optimalizace 2015) byl podil pfepravenych
osob v trolejbusové a autobusové dopravy na Grovni zhruba 73/27 %.

Nasledujici obrazky dokladaji zatizeni dopravni sité MHD pro vy'/chozi rok 2022.
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Obrdzek 78: kartogram méstské hromadné dopravy [osoby/24 hodin]; podrobnéji v priloze
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Obrdzek 79: kartogram méstské hromadné dopravy, detail centra a okoli [osoby/24 hodin]
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10.2 ANALYZA DOSTUPNOSTI UZEM[

Nasledujici obrazky dokumentuji dostupnost obsluhovaného Uzemi MHD, pticemz izochrony dostupnosti
k zastavkam jsou konstruovany na radius 400 m vzdu$nou carou, resp. pfiblizné 520 m redlné vzddlenosti.
Tato vzdalenost reprezentuje dobu dochazky do 8 minut pomalejsi chize/béiné chize (rychlost 4 km/h).
Z obrazk( je patrné pomérné husté pokryti Uzemi mésta Teplice prostfednictvim 82 jedinecnych zastavek
obsluhovanych zastavek MHD, avsak v feSeném Uzemi existuji oblasti, ze kterych je dostupnost zastavek nad

8 minut chize. Vynechany byly oblasti bez vhodné pristupové komunikace a okrajovou/rozvolnénou zastavbu
rodinnych doma.
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Obrdzek 80: Izochrony dochdzkové vzddlenosti k zastdvkdm MHD v délce 400 m, resp. 8 minut béZné chiize, izemi mésta
Teplice (podrobnéji v priloze)

Na Uzemi mésta Teplice evidujeme nasledujici oblasti a lokality nad dobu dochazky 8 minut béziné chize
k zastavkam MHD:

= primyslova oblast Novosedlicka — severni ¢ast podél ulice Novosedlicka a I/8

= J|okalita Valy — oblast nizkopodlaznich obytnych domd podél ulice Albrechtova

= |okalita Hudcov — ¢ast Uzemi kolem ulice Panorama a V Domkach

= |okalita Trnovany — zahradkarska osada Na Haldach.

10.3 PoPIS NABIDKY MHD, STAV INFRASTRUKTURY

Dlouhodoby vyvoj nabidky dokladd nasledujici graf, ktery dokumentuje obdobi 2013-2021. Pro celé
sledované obdobi Ize pozorovat pfibliznou stagnaci nabidky z pohledu dopravniho vykonu v objemu pfiblizné
2017-2293 tis. km/rok. Primérny roéni dopravni vykon ¢ini zhruba 2153 tis. km.

Vétsi zmény vyvoje trolejbusové dopravy lze zaznamenat mezi roky 2014/2015 a 2017/2018, kdy dopravni
vykon poklesl znatelnéji o 8 %, rest. 4,7 %, od roku 2018 pak trolejbusova doprava vykazuje trvaly rist
dopravniho vykonu. Autobusova doprava vykazuje v poslednich 2 letech (roky 2020, 2021) vyrazné snizeni
dopravniho vykonu, oproti nejvyssimu objemu 1132 tis. km v roce 2018, se jedna o pokles cca 40-47 %.

V soucasné dobé je MHD v Teplicich provozovéana spole¢nosti ARRIVA CITY s.r.o. (od roku 2013 do roku 2017
ARRIVA TEPLICE s.r.0.).
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Dopravni vykon MHD Teplice
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Graf 37: Vyvoj dopravniho vykonu MHD Teplice za obdobi 2013-2021; Zdroj: ARRIVA CITY s.r.o., Vyroéni zprdvy SDP CR

Zakladni pfehled linek doklada nasledujici tabulka, udaje jsou platné k datu 15.9.2022. Denni nabidka MHD
Teplice je zabezpecena 785 spoji, vikendy a svatky 528 spoji, v dobé odpoledni Spicky je pak vypraveno 27
spojl. Celkovy dopravni vykon MHD v pracovnich dnech vychazi na 6783 km/24 h, kdy jeden spoj ujede
v priméru 8,6 km. O svatcich se jednd o dopravni vykon v hodnoté 4808 km/24, kdy jeden spoj ujede
v priiméru 9,1 km.

Prehled vybranych udaji MHD pro bézny pracovni den:

e prlmérnd délka spoje se pohybuje okolo 8,6 km

e nejdelsi trasu vykazuje linka 122, zhruba 15 km

e nejkratsi trasu ma linka 107, kolem 6 km

e nejvice spojll je vypraveno na lince 108, 81 spojl v pracovnim dni

¢ maximalni $pickovy interval je stanoven na 24 minut, u proloZenych linek pak 12 minut

* nejvétsi dopravni vykon vykazuje linka 122, 889 km/24 h

e nejvice prepravenych osob vykazuje linka 105, celkem 2689 osob (prizkum 2015, linka 5).

&islo [ Trasa Ifoée’t SPO{E‘.V @ délka spoje Dopr?vm'vy’!mn

denni|svatky| Spicka [km] denni svatky
101 |Nova Ves - Tre$fiovka - Bene$ovo namésti - Prazska - Sanov Il - Sobédruhy - Olympia 67 52 2 12,9 867 671
102 |Retenice,Tolstého - Nemocnice - Alejni - Bene$ovo ndmésti - Trnovany - Anger 66 52 2 7,0 462 364
103 |Panorama - Sanov Il - Trnovany - Hlavni nadraZi - BeneSovo namésti - Prosetice 71 57 2 7,3 516 479
104 |Panorama - Plavecka hala - Hlavni nadraZi - BeneSovo ndmésti - Nemocnice - Hudcov 73 57 2 10,8 785 616
105 |Retenice,Tolstého - Alejni - Bene$ovo ndmésti- Trnovany - Sanov |l - Panorama 74 58 2 8,6 637 493
106 |Nova Ves - Nemocnice - BeneSovo ndmésti - Méstské saly - Anger - Probostov,Pfitkov 66 41 2 11,3 743 269
107 |Retenice,Tolstého - Nemocnice - Alejni - Bene$ovo ndmésti - Prazskd - Prosetice 66 52 2 6,0 396 312
108 |Nova Ves - Alejni - BeneSovo ndmésti - Trnovany - Anger 73 58 2 7,8 573 453
109 |Prosetice - Plaveckd hala - BeneSovo namésti - Méstské sély - Trnovany,Pluto - Olympia 59 30 2 9,5 558 165
Trolejbusy 615 | 457 18 9,0 5537 3822
Buzuluckd - Na Stinadlech - Bene$ovo ndmésti - Sanov | 1dzné - Panorama - Doubravicka 40 32 2 7,4 294 208
Dopravni podnik - Trnovany,Somet - Panorama - BeneSovo namésti - Prosetice - Nova Ves 4 2 0 10,8 43 22
Autobusy 44 34 2 9,1 337 230
MHD Teplice celkem 659 | 491 20 9,1 5874 4052

Tabulka 64: Zdkladni prehled vypravenych linek MHD, tdaje k 15.9.2022; zelené trolejbusy, modre autobusy; zdroj: JR

Trasy MHD a vedeni linek doklada nasledujici obrazek, jedna se o schéma z platného jizdniho fadu pro rok
2022. Z hlediska celkové konstrukce sité MHD se jedna o systémové pfiznivé a dobré feseni, obsahujici
radialni, diametralni i tangencialni linky, zabezpecujici rozhodujici dostfedné prepravni vztahy i vazby mezi
jednotlivymi obytnymi soubory. Zakladni celodenni interval 30 minut, v pfipadé proloZeni linek 15 minut,
resp. 7-8 minut je vyhovujici a odpovida celkovému poctu cestujicich.
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PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

Handicapem trolejbusové a autobusové MHD je soucdst v ramci dopravniho proudu vozidel, kdy kvalita
provozu se promita do kvality nabidky MHD z hlediska délky jizdni doby, dodrZovani jizdniho radu, resp.
zdrZeni vozidel. Odrazem stavu na komunikacich, kdy dopravni situace se mlze dale zhorSovat, jsou o zhruba
13% delsi jizdni doby spojl oproti stavu s nizsimi intenzitami dopravy. Dalsi prodluzovani jizdni doby muze

svvs

privodit situaci, kdy k zajisténi stavajicich intervall bude nutné zafazovat do obéh( nova vozidla.

V tomto ohledu mize byt pfinosem pilotni projekt upfednostnéni vozidel MHD na 2 kfiZovatkach fizenych

SSZ, ktery byl realizovan v roce 2022, vice kapitola 9.2.

MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V TEPLICICH S
PLATNE OD 1.8.2022

SCHEMA DENNiHO PROVOZU
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Obrdzek 81: Schéma sité tras a linek MHD Teplice, jizdni rad 2022 /zdroj: ARRIVA CITY s.r.o.

Nasleduji informace tykajici se tarifniho systému a cen jizdného v MHD Teplice s platnosti od 1.7.2022.

Cena jizdného
Druh jizdného Papirova jizdenka Jizdenka na BCK Platnost jizdenky
Platba hotovosti Platba el. penéZenkou Platba hotovosti Platba el. penéZenkou
Jjednotlivé jizdné - dospély 18+ 20,00 K& 18,00 K¢ 45 minut
kupon 1 den - dospaly 18+ 55,00 K& 49,50 K& 1 den + do 4:00 nasledujiciho dne
kupon 7 dnii - dospély 18+ 150,00 K& 150,00 K& 150,00 K& 150,00 K& 7 dnd
kupon 30 dn - dospaly 18+ 530,00 K& 530,00 K& 530,00 K& 530,00 K& 30 dnit
Kkupon 90 dnii - dosp&ly 18+ 1260,00 K& 1 260,00 K& 90 dnit
kupon 7 dn - dité 6-18 75,00 KE 75,00 KE 75,00 KE 75,00Ke 7 dnd
kupon 30 dnil - dité 6-18 265,00 K& 265,00 KE 265,00 K& 265,00 KE 30 dni
kupon 90 dnil - dité 6-18 630,00 K& 630,00 K& 90 dnit
Jjednotlivé jizdné - zlevnéné 10,00 K& 9,00 K& 45 minut
kupon 1 den - zlevnéné 27,00 Ke 2470 K& 1 den + do 4.00 nasledujiciho dne
kupon 7 dnd - student 18-26 75,00 K& 75,00 K& 75,00 KE 7500KE 7dnd
kupon 30 dnd - student 18-26 265,00 KE 265,00 K& 265,00 KE 265,00 KE 30 dnti
kupon 90 dn - student 18-26 630,00 K& 630,00 K& 90 dnti
kupon 7 dnti - osoba 65+ 75,00 K& 75,00 K¢ 75,00 KE 75,00 KE 7dnd
kupon 30 dni - osoba 65+ 265,00 KE 265,00 K& 265,00 KE 265,00 KE 30 dnii
kupon 90 dni - osoba 65+ 630,00 K& 630,00 K& 90 dnii

Tabulka 65: Ceny jizdného v MHD Teplice /zdroj: Doprava Usteckého kraje, platnost od 1.7.2022
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INFRASTRUKTURA, VYZNAMNE ZASTAVKY A PRESTUPNI MISTA V SiTt MHD

Celkovd délka sité linek MHD v Fe§eném Uzemi pfedstavuje 114 km (méfeno jednosmérné dle JR, stav roku
2022), pficemz délka trolejbusovych linek ¢ini 91 km (zhruba 80 %) a autobusovych linek 23 km (zhruba 20
%). Pro srovnani, v roce 2017 byl pomér mezi délkou trolejbusovych a autobusovych linek 49/51 %. Délka
trakéniho vedeni trolejbusové sité dosahuje pfiblizné 23 km jednostopé. K zajisténi trolejbusového provozu
je k dispozici 5 méniren — Jatecni, Riegrova, Prazska, Nova Ves a Dopravni podnik. Predpokladany dalsi rozvoj
trolejbusové dopravy, vcéetné vyuziti hybridnich vozidel, povede ke stavu, kdy MHD Teplice bude
zabezpecovana vyhradné trolejbusovou dopravou.

Na zédkladé modelu VHD byly vysledovdny vyznamné zastdvky a prestupni mista v siti MHD, jedna se zejména
o zastavky dle doloZené tabulky.

Zastavka/stanice VHD Typ zast.avky Nastup Prestup Vystup Obrat
/stanice

Hlavni nadrazi MHD/VLD/VLAK 2099 1709 2172 5980
Alejni MHD/VLD 2233 949 2589 5771
BeneSovo ndmésti MHD/VLD 1232 1795 1743 4770
Teplice v Cechach VLAK 2169 0 2217 4386
Trnovany, Policie CR MHD/VLD 1238 1155 826 3219
Zadmecka zahrada MHD/VLD 509 1823 608 2940
Trnovany MHD/VLD 886 280 911 2077
Mariansky dvar MHD 757 79 1007 1843
Trnovany, Pluto MHD/VLD 693 418 633 1744
Nemocnice MHD/VLD 501 670 522 1693
Masarykova MHD/VLD 671 309 672 1652
Trnovany, Bohosudovska MHD/VLD 593 459 574 1626
Retenice, Perla MHD 814 104 637 1555

Tabulka 66: obraty cestujicich na vyznamnych zastdvkdch/stanicich VHD/MHD [osoby/24 hodin] /zdroj: dopravni model

Mezi rozhodujici pfestupni mista v siti VHD/MHD patfi:
- Hlavni nadrazi
- Benesovo nameésti
- Trnovany, Policie CR
- Zadmecka zahrada
- Alejni
- Nemocnice.

10.4 DoPLNUJICi PROVOZNI A EKONOMICKE UDAJE MHD

V Teplicich vozidla a provozovnu MHD vlastni mésto a provozuje je dopravce. Pfehled vozového parku a
vypravenosti vozidel shrnuje nasledujici tabulka. Dle zdroje je evidovano 34 trolejbusu, z toho 10 parcialnich
s priimérnym stafim 7,5 roku a 13 autobus( s primérnym stafim 11,9 let. DllezZité je zminit nizkopodlaznost
(bezbariérovost) vsech vypravovanych vozidel MHD.

Nakupem parcidlnich/hybridnich vozidel mésto Teplice zahdjilo obnovu vozového parku, z tim, Ze do roku
2023 by mélo dojit k uplnému prechodu MHD na elektrickou energii.
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V
Druh vozidla Pocet [— VP ravenost @ stafi vozidla | Typ vozidla | Po¢et | NizkopodlaZni
Spicka | sedlo
12m 24
Trolejbus 34 23 23 7,5 15m 7 34
18 m 3
Autobus 13 7 7 11,9 10,5 m 8 13
12m 5

Tabulka 67: Pfehled vozového parku a vypravenosti vozidel /zdroj: Vyroéni zprdva SDP CR 2021
Pozndmka: pro rok 2022 odhadujeme vypravu vozidel na 27 trolejbust a 3 autobusy

Doplhuijici informace MHD, zdroj Vyroéni zprava SDP CR 2021:

= Pocet zaméstnancl 133 zaméstnancU, z toho 108 fidicU
»  Podil nizkopodlaznich vozidel 100 % (préimérny podil u trolejbus(i a autobusd je v CR 96,9 %).

Nasledujici graf doklada orientacni Udaje o nakladech, trzbach a kompenzaci provozu MHD Teplice v obdobi
2015-2021, zdrojem jsou informace Arriva City s.r.o. a Vyro¢ni zpravy Sdruzeni dopravnich podniké CR (SDP).
Z grafu je patrny rlst ndkladd v obdobi 2015-2019 a jejich sniZovani v letech 2020, 2021. Rovnéz je zfejmy
trvaly pokles trzeb, pticemz pokles v letech 2020 a 2021 je dlsledkem epidemické situace Covid.

Vyvoj nakladu, trzeb a kompenzace MHD Teplice
(obdobi 2015-2021)
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Graf 38: Vyvoj trZeb (Cervené), kompenzace (modre) a ndkladu (zelené) MHD Teplice /zdroj: Arriva City; vyrocni zprdvy
SDP CR

Pozndmka: nejednd se o skute¢né dosaZené triby, ale o triby pridélené v rémci clearingu systému DOPRAVA USTEC-
KEHO KRAJE
10.5 VEREJNA LINKOVA DOPRAVA, ZELEZNICNI OSOBN{ DOPRAVA

10.5.1 Verejna linkova doprava

(zdroje: Jizdni Fddy Dopravy Usteckého kraje, VIR IDOS — stav s platnosti bfezen/duben 2022)

Souhrnnou nabidku regiondlni verejné linkové dopravy (VLD) v feSeném Uzemi tvofi celkem 22 autobusovych
linek, z toho jsou 3 noéni linky, které jsou soucasti integrované dopravy Usteckého kraje, véetné jejiho

tarifniho systému. Tuto nabidku, kterd je tvorena celkem 560 spoji v béZném pracovnim dni, zabezpecuji
dopravce CSAD Slany s.r.o. (512 spojtl) a Dopravni spole¢nost Usteckého kraje, prispévkova organizace (48

162 w
(R el |




PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY STATUTARNIHO MESTA TEPLICE

spoju). Jednd se o znacny potencidl VHD, predevsim autobusové linky 485, 486, 491 a 492, se
Spickovym naslednym intervalem 30 minut, zasadnim zpUsobem zvysuji, doplnuji kvalitu obsluhy Uzemi
mésta Teplice. Pro srovnani, nabidka MHD ¢ini 668 spoji v béZzném pracovnim dni. Rozhodujici nabidka VLD
zabezpeduje prepravni vazby ve smérech Duchcov, Krupka, Dubi, Novosedlice, Probostov, Kostany, Osek a
dalsi. Ve vedeni linek vyrazné prevazuji autobusové linky diametralniho charakteru vici Gzemi mésta Teplice,
z uvedeného poctu spojl tvofi vice nez 70 %.

Verejna linkova doprava Teplice

Linka Trasa Pocet spoju Zaklad.m |n’terval Dopravce
v minutach

582480 |Teplice-Krupka-Chlumec 31 60 CSAD Slany s.r.o.
582481 |Krupka,Bohosudov-Probostov-Teplice-Zim 25 60 CSAD Slany s.r.o.
582482 |Probostov,Pfitkov-Teplice-Kostomlaty p. MileSovko| 33 60 CSAD Slany s.r.o.
582483 |Krupka,Vrchoslav-Teplice-Zabrusany-Duchcov 30 60 CSAD Slany s.r.o.
582484 | Teplice-Krupka,Fojtovice 19 120 CSAD Slany s.r.o.
582485 |Osek-Kostany-Teplice-Krupka,Sobéchleby/Chlumec 47 30 CSAD Slany s.r.o.
582486 |Osek-Duchcov-Teplice-Krupka,Sobéchleby 57 30 CSAD Slany s.r.o.
582487 |Dubi-Teplice-Krupka,Vrchoslav 27 60 CSAD Slany s.r.o.
582488 |Duchcov-Teplice-Usti nad Labem 33 60 CSAD Slany s.r.o.
582489 |Dubi-Teplice-Modlany 26 60 CSAD Slany s.r.o.
582490 |Dubi-Teplice-Modlany,Kvitkov-Modlany 31 60 CSAD Slany s.r.o.
582491 |Dubi-Teplice-Duchcov 48 30 CSAD Slany s.r.o.
582492 | Dubi-Teplice-Kostany-Hrob 54 30 CSAD Slany s.r.o.
582493 [Teplice-Moldava,Dolni Moldava 12 >120 CSAD Slany s.r.o.
582494 |Teplice-Probostov-Dubi 19 60 CSAD Slany s.r.o.
582495 [Teplice-Duchcov-Osek 2 X CSAD Slany s.r.o.
582502 |Teplice-Svétec-Rtyné n.Bilinou,Velvéty 5 X Dopravni spole¢nost UK p.o.
582503 |Bilina-Ohnic-Teplice 15 120 Dopravni spole¢nost UK p.o.
582504 [Teplice-Bilina-Louny 28 60 Dopravni spole¢nost UK p.o.
582802 |Teplice-Dubi; noéni linka 6 CSAD Slany s.r.o.
582803 |[Teplice-Osek; nocni linka 6 CSAD Slany s.r.o.
582804 |Teplice-Krupka; nocni linka 6 CSAD Slany s.r.o.
Celkem 560

Tabulka 68: Prehled linek VLD v feSeném tzemi /zdroj: VIR IDOS

Doplfiujici obsluhu tzemi OC Olympia zabezpeluje linka 592454 Chuderov, ZeZice-Usti n.L.-Teplice,
Sobédruhy s po¢tem 18 spojd v béZném pracovnim dni a linka 592458 Usti n.L.-Krupka-Teplice,Sobédruhy
s poctem 14 spojli provozovanych ve vikendovych dnech.

Vyznamna nabidka je tvorena dalkovym autobusovym spojenim Teplice-Praha s celkem 51 spoji, prehled
nabidky dalkovych linek je doloZen v nasledujici tabulce.

Verejna linkova doprava Teplice, nabidka délkovych linek

Linka Trasa Pocet spoju Zaklad.m |n’terval Dopravce
v minutach
158100 |Praha-Teplice 11 60-120 FlixBus CZ s.r.0.
158712 |Praha-Teplice 12 60-120 FlixBus CZ s.r.0.
580916 |Teplice-Praha 28 60 ARRIVACITY s.r.o.
Celkem 51

Tabulka 69: Prehled ddlkovych linek v feSeném tzemi /zdroj: VIR IDOS

Obsluhu Uzemi mésta Teplice a okoli, resp. Uzemni zény 401, zabezpecuje celkem 53 zastavek VLD. Nejvice
obsluhovanymi zastavkami VLD jsou Hlavni nadrazi (18 linek), BeneSovo namésti (15 linek), Trnovany, Policie
CR (12 linek), Trnovany (9 linek) a Retenice, sidli$té (8 linek). Nasleduje prehled zastavek VLD v fe$eném
uzemi.
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Zastavky verejné linkové dopravy Teplice a okoli (izemni z6na 401)

Nazev zastavky

Nazev zastavky

Teplice, Alejni

Teplice, Plavecka hala

Teplice, BeneSovo namésti

Teplice, Prazskd

Teplice, Bila cesta

Teplice, Prosetice, plynarny

Teplice, Bystfanskad u prejezdu

Teplice, Raisova

Teplice, Divadlo

Teplice, Retenice, Perla

Teplice, Dopravni podnik

Teplice, Retenice, sidlisté

Teplice, Dubska

Teplice, Retenice, SklaFskd

Teplice, Frani Sramka

Teplice, Retenice, V Bfizkach

Teplice, Hlavni nadrazi

Teplice, Sobédruhy

Teplice, Hotel de Saxe

Teplice, Sobédruhy, nam.

Teplice, Hudcov

Teplice, Topolova

Teplice, Hudcov, Panorama

Teplice, Trnovany

Teplice, Hudcov, Vysina

Teplice, Trnovany, Bohosudovska

Teplice, Jankovcova

Teplice, Trnovany, Cerp.st.

Teplice, Jatecni

Teplice, Trnovany, Modlanska

Teplice, Krizikova

Teplice, Trnovany, Pluto

Teplice, Lesni brana nadr.

Teplice, Trnovany, Policie CR

Teplice, Libusina

Teplice, Trnovany, Somet

Teplice, Manesovo ndmésti

Teplice, U Vlastniho krbu

Teplice, Mariansky dvar

Teplice, Valy

Teplice, Masarykova

Teplice, Zdmecka zahrada

Teplice, Méstské saly

Bystrany, hrbitov

Teplice, Nemocnice

Srbice

Teplice, Novosedlicka

Srbice, Staré Srbice

Teplice, Novoveska

Ujezdecek, Dukla rozc.

Teplice, Olympia

Ujezdec&ek, ndmésti

Teplice, Panorama

Tabulka 70: Prehled zastdvek VLD v feseném uzemi /zdroj: VIR IDOS

Poptdvka cestujicich byla stanovena na zakladé dopravniho modelu, v Uhrnu pfepravi VLD v feSeném uzemi
v béZném pracovnim dni celkem 21 tisic osob za 24 hodin. Do uvedeného objemu nebyly zahrnuty ddlkové
linky 158100, 158712, 580916 zabezpecujici spojeni Teplice-Praha, regionalni linky 582802, 582803, 582804,
které zabezpecuji nocni provoz s vazbou na Teplice a regiondlni linky 592454, 592458, které reSené Uzemi

obsluhuji zcela okrajové.

Pfepravené osoby, dopravni a prepravni vykon jednotlivych linek, pfipadné shluku linek doklada nasledujici
tabulka, uvedené hodnoty jsou pfevzaty z dopravniho modelu VHD 2022.
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Rekapitulace verejné linkové dopravy

Linka Potet spojil Dopravniv{/korj ’PFepravni Pfepravené
vozkm mistkm vykon v oskm osoby
480/484 50 206 8209 2077 992
481 25 123 4961 1539 998
482 33 172 6908 1635 980
483 30 220 8791 3265 1652
485 44 436 17415 6169 2558
486 52 422 16900 7188 2818
487 15 81 3240 1003 519
487/489/490 20 47 1852 254 233
488 30 284 11334 4880 1683
489 24 105 4205 1019 790
490 24 117 4685 2473 1764
491 39 279 11147 3452 1750
491/494 26 81 3240 516 414
492 52 433 17322 4728 1990
493 12 70 2786 917 363
495 2 9 359 257 99
502 5 28 1104 90 136
503 15 95 3784 389 143
504 28 138 5533 4048 1116
Soucet VLD 526 3346 133775 45899 20998

Tabulka 71: Rekapitulace linek verejné linkové dopravy za 24 hodin béZného pracovniho dne /zdroj: dopravni model 2022

10.5.2 Zelezniéni osobn{ doprava
(zdroje: Jizdni Fddy Dopravy Usteckého kraje; informace dopravce Ceské dréhy a.s.)

Redenym Uzemim prochdzi zelezniéni trat 130 Usti nad Labem-Kla3terec nad Oh¥i, na které jsou provozovany
osobni viaky, spésné vlaky a rychlikové spoje vyssi kvality. Celkovou nabidku Zelezniéni osobni dopravy na
této trati tvofi 88 vlaki/spojl, pricemz osobni viak( je 63, spésnych vlak( 8 a rychlikovych spoji 17. Nabidka
osobnich vlakl je sestavena v taktovém rezimu, 30 minut ve Spickovém obdobi a 60 minut ve zbyvajici dobé.
Rychlikové spoje vykazuji nasledny interval 120 minut, tuto nabidku dopliuji ve Spickovém obdobi spésné
vlaky do vysledného intervalu 60 minut. Na trati jsou 2 Zelezniéni stanice, Teplice v Cechach a Retenice,
kterou témér vyhradné obsluhuji pouze osobni vlaky. Souhrnna nabidka vykazuje z hlediska ¢etnosti vlakl
vysokou kvalitu obsluhy Gzemi.

Dal3i Zelezni¢ni trati v Fe§eném Uzemi je trat 134 Teplice v Cechach-Litvinov, provozovény jsou zde osobni a
spésné viaky. Celkova nabidka predstavuje 35 viakl/spojl, z toho jsou pouze 2 vlaky spésné, pficemz nabidka
je sestavena z 18 vlak(i prevedenych z traté 130 a zbyvajicich 17 vlak( prinalezi vyhradné trati 134. Také zde
je uplatnovan taktovy rezim, vdobé prepravni Spicky vychazi nasledny interval zhruba 30-60 minut,
v sedlovém obdobi pak 120 minut. Také na této trati jsou 2 Zelezniéni stanice, Teplice v Cechéach a Retenice,
rovnéz kvalita nabidky z hlediska Cetnosti vlakl je vysoka.

Posledni Zelezniéni trati obsluhujici fe$ené tUzemi je trat 097 Lovosice-Teplice v Cechach s provozovanim
vyhradné osobnich viakl. Celkova nabidka ¢ini 18 vlak(/spojl s intervalem 60 minut v rannim Spickovém
obdobi, resp. 120 minut ve zbylé dobé pracovniho dne. Neni zcela obvyklé, aby odpoledni prepravni Spicka
byla Fedena v intervalu 2 hodin. Také na této trati jsou 4 Zelezniéni stanice, Teplice v Cechéach, Retenice,
Teplice zdmecka zahrada a Prosetice, kvalitu nabidky lze povaZovat i pfes uvedenou poznamku, za standardni.

Souhrnnou nabidku Zelezni¢ni osobni dopravy v feSeném uzemi v rdmci IDS tvofi celkem 4 linky, vyhradnim
dopravcem jsou Ceské drahy a.s. Celkové nabidka predstavuje 115 vlaké/spojd v béZném pracovnim dni za
24 hodin. Nabidka drazni osobni dopravy je souéasti integrované dopravy Usteckého kraje, véetné jejiho
tarifniho systému.
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Zelezniéni osobni doprava Teplice

Linka |Trasa Pocet spoju Dopravce
Ul Décin-Usti nad Labem-Most-Chomutov-(Kadari-Prunéiov) 43 Ceské drahy a.s.
U3 [(Dé&tin -) Usti nad Labem - Teplice v Cechdch - Litvinov 42 Ceské drahy a.s.
U6 [Lovosice-Teplice v Cechach 18 Ceské drahy a.s.
U51 |Usti nad Labem-Most-Chomutov 11 Ceské drahy a.s.
R15 |Praha-Usti nad Labem-Karlovy Vary-Cheb 19 Ceské drahy a.s.
Celkovy pocet vlakl/spojil v béZném pracovnim dni 133

Tabulka 72: Souhrnnd nabidka linek Zelezni¢ni osobni dopravy v feseném tzemi v rdmci IDS Usteckého kraje /zdroj: Do-
prava Usteckého kraje

Dopravni obsluhu fe$eného Uzemi zabezpecuje dohromady 5 Zelezni¢nich stanic — Teplice v Cechéch,
Retenice, Teplice Zdmecka zahrada, Prosetice a Probostov, ktera ¢asteéné obsluhuje severni Gzemi obytné
oblasti Trnovany. Na uvedenych stanicich byl dle informaci CD a.s. zjistén prdmérny obrat 5688 osob v
pracovnim dni za 24 hodin v roce 2019. Nasleduje prehled obratu cestujicich v priimérném pracovnim dni ve
sledovanych obdobich, informace poskytly Ceské drahy a.s. Data za roky 2020 a 2021 nebyly ze strany CD a.s.
z dlivodu epidemické situace sledovany.

Nazev Zeleznicni stanice Rok 2018 Rok 2019
@ Po-Pa @ Po-P4

Teplice v Cechach 4780 4462
Probostov 893 790
Retenice 381 320
Teplice zdm.zahrada 84 88
Prosetice 29 28
Bystiany v Cechach 30 59
Oldrichov u Duchcova 181 200
Krupka-Bohosudov 430 400
Suma 6808 6347

Tabulka 73: Obraty cestujicich v Zelezni¢nich stanicich v FeSeném uzemi v letech 2018, 2019 /zdroj: CD a.s.

Poptdvka cestujicich byla stanovena na zakladé dopravniho modelu, v dhrnu prepravi Zelezni¢ni osobni
doprava v feSeném Uzemi v bézném pracovnim dni celkem zhruba 6,9 tisic osob za 24 hodin. V ramci feseni
dopravniho modelu byly odbornym odhadem stanoveny tranzitni vztahy pres feSené uzemiv objemu zhruba
1,4 tisic osob za 24 hodin. Podkladem byla Analyza ptrepravovanych cestujicich (pracovni dny) v ramci Planu
dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021

Prepravené osoby, dopravni a pfepravni vykon na jednotlivych tratich (v dopravnim modelu se jedna o shluky
vlakd/spojd) doklada nasledujici tabulka, uvedené hodnoty jsou prevzaty z dopravniho modelu VHD 2022.

Rekapitulace Zelezni¢ni osobni dopravy

, Y . Dopravni vykon Prepravni Prepravené
Trat Pocet viaku = ’
vlkm mistkm vykon v oskm osoby
130 R, Sp 30 300 86913 10620 1698
130 Os 70 700 167832 28289 4878
97 18 156 10912 1738 318
Soucet vlaky 118 1156 265657 40647 6894

Tabulka 74: Rekapitulace Zelezni¢ni osobni dopravy za 24 hodin bézného pracovniho dne /zdroj: dopravni model 2022
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10.6 INTEGRACE VEREJNE DOPRAVY

Koordinaci vefejné dopravy na tzemi Usteckého kraje zabezpeéuje samotny Ustecky kraj pod hlavi¢kou
,Doprava Usteckého kraje“. Rozhodujicimi dokumenty harmonogramu integrace vefejné dopravy a rozvoje
prisluné dopravni a technické infrastruktury jsou Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 a
Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022-2026.

Texty z dokumentu Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022-2026:

Kvalitni a atraktivni systém verejné dopravy je zakladnim nastrojem pro udrzitelny rozvoj Gzemi, at uz se
jednda o mésto, aglomeraci, ¢i cely region. VyuZivana a cestujicimi oblibena verejna doprava dosahuje vysoké
ekonomické i energetické efektivity provozu, zdsadné pfispiva k feSeni mobility v souladu se zasadami trvale
udrzitelného rozvoje, ke snizeni dopadu mobility obyvatel na Zivotni prostfedi a podporuje dalsi ekonomicky
a spolecensky rozvoj Uzemi.

Doprava Usteckého kraje (DUK) je moderni systém vefejné dopravy orientovany na zakaznika zaloZeny na
integraci rlznych druhl vefejné dopravy v jeden celek za Gcelem zajisténi efektivni a kvalitni dopravni
obsluhy tzemi Usteckého kraje.

Zakladni oblasti vnimani kvality a atraktivity systému:
= Brand a jednotnost systému
= Rozsah a kvalita prepravni nabidky
= Kvalita vozidel
=  Pfistup persondlu
= Snadné odbaveni a pfehledny tarif
= Kvalita zastavek a prestupnich bod
= Kvalita a relevantnost informaci pro cestuijici.
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Na uzemi mésta Teplice a okoli, v Gzemni zéné 401, jsou do integrovaného systému zapojeny:
= MHD Teplice; celkem 659 spojli
= VLD; v feSeném Uzemi celkem 560 spoju
= (CD; v fe$eném tUzemi celkem 133 vlakd/spojli

Celkova nabidka v ramci IDS prestavuje 1352 spojl, uvedend nabidka se vztahuje k béZznému pracovnimu dni.
Podle zjisténi je kompletni odbavovaci systém platny v MHD a VLD, v Zelezni¢ni osobni dopravé neni zatim
uplatnitelné odbaveni ve formé& BCK (&ipova karta).

Nasledujici obrazky dokumentuji nabidku a poptavku vefejné dopravy na tzemi Usteckého kraje a ve mésté
Teplice.
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Obrdzek 83: Uzemi s platnosti tarifu DUK /zdroj: Doprava Usteckého kraje
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Obrdzek 84: Schéma sité vefejné hromadné dopravy na tizemi mésta Teplice /zdroj: Doprava Usteckého kraje
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Plin dopravad obshiinosti Usteckého kraje 2017-2021 - pifloha 2a

Analyza pfepravovanych cestujicich

Pracovni dny )
[Data pouze za viaky objednané Usteckym krajem
Data ze stitaci kampané jaro-podzim 2015

Dretall 1120 000

1:330 000 Uidall Labe

Usti nad Labem - Lovesice - Litom&fice

Obrézek 85: Analyza pfepravovanych cestujicich (pracovni dny) /zdroj: Plén dopravni obsluZnosti Usteckého kraje 2017-
2021

o I

5.7 Dub

_Mezibori

-
o ___f,.ﬂg, Kotany KRUPKA ~ Chlumec

Obrdzek 86: Analyza prepravovanych cestujicich (pracovni dny), fesené dzemi /zdroj: Pldn dopravni obsluznosti Ustec-
kého kraje 2017-2021
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CENTRALNI DISPECINK DOPRAVY USTECKEHO KRAJE
Obecné mohou z pohledu fizeni dopravy existovat tfi Urovné dispecinku:

e Informativni — tj. do centrdlniho systému jsou odesildna data o poloze vozidel, kterd se
automatizované vyhodnocuji (bez zdsahu dispecera).

e Informativni s garanci navaznosti (automaticky dispecink) — systém navic proti varianté 1 pracuje s
garantovanymi prestupy a do ndvazného vozidla na displej odbavovaciho systému zasild
automatizované zpravu o (ne)cekani.

e Systém dispecerského fizeni — oproti Urovni €. 2 je zfizeno personalné obsazené dispecerské
pracovisté, na kterém dispecefi sleduji, organizuji a vyhodnocuji provoz.

Ustecky kraj v roce 2017 predstavil prvni koncepci Centralniho dispe¢inku Dopravy Usteckého kraje (CED),
ktery v prvni fazi fesil pouze navaznosti vozidel (automaticky generovana zprava do vozidla s informaci o
pfijezdu dalsiho vozidla a pokynem o povinnosti ¢ekat), a poskytoval data o zpoZzdéni do externich systém
(informaéni panely pro cestuijici). V druhé poloviné roku 2019 pak DUK spustil druhou fazi CED, do kterého
zapojil dopravce DUK zajistujiciho meziméstskou autobusovou a Zelezniéni dopravu. Vznikl tym péti dispecer
fizenych jednim vedoucim pracovnikem, ktefiv dobé od 4:00 do 24:00 hodin po cely tyden sleduji a koordinuji
provoz vefejné dopravy v Usteckém kraji a poskytuji informace cestujicim a dopravciim.

Cestujici navic mohou ziskat online informaci o aktudlni poloze spoje, a to na webové adrese
https://provoz.dopravauk.cz/, pfipadné se mohou podivat na tabuli odjezd( z konkrétni zastavky — viz
https://tabule.dopravauk.cz/.

Ustecky kraj aktualné realizuje uUroven &. 3 (personalné obsazené dispecerské pracoviité) v celotydennim
reZimu od 04:00 do 24:00. Organizacné je zajiSténi provadéno vedoucim a péti dispecery, ktefi se stfidaji
v dennich a nocnich sménach. Dispecink pracuje s planovanymi jizdnimi fady a obéhy vozidel. Dalsimi
nezbytné nutnymi podklady jsou informace o aktualni poloze vozidel (lokalizace GPS), které jsou odesilany z
vozidel v pravidelnych intervalech. Vystupy z CED slouzi predevsim cestujicim, ale ne jenom jim. Aktualni
informace o poloze vozidla (informace o zpoidéni) Ustecky kraj poskytuje cestujicim ve formé informaci
zobrazovanych v zastavkovych informacnich systémech (elektronické sloupky, panely), v mobilni aplikaci
DUKapka a daldich. Déle realizaci dispecinku DUK ziskal Ustecky kraj nastroj pro feseni mimoradnosti v
provozu, ke kontrole smluvnich vykonl dopravct a k vyhodnocovani nepravidelnosti provozu. Pravé tato data
jsou vyuzivana k dalSimu planovani provozu.

10.7 SysTEMY PARK AND RIDE, BIKE AND RIDE

Systém Park and Ride (P+R) znamena pouZiti automobilové a vefejné hromadné dopravy, systém Bike and
Ride (B+R) pak vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty. Tyto formy dopravy
jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana vefejnd hromadna doprava. Vyznam maji tyto
kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti, vidy je podminkou kvalita
nabidky VHD.

Systém Park and Ride je vhodné situovat do dopravnich terminal(i, vyznamnych prestupnich uzlQ
a vyznamnych Zeleznicnich stanic. V soucasné dobé Ize na Uzemi mésta Teplice za prestupni uzel povaZzovat
spolegny prostor Zelezniéni stanice Teplice v Cechach, autobusového nadraZi Teplice a zastavek MHD/VLD
Hlavni nadrazi na ulici Na Hrazi. V tomto prostoru je rovnéz k dispozici méstské zachytné parkovisté situované
na Nadraznim nameésti, kde by bylo moZné vymezit parkovaci stani v rdmci systému P+R. Problematické
v tomto uzlu je nedostatek parkovacich mist a vysoka intenzita dopravy v trase ulic Na Hrdzi, Hrazni, véetné
zvy$ené nehodovosti, ktera oddéluje Zelezni¢ni osobni dopravu a MHD/VLD. Zamérem by mélo byt uvedeny
prostor vyrazné dopravné zklidnit. Potencialnim prestupnim mistem muze byt Zeleznicni stanice Probostov,
zadny dalsi dopravni uzel na Uzemi mésta Teplice nebyl analyzovan.

Systém Bike and Ride se obecné doporucuje situovat na vsechny Zelezni¢ni stanice v feSeném Uzemi, ddle na
vybranych konecnych zastavkach MHD, které jsou situovany kolem hlavnich cyklistickych tras, pfipadné na
vhodnych zastavkach MHD, kde se daji pfedpokladat regionalni cyklistické vazby. V sou¢asné dobé moznost
odstaveni kola nenabizi ani Zelezniéni stanice Teplice v Cechach. K dispozici je systém bikesharing se
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stanovistém v lokalité Zelezni¢ni stanice, resp. autobusového nadrazi. Potencidlnimi misty v ramci systému
B+R mohou byt Zelezniéni stanice Teplice v Cechach, Retenice a Probostov, déle vyznamné zastavky MHD
jako napfiklad Anger, Panorama, Prosetice, Nova Ves/Novoveska, Retenice, Tolstého, pFipadné dalsi.

Vedle zminénych multimodalnich systém se obvykle uplatiiuje v rozhodujici Zelezni¢ni stanici, zde Teplice
v Cechéch, systém Kiss and Ride (K+R) pro kratkodobé vyloZeni osob a zavazadel pfi pFestupu mezi
dopravnimi systémy. Vedle systémil P+R a B+R je nezbytné resit také systém Park and Go (P+G), cozZ
zjednodusené predstavuje zachytnd parkovisté v dochazkové vzdalenosti k atraktivnim lokalitdm, pfedevsim
pak do centra mésta. Toto v omezené mife funguje jiz v soucasné dobé u dostupnosti centra mésta Teplice.

10.8 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
W1: Nedostatecné ovlivihovani vozidel MHD

v dopravnim proudu — preference/uprednostnéni
vozidel MHD.

S1: Hustad sit MHD, vysoka kvalita obsluhy Gzemi,
pfijatelné ndsledné intervaly a tarifni systém.

$2: IDS Doprava Usteckého kraje, nabidka VLD a
Zeleznic¢ni osobni dopravy v dopravni obsluze
mésta. Informaéni a dispecersky systém DUK.
$3: Navaznost autobusového nadrazi, zastavek W3: Nekompletni informacni systém, zastaraly
MHD/VLD a Zelezni¢ni stanice. odbavovaci systém MHD.

S4: Ekologicka doprava MHD, vyhradni provoz
nizkopodlaznich vozidel, stafi vozidel pod
prdmérem CR.

S5: Informacni systém a marketingova podpora W5: Vysoka intenzita dopravy, véetné nehodovosti
MHD. v prostoru Zelezniéni stanice Teplice v Cechach.
S6: Pilotni projekt upfednostnéni vozidel MHD na 2
kriZzovatkach fizenych SSZ.

W2: Nizky podil MHD na délbé prepravni prace,
podil verejné hromadné dopravy ¢ini 21,3 %. VHD.

Wa4: Absence multimodalniho ptistupu, neexistujici
podminky P+R, B+R a dalsich.

Prilezitosti (O) Hrozby (T)

O1: DosaZeni uplné ekologické dopravy MHD, T1: SniZovani poctu prepravenych osob z divodu
rozvoj a modernizace trolejbusovych trati. nizké kvality MHD/VHD a riistu automobilizace.
02: Rozvoj preference/uprednostnéni vozidel T2: Neuplatnéni preference/uptrednostnéni vozidel
MHD v dopravnim proudu, zvySeni cestovni MHD, sniZovani cestovni rychlosti vlivem ristu
rychlosti intenzit automobilové dopravy.

03: Doplnéni informacniho systému,
dispecerského Fizeni, modernizace odbavovaciho
systému MHD. Koordinace s DUK.

04: Zlepseni prestupnich podminek v uzlu
7elezni¢ni stanice Teplice v Cechach, rozvoj
systému P+R, B+R, D+R, K+R a dalsich.

T3: SniZzovani prijmu z titulu starnuti obyvatel a
Ubytku cestujicich.

T4: ZvySovani ceny jizdného, snizovani
kompenzace nebo redukce nabidky.
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11. RAMCOVE SHRNUTI ANALYTICKE CASTI

Shrnuti poznatkl je prednostné zaméreno na identifikaci rozhodujicich Uzemnich, demografickych a
dopravnich problému a rizik, které jsou dfive zapracovany do jednotlivych SWOT analyz. Tyto analyzy a
hodnoceni mohou byt dale upravovany, napf. na zakladé vysledk( progndzy dopravy, pfipadné na zakladé
stanovisek Ucastnikd projednavani nebo odborné a verejné diskuse.

Uzemné dopravni charakteristika, integrovany p¥istup

Za obdobi 2005-2021 pocet obyvatel mésta Teplice klesl 0 2244 obyvatel, k datu 31.12.2021 ¢inil zhruba 48,8
tisic obyvatel. Pokles obyvatel byl tvofen prevaziné (cca 58 %) Gzemnim Ubytkem (migrace), z ¢asti do okolnich
obci, v mensi mife pak pfirozenym ubytkem. V thrnu za ORP Teplice bylo evidovano k 31.12.2021 celkem
priblizné 106,3 tisic obyvatel. Podil nezaméstnanych osob byl k 31.10.2022 ve mésté Teplice evidovan na
urovni 4,81 %. Navstévnost hromadnych ubytovacich zatizeni v roce 2021 cinila ve mésté Teplice 33,5 tisic
osob.

V ramci ORP Teplice doslo za obdobi od 1. 1. 2014 do 1. 1. 2022 ke zvySeni automobilizace o pfiblizné 36 %,
pradmérny rocni rlst vychazi kolem 3,5 %. Za posledni rok vzrostl stuperi automobilizace o zhruba 5,6 % a k
1.1.2022 dosahl 578,8 osobnich vozidel/1000 obyvatel. Tento narlst automobilizace se projevil na zatizeni
komunikaéni sité, na profilech sledovanych RSD doslo k rdstu intenzit mezi roky 2016/2020 o zhruba 15,8 %.
Tento dynamicky trend rdstu automobilizace mlze signalizovat, Ze do roku 2030 prekrodi stupen
automobilizace hodnotu 600 osobnich vozidel/1000 obyvatel s odpovidajicim rdstem dopravniho zatizeni na
komunikacich mésta. ProtoZe tento vyvoj neni dlouhodobé zvladnutelny, je nutné zménit systémovy pfistup
k mobilité a rozvoji celé dopravni soustavy mésta.

Dopravné sociologickym prizkumem dopravniho chovani obyvatel byla v feSeném Uzemi zjisténa délba
pfepravni prace s proporcemi 47% individualni automobilova doprava a 53% pési, cyklistickd a verejnd
hromadna doprava dohromady. Uvedené hodnoty povaZujeme za velmi nepfiznivé, proto je nezbytné
vyraznéjsi podpory udrzitelnych druh(i dopravy ve smyslu jejich dlouhodobého a systematického rozvoje.

Systémova zména by méla vychazet z integrovaného pfistupu k rozvoji a podpore udrzitelnych druht dopravy
s vyuZitim synergii opatreni, jejichz cilem by mélo byt zlepseni Zivotniho prostfedi a podminek bydleni a
Zivota. Pfednostné se jedna o zvyseni kvality VHD, véetné Zelezni¢ni osobni dopravy v ramci SirSiho Uzemné
dopravniho prostoru. Vyrazna by méla byt podpora a zlepseni kvality nabidky MHD pfi synergii existence IDS
v ramci feSeného Uzemi. Znatelna by méla byt rovnéz orientace na zlepseni podminek a zvyseni bezpecnosti
u cyklistické a pési dopravy, v€etné intermodality automobilové a cyklistické dopravy s vefejnou hromadnou
dopravou, s cilem zvyseni podilu udrZitelnych skupin na délbé prepravni prace. Spolecné s témito opatfenimi
musi dojit také ke zméné pristupu k feseni IAD a rozvoji potfebné infrastruktury. Davody k jejimu doplnéni
nebo rozvoji by mély byt pfednostné pouze dopravné bezpecnostni, pfipadné urbanistické. Ndpomocno
mUze byt i sdileni vozidel, v nasem ptipadé jizdnich kol a osobnich vozidel.

Ve smyslu moznych opatfeni je nutné zd(raznit absenci managementu mobility a podceriovani vztahu
k verejnosti, ktery je jeho souédsti. Management mobility znamena v obecné roviné systémové, pldnované a
koordinované organizovani, fizeni a rozvijeni dopravni soustavy jako celek. Vysledné ndvrhy tak mohou
obsahovat infrastrukturni rozvoj, provozné organizacni feSeni a opatfeni zamérena na zménu dopravniho
chovdni obyvatel. Pfredevsim opatieni ovliviujici volbu dopravniho prostfedku ve prospéch udrzitelné
dopravy se zaméfenim na déti a mladez mohou byt vyznamna. Tato ovlivnéni jsou vSak podminéna dopravni
infrastrukturou a bezpecénosti dopravy, dosazitelnosti danych vybranych moda pro cesty mezi zdrojem a
cilem, cenou a rychlosti prepravy, preferenci a pozadavky vlastnich uZivatelll dopravy. Komunikace
s verejnosti obsahuje vychovné, osvétové, propagacni a podplrné aktivity, diskuse o zamérech organizovani
mobility a nad pfipravovanymi opatrenimi. Synergie predpokladanych zaméra a opatfeni bude napomahat
ke zméné dopravniho chovani, kterou povazujeme za dlouhodoby proces, prekracujici stanoveny casovy
ramec reseni. Toto vSe je mozZné pouze za predpokladu persondlné systematického organizovani mobility.
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Automobilova doprava

IndividudIni automobilova doprava se na délbé prepravni prace podili zhruba 46,7 %, v ramci jednotlivych
druh(l dopravy se jedna o rozhodujici skupinu. Objemové to znamena pfiblizné 80,3 tisic cest za 24 hodin
vykonanych obyvateli mésta Teplice, pfi primérném obsazeni vozidel 1,24 osob pak kolem 64,8 tisic
vozidel/24 hodin v bé&Zném pracovnim dni. Zakladni komunikaéni systém (ZAKOS) mésta Teplice, rychlostni
komunikace funkéni tfidy A, sbérné komunikace funk¢ni tfidy B a vybrané obsluzné komunikace funkéni tfidy
C, vykazuje fadu zasadnich komplikaci. Bylo zde identifikovano nékolik lokalnich problémi tykajici se
kratkodobé vykonnosti a plynulosti provozu, dle analyzy se nejvice problematickou jevi okruzni kfizovatka
Nakladni-Hrbitovni-Novosedlickd. Komplikovany je rovnéz provoz v ulicich Na Hrazi, Hrazni a Masarykova
tfida, jedna se o soubor kfizovatek fizenych SSZ, u kterych je nezbytné fesit vykonnost a jejich dopravni
koordinaci. Patfi mezi né napfiklad kfizovatka Na Hrazi-Dubska-Spojeneckd nebo Masarykova tfida-U
Vlastniho krbu-Okruzni. Nejvice zatizenou komunikaci je pratah silnice 1/8 s intenzitou dopravy az 28 tisic
vozidel/24 hodin, na vnitfnich komunikacich mésta pak pruatah silnice 1/13, trasa ulic Hrbitovni, Nakladni a
Riegrova s intenzitou dopravy az 22,4 tisic vozidel/24 hodin. Vysoké dopravni zatizeni bylo zaznamenéano
rovnéz v trase MK kolem Zeleznicni stanice Teplice, ulice Na Hrazi, Hrazni a Masarykova tfida s intenzitou az
20,7 tisic vozidel/24 hodin. Na vjezdech do mésta byl zjistén podil tranzitni dopravy ve vysi kolem 26,5 %,
nakladni doprava, zahrnujici autobusy a bez doddvkovych vozidel, vykazala podil zhruba 7,6 %.

Zasadni nedostatkem, ktery ma negativni dopad na dopravni situaci mésta, je nelplnost ZAKOS.
Nedostatecny komunikacni skelet v napojeni Uzemi na kapacitni komunikace R63 a dale D8 a v propojeni
v jihovychodni ¢asti mésta zapricinuje velmi nizkou kvalitu provozu a vysoké riziko dopravni nehodovosti na
pratahu silnice 1/13 zastavénym GUzemim. Prljezdnd, zbytna doprava, véetné nakladni dopravy zde vyrazné
snizuje kvalitu ZP a zatéZuje Gzemi obytné zastavby negativnimi vlivy z dopravy. Nakladni doprava je velmi
dlsledné a systematicky organizovana a regulovdana mimo zastavéna obytna Uzemi. Zna¢na koncentrace
dopravy obecné a vysoké intenzity automobilové dopravy napf. v trase MK Na Hrazi, Hrazni a Masarykova
tfida maji negativni dlsledky na bezpecnost dopravy, prevainé pak ve vztahu k pési dopravé. Zjisténa
prljezdna doprava v centru mésta a v Uzemi lazeriské zény vyvolava opodstatnénost diskuse nad stavem a
kvalitou dopravniho zklidnéni a organizovani dopravy, rovnéz nad zakladnim skeletem komunikaci na uzemi
mésta.

Problematiky IAD se rovnéz dotyka feseni dopravy v klidu, kdy komplikovanost je ddna nutnosti sladéni
regulacénich prvkd s principy triniho prostfedi v podminkach, kdy jsou c¢asto uplatiiovany vyznamné
protichGdné cile a poZadavky jako napf. zajisténi atraktivity a dostupnosti Uzemi nebo sniZeni negativnich
vlivli dopravy na Zivotni prostredi. U parkovani vozidel v centru mésta Teplice (zéna placeného stani), véetné
Uzemi lazeniské zény byly rovnéz zjistény zasadni nedostatky. Rozsahle a kvalitné je zde resena problematika
kratkodobého parkovani navstévnikl, a to i diky soukromé nabidce OC, v Uzemi jsou vytvoreny alespon
administrativné omezené podminky pro rezidentni parkovani, které vSak povaZujeme za zcela nedostatecné,
a to jak na uzemi zdny placeného stani, tak i v navazujicich oblastech. Rezidentni parkovani, s poptavkou
zhruba 1,1 tisic vozidel ve sledovaném Uzemi, je trvale pod tlakem jak kratkodobé parkujicich vozidel, tak
zejména vozidel ze skupiny zaméstnanec, ktefi prednostné vyuZivaji parkovaci mista, kterd nejsou
zpoplatnéna. Stav je dlisledkem nedostatecné nabidky pro uZivatelskou skupinu zaméstnanec v systému P+G,
ve sledovaném Uzemi byla zjisténa maximalni poptavka 850 vozidel.

Organizace a fizeni provozu

Obsahové se prednostné jedna o zklidriovani dopravy, jehoZ cilem je podpora snizeni emisi z dopravy a
soucasné zvyseni bezpecnosti dopravy, predevsim cyklistické a pési dopravy. Soucasti shrnuti je i organizace
a regulace nakladni silni¢ni dopravy na Uzemi mésta.

Znacné problematicka je oblast dopravniho zklidfiovani, na Uzemi mésta je uplatfiovano ve velmi malém
rozsahu, orientacni rozsah zhruba 14,2 km (méfeno jednosmérné) lze povaZovat za nedostatecny.
Rozhodujici formou je Zéna 30 v rozsahu 9,6 km, zklidnéni formou Obytna zéna prakticky neexistuje.
Nedostatky jsou patrné predevsim v oblastech vicepodlazni bytové zastavby, kde kumulaci osob se zvysuje
riziko dopravni nehodovosti, zejména u chodct a cyklist(l. Zde je nutno pfipomenout, Ze za dopravni zklidnéni
se povazuji opatteni, kterd stanovuji nejvyssi dovolenou rychlost <50 km/h.
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Oproti vySe uvedenému je silnicni nakladni doprava ve mésté disledné, systematicky a velmi zdafile
regulovana. V zasadé je do obytnych lokalit mésta a SirSiho centra mésta, véetné lazenské zény zamezen vjezd
nakladni dopravy s vyjimkou dopravni obsluhy nebo zdsobovani, ojedinéle pak omezenim hmotnosti 3,5 tuny.
Ve velmi malé mife se vyskytuji oblasti, kde bylo vhodné tuto regulaci nakladni dopravy doplnit, jako
napfiklad ulice Jana Koziny od ulice Stanovéa nebo U Cerveného kostela od ulice Emilie Dvofdkové. Aviak s
ohledem na neuplnost komunikaci ZAKOS se na Gzemi mésta vyskytuji zavadné a rizikové koridory nakladni
dopravy, patfi mezi né zejména

* trasa silnice 1/13, ulice Masarykova tfida v oblasti Trnovany
* trasa silnice 11/254, ulice Duchcovska v oblasti Retenice.

Vefejnd hromadna doprava, integrace dopravy

Verejna hromadna doprava, zejména méstskda hromadna doprava nabizi mozZnosti pozitivné ovlivnit délbu
prepravni prace a mobilitu obyvatel mésta smérem k udrzitelné dopravé. Predevsim jeji kvalita se promita
do rozhodovéani o volbé dopravniho prostfedku, a prestoZe vykazuje provozni ztratu je nutné ji trvale a
systematicky podporovat a rozvijet. VHD prepravi v béZném pracovnim dni zhruba 59,3 tisic cestujicich. Dle
prizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta se VHD/MHD podili na délbé prepravni prace zhruba 21,3 %,
tento pomérné nizky podil, resp. nepfiznivy stav mezi udrzitelnymi druhy dopravy a automobilovou dopravou
na urovni zhruba 53/47 %, vyvolava potfebnost zvySovani kvality nabidky a postaveni VHD/MHD v zajisténi
mobility obyvatel.

Méstska hromadna doprava se podili na trhu VHD pfiblizné 53 %, v béZném pracovnim dni pfepravi zhruba
31,4 tisic cestujicich. Vlastni nabidku linek MHD, jejich trasy, dostupnost sluzby a pocty spojli Ize hodnotit
jako kvalitni v dopravni obsluze mésta. Pfinosnd je celkovd ekologizace provozu MHD na bazi elektrické
trakce, ke kvalité pfispiva Uplné vybaveni nizkopodlaznimi vozidla. Zahdjeni procesu upfednostnéni vozidel v
dopravnim proudu predstavuje spravny smér k dalSimu zvySovani kvality MHD. Nicméné lze vysledovat
narUstajici problémy jako napfiklad rlst intenzit dopravy na komunikacich a z toho plynouci zpomalovani
provozu vozidel MHD v dopravnim proudu. Problémem muzZe byt také absence ceny jizdného pro kratké
cesty, kdy prlimérna prepravni vzdalenost vychazi na 2-2,5 km. Pravé opatreni tykajici se pokracovani
uptrednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu by mohla vést k rlistu kvality nabidky. Pozitivni vliv ve
snizeni hustoty provozu by mohlo pfinést vyse zminéné doplnéni komunikacniho skeletu mésta.

Na obsluze okolniho Uzemi a Uzemi mésta se vyrazné podili vefejna linkova doprava, kterd v béziném
pracovnim dni prepravi zhruba 21 tisic cestujicich. Zfejmy je i potencial Zelezni¢ni osobni dopravé, a to
predevsim v ramci regionu a dostupnosti mésta, odpovida tomu i pocet cestujicich kolem 6,9 tisic v
pramérném pracovnim dni. V obsluze Uzemi vykazuje dominantni postaveni Zelezni¢ni stanice Teplice v
Cechéch s obratem kolem 4,5 tisic cestujicich v roce 2019, tranzitni doprava je odhadovéana na pfiblizné 1,4
tisic cestujicich za 24 hodin primérného pracovniho dne. Rozsah obsluhovaného Gzemi a regionalni vztahy,
zajistované predevsim autobusovou dopravou, nabizeji diskuse nad moznosti Zzelezni¢ni dopravy s vyuzitim
opusténé ,Kozi drahy”.

Vyrazné pozitivnim prvkem je Uroven integrace VHD v feSeném a navazujicim Uzemi, nicméné i zde znacné
prevazuje silni¢ni doprava nad dopravou Zeleznicni. Pfedevsim v souvislosti se znatnym objemem denni
vyjizdky a dojizdky, zhruba 10 tisic osob do zaméstnani a skoly jednosmérné, doporucujeme pro vyhledové
obdobi zvaZovat nové koncepty s vys$sim zapojenim Zelezni¢ni dopravy v rdmci multimodalni mobility.

Cyklisticka a pési doprava

Cyklisticka doprava, svym podilem kolem 4,3 % na délbé prepravni prace a objemu pfiblizné 7,4 tisic cest
denné vykonanych obyvateli mésta Teplice, je charakterizovdna neucelenou dopravni siti a nedostate¢nym
rozsahem bezpecné cyklistické infrastruktury. Je znat nedostatek cyklistickych komunikaci pro denni
vyuzivani, predevsim chybi skelet tras v jddrovém méstském prostredi, ktery by propojoval centrum mésta a
vyznamné lokality bydleni jako Retenice, Prosetice, Sanov, Trnovany a daldi. Z vy$e uvedenych divodd se
proto vice vyuZzivaji komunikace s automobilovou dopravou, a to i ty s pomérné vysokou intenzitou silni¢niho
provozu. Tento stav predstavuje znacné riziko a odpovida tomu také pocet dopravnich nehod s Ucasti cyklist(,
predevsim se jedna o ulice Masarykova tfida, Hrazni a Na Hrazi (prQtah silnice 1/13), Masarykova tfida v
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centru mésta a ulici Duchcovska. Za obdobi 2015-2021 byla 1 osoba usmrcena, 6 osob téZce zranéno a 61
osob bylo zranéno lehce. Ve 36 pfipadech (zhruba 54 %) byl vinikem fidi¢ motorového vozidla, u 29
dopravnich nehod pak cyklista, v 10 pfipadech byl u vinika zjistén alkohol. Dalsi komplikace nastavaji pfi
provozu cyklistl a chodcl na spole¢nych komunikacich, zejména v téch pripadech, kdy je trasa frekventovana
nebo je koncipovana jako trasa bezbariérova pro celé spektrum osob s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace, pripadné je soucasti lazeriské zony.

Podstatou feSeni cyklistické dopravy je ndvrh kostry zakladnich cyklistickych tras pro denni vyuzivani, véetné
zajiSténi ndvaznosti na turistické trasy, které budou propojovat rozhodujici zdroje a cile cest v feSeném Uzemi.
Rozhodujicimi zdroji jsou oblasti bydleni, do rozhodujicich cild cest byly zafazeny objekty a zatizeni
zdravotnickych a socialnich sluzeb, skolstvi, kultury, dopravy, verejné spravy a vybranych sluzeb, rozhodujici
zaméstnavatelé a dalsi dalezité cile. Vzhledem k tomu, Ze podstata feseni spociva v harmonizaci s feSenim
automobilové a pési dopravy, predpoklddame, Ze rozhodujici dil praci bude soucasti ndvrhové casti
dokumentu.

V podminkach mésta Teplice, kdy lazenstvi je jeho dlleZitou soucasti, Ize pési dopravu povaZzovat za jednu
z nejvyznamnéjsich segmentld méstské mobility. Podil 27,6 % na délbé prepravni prace obyvatel mésta, ktery
predstavuje pfiblizné 47,5 tis. pésich cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta Teplice je zde denné
doplnén zhruba 1 tisicem navstévnikd/hostd lazeriské zény a mésta, ktefi prednostné vyuzivaji chiize. Je tedy
nezbytné prednostné chranit a dotvaret verejnd prostranstvi, vyznamné parkové plochy, zvySovat jejich
kvalitu a atraktivitu a zlepSovat Uroven Zivotniho prostfedi mésta a soucasné posilovat vyznam méstského
centra a navazujiciho lazenského Uzemi, vcéetné jejich spolecenské a turistické funkce. DulleZité je také
zlepsSovani kvality dalSich samostatnych ploch pro pési dopravu, jako jsou chodniky, stezky pro pési nebo
spolecné ¢i oddélené stezky pro pési a cyklisty. Soucasti reSeni je rovnéZ hodnoceni kvality dostupnosti
zastavek MHD z hlediska bariérovosti, v ramci téchto zakladnich tras pési dopravy.

Podstatou feseni pési dopravy je tak navrh kostry zakladnich pésich tras s dlirazem na jejich bezpecnost a
bezbariérovost, véetné dostupnosti zastdvek MHD a zajiSténi ndvaznosti na turistické trasy, které budou
spole¢né propojovat rozhodujici zdroje a cile cest v feSeném Uzemi. Mezi rozhodujici rizika, kterd jsou
predmétem freSeni, lze zaradit napr. absence infrastruktury, kolize s cyklistickou dopravou, prechazeni
komunikaci s vysokou intenzitou dopravy, rozhledové poméry v kfizovatkach a na pfechodech a dalsi zavady.
Vzhledem ktomu, Ze je nezbytna také harmonizace s feSenim cyklistické dopravy, predpoklddame, Ze
rozhoduijici dil praci bude soucasti ndvrhové ¢asti dokumentu.

Nutnost feSeni bezpecnosti pési dopravy dokladaji statistiky nehodovosti, které potvrzuji vyrazné nedobrou
situaci v nehodovosti chodcu. Jako srazka s chodcem bylo za obdobi 2015-2021 zaznamenano celkem 227
dopravnich, pticemz 216 nehod (zhruba 95 %) bylo s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Pfi téchto nehodach
bylo usmrceno 5 osob, téZce zranéno 40 osob a lehce zranéno 186 osob. Rozhodujicim vinikem dopravnich
DuleZité je také zjisténi, Ze u 95 nehod (pfiblizné 44 %), kdy doslo k usmrceni nebo zranéni osoby, byl mistem
nebo v blizké vzdalenosti dopravni nehody vyznaceny, pfechod pro chodce. Nejvice problematickou lokalitou
je prechod pro chodce v ulici Masarykova tfida (pratah silnice 1/13) v kfizovatce s ulici u Cerveného kostela,
dale se jedna o kfiZzovatku s ulici U Vlastniho krbu, k vétsi kumulaci nehod dochazi v ulici Masarykova tfida v
lokalité Trnovany.
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12. VYHODNOCENI{ VLIVU NA ZIVOTNI PROSTREDI

Doprava v CR predstavuje, obdobné jako v jinych vyspélych zemich, jeden z hlavnich faktord, ktery pii svém
rozvoji nepfiznivé ovliviiuje kvalitu Zivotniho prostredi. Nejvétsi podil vtomto sméru nalezi dopravé silnicni, jejiz
negativni vliv se projevuje predevsim v produkci emisi znecistujicich ovzdusi, vyssi hladiné hluku i v zaboru pady
pfi vystavbé nebo rekonstrukcich silni¢ni a dalnicni sité.

Pfredmétem je zpracovani posouzeni imisni a hlukové zatéze z dopravy.

Podkladem pro vypocet a modelovani imisni a hlukové zatéze byl dopravni model pro rok 2018, zpracovany
na zakladé dat z kfizovatkového a smérového dopravného prlizkumu a dalSich poskytnutych podkladd k
silni¢ni dopravé.

Vstupnimi daty byly Udaje o intenzité dopravy, strukturované na pocet projizdéjicich osobnich automobild,
lehkych a tézkych nakladnich automobill a autobust, dale pak informace o rychlosti projizdéjicich automobild,
plynulosti provozu a poctu jizdnich pruhd.

Vystupem je hlukové posouzeni modelu dopravy a také Rozptylova studie, ktera tvori samostatnou pfilohu
Analytické ¢asti Planu mobility Teplice.

Pro zakladni orientaci ke znecisténi Uzemi mésta Teplice jsou na ndsledujicich obrazcich doloZeny pétileté
priiméry ro¢nich koncentraci benzo(a)pyrenu, PM2,5 a NO2 za obdobi 2017-2021, zdrojem je CHMU. Imisni
limity pro uvedené latky jsou:

* benzo(a)pyren; 1 kalendéfni rok - 1 ng.m
o ({astice PM2,5; 1 kalendafni rok - 20 ug.m
e oxid dusicity; 1 kalendafni rok 40 pg/m.

koncentrace [ng-m ]

B <04 50.4 % 0 25 50 100km — aglomerace
0,5-0,6 18,4 % | 1 | | — ior'!a
— — kraj
i -y ¢ obce nad 30 tis. obyvatel

Bl 1120 71 %
Bl -0 1,5 %

Obrdzek 87: Pétilety primér rocnich primérnych koncentraci benzo[a]pyrenu, 2017-2021 /zdroj: CHMU
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B 1A4bi - Domacnosti: Vytapéni, ohfev vody, vafeni

5C2 - Oteviené spalovani odpadu

®1A3bi - Silniéni doprava: Osobni automobily
1A1c = Zpracovani pevnych paliv

Obr. IV.2.9 Podil sektori NFR na celkovijch emisich ¥ 1Adai - Sluzby, instituce: Spalovaci stacionarni zdroje
benzo[alpyrenu, 2020 ® Ostatni

Obrazek 88: Podil sektori NFR (zpracovdni tuhych paliv) emisi benzo[a]pyrenu, rok 2020 — silni¢ni doprava se podili
zhruba 0,5 %; zdroj: CHMU

07 | 07| 08 0,}5 27" L1
i A Probos i,
.
_ 1
X
D e,

Hlezgeter] 1 1;;.43',’6 08 |08 | 0 ‘rfgﬁj
e m‘?%‘ ﬁ ; oY - M
1 1,1 ~1 11709109 »@g) 09 | 09
1.4 1 1 1109 | 0,909 |09 \n,g\
/‘/\% AL M By st

host ot pxstrany
1,1 1 1 0,9 8 | 09 | 0 0,9
(/\1_’& »ﬂ_hr_h

Obrdzek 89: Pétilety pramér ro¢nich priimérnych koncentraci benzo[a]pyrenu, 2017-2021, uzemi mésta Teplice /zdroj:
CHMU
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koncentrace [ug-m ]

Bl <50 0.9 %

51120 49,9 %
121170  443%

I 17.1-20,0 38%

B > 200 11%

0 25 50 100km  — aglomerace
—— J — 2zo6na

— kraj

v obce nad 30 tis. obyvatel

Obrdzek 90: Pétilety primér roénich primérnych koncentraci PM2.5, 2017-2021 /zdroj: CHMU

Obr. IV.1.20 Podil sektori NFR na celkovgch emisich PM_,

2020

B 1A4bi -~ Domacnosti: Vytapéni, ohfev vody, vafeni
¥ 3Dc - Polni prace (orba, sklizef apod.)
E 1A3bvi = Silniéni doprava: Otéry pneumatik a brzd
m1B1a - Fugitivni emise z pevnych paliv:

Tézba a manipulace s uhlim

1A1a - Vefejna energetika a vyroba tepla

B 1A4cii = Zemédélstvi, lesnictvi, rybolowv:
Nesilniéni vozidia a ostatni zdroje
®2G - Ostatni zdroje
B 2A5a ~ TéZba nerostnych surovin (mimo uhli)
1A3bi = Silniéni doprava: Osobni automobily
M 5C2 - Spalovani rostlinného materialu
= Ostatni

Obrdazek 91: Podil sektort NFR (zpracovadni tuhych paliv) emisi PMio, rok 2020 — silnicni doprava se podili zhruba 5,5 %

/zdroj: CHMU
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Obrdzek 92: Pétilety primér roénich primérnych koncentraci PM2.5, 2017-2021, tizemi mésta Teplice /zdroj: CHMU

Karvina

koncentrace [ug-m™]

Bl <100 82,77 % 0 25 50 100km  — aglomerace
B 10,1260 17,19% I I [ | ) Eéi‘ga
— kraj
. 261-320 0,04 % ¢ obce nad 30 tis. obyvatel
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Obrdzek 93: Pétilety priimér roénich primérnych koncentraci NO2, 2017-2021 /zdroj: CHMU
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Obr. 1V.3.10 Podil sektord NFR na celkovyjch emisich NO,,

2020
=1A1a — Verejna energetika a vyroba tepla m3Da1 - Pouziti anorganickych N-hnojiv
®1A3bi - Silniéni doprava: Osobni automobily B 1A4bi - Domacnosti: Vytapéni, ohifev vody, vareni
= 1A3biii - Silniéni doprava: Nakladni doprava nad 3,5 tuny u1A2f — Spalovaci procesy v primyslu a stavebnictvi:
1A3bii - Silniéni doprava: Lehka uzitkova vozidia Minarfinknakouous prodilty
= 1Adcii — Zemadalstvi, lesnictvi, rybolov: Nesilniéni vozidla W1~ Slzly; nstnuce: SpSionact cacionimr dugp
= Ostatni

a ostatni zdroje
Obrdzek 94: Podil sektort NFR (zpracovdni tuhych paliv) emisi NOx, rok 2020 — silni¢ni doprava se podili zhruba 29,2 %

/zdroj: CHMU

Obrdzek 95: Pétilety primér rocnich primérnych koncentraci NO2, 2017-2021, uzemi mésta Teplice /zdroj: CHMU
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Z vyse uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze na Uzemi mésta Teplice nedochazi k jejich prekroceni.
Pro informaci uvadime aktudlni stav znecisténi ze dne 21.11.2022, mapa znecisténi prachovych ¢astic PM10.

Upozornéni: Mapy jsou pouze informativni a orientacni. Mapy jsou vytvareny na zakladé modelovani s
pouzitim namérenych a neverifikovanych dat automatizovanych monitorovacich stanic (AMS), mohou
obsahovat chybné Gdaje a mohou byt netplné. CHMU zodpovida za uplnost a kvalitu Gdaji pouze na
stanicich, které spravuje (viz polozka "Vlastnik" u zvefejiiovanych udaja).
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Obrdzek 96: Aktudini stav znecisténi ze dne 21.11.2022, mapa znecisténi prachovych édstic PM10 /zdroj: CHMU

12.1 POSOUZENIHLUKOVE ZATEZE NA MODELU DOPRAVY

Evropska ufadovna Svétové zdravotnické organizace povazuje snizeni hlu¢nosti v sidlech za jednu z priorit. V
publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zplUsobuje vzestup stresovych hormonl a Ze z fady
novych evropskych vyzkumnych studii plyne zavér: jestlize stfedni hodnota dopravniho hluku ptresahne v
ekvivalentni hladiné hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a
dalsich srde¢né cévnich poruch o pfiblizné 20 %.

MAXIMALNI PRIPUSTNE HODNOTY

Stanoveni nejvyssi pfipustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zdkladni hladiny hluku Laeq, T = 50 dB a
korekci pfihlizejicich k mistnim podminkam a dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chrdnéném venkovnim
prostoru jsou podle Nafizeni vlady €. 241/2018 Sb., kterym se méni natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci, ve znéni nafizeni vlady ¢. 217/2016 Sb., pro zakladni hladinu
50 dB pfi stanoveni hodnot hluku ve venkovnim prostoru nasledujici:
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Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru:

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb lGzkovych
y VEnKovni prostor staveb Iuzkovy 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor ldzkovych zdravotnickych
raneny venkovni p y y 0 0 +5 +15
zafizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a
aneny venkovni prosto Ich stav 0 45 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Tabulka 75: Korekce pro stanoveni hygienickych limit( hluku v chrdnénych prostorech

) PouZije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji a hluk ze Zelezniénich stanic zajistujicich viakotvorné préce,
zejména roziad'ovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viakd a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pricita pro noéni
dobu dalsi korekce +5 dB.

2 Pouzije se pro hluk z dopravy na drahdch, silnicich Ill. t¥idy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a dcelovych komu-
nikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

5 Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tidy v tzemi, kde
hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunika-
cich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4 PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfricita dalsi
korekce -10 dB.

Hodnoty hluku plsobeného dopravou na pozemnich komunikacich pro poufZiti dalsi korekce + 5 dB podle §
12 odst. 6 véty treti:

Pozemni komunikace Doba dne Laeq,7 [dB]
Denni 65
Dalnice, silnice . a II. tf., mistni komunikace I. a Il.tF. —
Nocni 55
Denni 60
Silnice Ill. tf., komunikace lll. tf. a Gcelové komunikace —
Nocni 50

Tabulka 76: Hodnoty hluku ptsobeného dopravou na pozemnich komunikacich pro pouZiti dalsi korekce

Nafizeni vlady 217/2016 Sb., ze dne 15.6.2016, kterym se méni nafizeni vlady ¢islo 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred neptiznivymi ucinky hluku a vibraci, stanovuje hygienické imisni limity hluku a zavadi pojem ,stara
hlukova zatéz” a jeji pouziti. Dle tohoto nafizeni lze za neprekroclitelné pro denni obdobi a chranény venkovni

prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor povaZzovat hodnoty:

v v

denni doba: Laeq = 70 dB pro ,starou hlukovou zatéz“ pro dalnice, silnice I. a Il. tfidy a MK I. a Il. tfidy
denni doba: Laeqg = 65 dB na silnicich IIl. tfidy, MK 1lI. tfidy a u¢elovych komunikacich
nocni doba: Laeq = 60 dB pro ,starou hlukovou zatéz“ pro dalnice, silnice I. a ll. tfidy a MK 1. a Il. tfidy
nocni doba: Laeq = 55 dB na silnicich Ill. tfidy, MK IlI. tfidy a u¢elovych komunikacich

Pozndmka 1: Chrdnénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uZivdny k rekreaci, sportu,
léceni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemki a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem
staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd, rodinnych domda, staveb pro Skolni a pfedskolni vychovu a pro

zdravotni a socidlni ucely, jakoZ i funkéné obdobnych staveb.

Pozndmka 2: ObtéZovdni je definovdno pro oblast hodnot Lavn = 45-75 dB pro dopravni zdroje hluku; Lavn — dlouhodobd
ekvivalentni hladina akustického tlaku
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Pozndmka 3: Starou hlukovou zdtéZi je hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich prostorech
staveb plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahdch, ktery existoval jiZ pred 1. lednem 2001 a
prekracoval hodnoty hygienickych limiti stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni
prostor stavby.

HODNOCENI

Vysledné hodnoty hluku v ndsledujicich obrazcich a pfilohach odpovidaji zakladni ekvivalentni hladiné
akustického tlaku (dB; dale jen hluk) ve vzdalenosti 7,5 m od osy komunikace, pro denni obdobi od 6:00 do
22:00 hodin a noc¢ni obdobi od 22:00 do 6:00 hodin.

Vychozi pfedpoklady vypoctu jsou nasledujici:

= rychlost dopravniho proudu byla odvozena z modelu dopravy souc¢asného stavu pti vyuziti kapacitné
zavislého zatéZovani

= podil ndkladni dopravy byl na komunikacni siti upraven na zakladé dopravnich detektor(l a
prazkum( na kfizovatkach a kordonu, pficemz byly nasledné stanoveny tfi Urovné podilu nakladni
dopravy:

= pritahy silnic a vybrané tranzitni trasy — 11 %

= hlavni méstské tahy a vybrané sbérné komunikace — 8 %

= obsluzné komunikace — 5 %.

= zohlednéno bylo omezeni nakladni dopravy

= posouzeni bylo zpracovano pro kategorie nakladnich a osobnich vozidel

= nezohlednén byl druh a kvalita krytu vozovky, podélny sklon nivelety komunikace a Sitka pozemni
komunikace.

Hlukové posouzeni pro Statutarni mésto Teplice je zpracovano za ucelem posouzeni vyhledového stavu
dopravy vztazeného k roku 2018. Vypocet hlukové zatéze je proveden dle metodiky ,Vypocet hluku z
automobilové dopravy — aktualizace metodiky. Manudl 2018“.

Jedna se o hluk z automobilové dopravy a zjisténé hodnoty nelze pfimo porovndvat s limity na vybranych
typech chranénych venkovnich prostor, nicméné vyrazné prekroceni hodnot limitli pro danou lokalitu
indikuje mozny problém. Podle miry ptekroéeni je pak doporuéeno zpracovani podrobnéjsi hlukové studie,
ktera bude moci objasnit do jaké miry je ovlivnéno pohodli obyvatel (v pfipadé nemocnic a ldzni také

cer

pacient() Zijicich v blizkosti dané komunikace.

Obecné muZeme fici, Ze vétsi mira hlukové zatéZe z dopravy ve vztahu k dotéené populaci je v denni dobé,
avSak neni prekrocen platny hygienicky limit. V no¢ni dobé dochazi oproti tomu v mensi mife ve vztahu
k dotcené populaci k prekracovani platného hygienického limitu.

Nasleduji obrazky pro denni a noc¢ni dobu.
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Obrdzek 97: Vyrez — ekvivalentni hladina akustického tlaku z dopravy pro denni dobu [dB], 2018; (podrobnéji v priloze)

Z vysledk a obrazkl pro denni dobu jsou patrné nasledujici skutec¢nosti:

= Blizko limitnim hodnotam se v sou¢asném stavu blizi obecné cely pratah komunikace 1/8 a 1/13, kdy
nejvyssich hodnot je dosahovano dosahuje v blizkosti ulice Bilinskd, kde se Laeq pohybuje okolo 69 dB

= Komunikace v ulici Masarykova tfida dosahuje hodnot okolo 67 dB

= Hodnot nad 65 dB pak dosahuji komunikace v ulici Na Hrazi, Hrazni, Riegrova, Nakladni a Hrbitovni

Pro srovnani uvadime nize vyrez strategické hlukové mapy CR z roku 2017 pro denni dobu.

’ : b} B
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i i bostov
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Obrdzek 98: vyrez strategické hlukové mapy pro uzemi mésta Teplice /zdroj: MZ CR
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Obrdzek 99: Vyrez — ekvivalentni hladina akustického tlaku z dopravy pro noc¢ni dobu [dB], 2018; (podrobnéji v pfiloze)

Zjisténé hodnoty hluku:

Nejvyssich hodnot je dosahovéno na pritazich silnic 1/8 a 1/13, kdy se hluk na mnoha Usecich
pohybuje v rozmezi 61 a7 63 dB

Na méstskych tazich je nejvyssi hodnoty dosazeno v ¢asti ulice Masarykova tfida, kdy se jedna o
hodnoty okolo 61 dB

Hodnot pres 60 dB je dale dosahovano v blizkosti osy komunikace v ulici Nakladni

V okoli Cisarskych 1azni a Hadich lazni je dosahovano hluku s hodnotami nad 55 dB

12.2 ROZPTYLOVA STUDIE

Pro Plan mobility byla vypracovana Rozptylova studie, ktera je samostatnou pfilohou Analytické ¢asti. Zavér
rozptylové studie je shrnut ve dvou nasledujicich bodech:

186

1. V soucasné dobé jsou na Uzemi mésta Teplic dodrZeny imisni limity stanovené pro primérné roc¢ni

koncentrace oxidu dusicitého (NO2), suspendovanych castic velikostni frakce PM10 a PM2,5 a
benzenu. Nejvice zatizené lokality se nachazeji v nejblizsim okoli Masarykovy tfidy (Usek mezi ulicemi
Okruzni a Modlanskd) a dale v okoli ulic Na Hrazi, Nakladni, Riegrova, Dubska, Bilinska, Lounska,
Alejni, Stanova (Usek mezi ulicemi Riegrova a Emile Dvordka) a podél silnice 1/8 (Usek mezi
krizovatkami silnic 1/8 a 1/13 na jihu a severu mésta).

V zdjmovém Uzemi je dlouhodobé prekradovan imisni limit pro primérné rocni koncentrace
benzo(a)pyrenu. Na znecisténi ovzdusi benzo(a)pyrenem se rozhodujicim zplsobem podili lokalni
vytapéni domacnosti, kde dochazi ke spalovani pevnych paliv, ptedevsim uhli. Modelovymi vypocty
bylo zjisténo, Ze provoz dopravy nemuze v zajmovém Uzemi ovlivnit pInéni ¢i neplnéniimisniho limitu
pro tuto znecistujici latku.
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